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1. 第一章 前言 

1.1 研究緣起與目的 
交通部長期針對連續假期交通管理執行多項疏運措施，尤其毎年

春節為國人最重要之年假，遠超過一般尖峰交通狀況之大量返鄉與觀

光遊憩人潮及車潮，往往超出運輸系統之設計容量。為了解交通部春

節假期交通疏運措施效果，本研究先分析歷年(96 年至 100 年)春節假

期私人運具與公共運輸之運能與運量之中期趨勢後，再藉由檢視近三

年中 98 年與 100 年春節期間(假期分別為 9 天及 6 天)高速公路之車流

情況以及公共運輸之運能與運量情形(因 99 年春節(假期 9 天)天候不

佳，運量較低，不列入比較)，進一步探討與評估 100 年春節期間推動

的移峰填谷與增加運能等疏運政策，是否有效移轉尖峰車流到離峰時

段，並帶動公共運輸運量增加，同時提升整體交通服務水準。 

1.2 研究範圍與對象 
以歷年(96 年至 100 年為時間範圍)春節假期私人運具與公共運輸

之運能與運量為基礎，其中私人運具係以歷年高速公路通過收費站交

通量(小客車約占 92%)為對象，而公共運輸部分則以公路客運(國道與

地方客運)、高鐵、臺鐵為對象。 

1.3 研究內容與項目 
本研究案辦理的工作項目包括： 

1.春節疏運措施之績效檢討重點分析： 

(1)區域層面：區分東、西部運輸走廊之疏運績效。 

(2)運具層面：從多運具(multi-modal)之需求面與供给面進行探

討，並考量各運具之服務品質層面。 
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(3)時間層面：利用 100 年春節疏運之運量及運能等與歷年疏運資

料進行比較。 

2.春節疏運計畫中各類運具之 3 項指標 (包括：運能、運量及服務

水準(LOS))之分析，以及相關政策因子對此 3 項指標所可能產生

影響之研究。 

(1)建立各運具運能、運量及服務水準之關連性。 

(2)高速公路、高鐵、臺鐵等不同運具所採用之運能、運量及服務

水準等指標定義與量測。 

(3)各路權(運具)管理機關所採用之運能、運量及服務水準指標意

涵之解讀，以及相關政策因子影響(如需求管理措施)下之指標

值推估。 

(4)針對不同年度之春節疏運績效進行比較分析。 

3.加強說明近年疏運有明顯改善處，並加強臺灣地區東西部與國道

5 號運能運量之分析。 

4.分析高速公路每小時之流量，從需求面及管理面之流量掌握其政

策意涵。 

5.瞭解各運具之疏運模式與旅客消長關係。 

1.4 分析方法與流程 
本研究之分析方法，說明如下： 

1.分析歷年(96 年至 100 年)春節假期私人運具與公共運輸之運能與

運量之中期趨勢。 

受限於資料取得不易，私人運具係以歷年(96 年至 100 年)高

速公路通過收費站交通量(小客車約占 92%)分析其運量變化，公

共運輸則分為公路客運(國道與地方客運)、高鐵與臺鐵 3 種運具

進行分析。國道客運之運能則以統計歷年(96 年至 100 年)春節假
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期間每日雙向通過高速公路之客運車輛總數乘以每車 30 人座估

算總座位數，再計算其日平均與日最大座位數，公路客運運量係

以歷年(96 年至 100 年)春節假期間每日雙向搭乘國道及地方客運

(一般公路)之運送人次總合，再計算其日平均與日最大量之運送

人次；高鐵與臺鐵之運能以日平均與日最大量之座位數與客座公

里為估算基礎，運量則以日平均與日最大量之運送人次與延人公

里為估算基礎，並分別分析各運具歷年(96 年至 100 年)運能與運

量之變化。進一步分析比較同為天候良好之 100 年春節與 98 年

春節運能運量變化情形(因 99 年春節期間天候不佳，運量較低)。 

2. 請各疏運單位專家分析 100 年春節假期所執行的疏運措施(政策

因子)對於具有運量、運能或服務水準意義之績效評估指標之影

響。 

各項疏運措施(政策因子)與評估指標係參考歷年春節疏運績

效評估指標與執行措施，共有政策因子 27 項，經各疏運單位專

家研判影響績效評估指標相對最有效者有 8 項政策因子(高速公

路 3 項、國道客運 1 項、高鐵 2 項與臺鐵 2 項)。 

3. 利用春節假期各交流道間代表性偵測器所測得之交通量與行駛

速率資料，分析高速公路服務水準以及疏運措施之成效。 

利用高速公路局提供之 100 年春節假期各交流道間代表性偵

測器所測得之交通量與行駛速率資料，分析高速公路服務水準以

及疏運措施之成效，並對高速公路服務績效指標提出檢討建議。

高速公路之整體運量係以推估之每日總延車公里數為估算基

礎，並分析每日以及南北方向之差異。同時以行駛速率時空圖，

分析 100 年春節期間國道 1 號、國道 3 號與國道 5 號之服務水準，

並提出壅塞程車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)二項

指標，作為評定國道路線每日壅塞程度的參考。另外亦以行駛速

率及總延車公里數之變化，檢視高速公路 3 項最有效政策因子(疏

導措施)之成效。 
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4. 分析春節期間影響公共運輸運量及運能之因素。 

分析近 3 年春節期間公路客運、高鐵、臺鐵每日以及南北方

向上運量分布狀況，同時分析春節期間影響公共運輸運量及運能

之因素，並提出因應策略。 

5. 綜整說明研析，並提出建議。 

研究流程圖則說明如圖 1。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

圖 1 研究流程圖 
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1. 第二章 歷年(96 年至 100 年)春節

運量與運能趨勢 
本章說明歷年(96 年至 100 年)春節期間私人運具與公共運輸之運

量與運能趨勢，以及比較 100 年與 98 年春節期間運能與運量之變化。

私人運具之運量以高速公路春節期間每日通過收費站交通量(雙向車

輛數)為主(小客車約占 92%)；公共運輸則以公路客運、高鐵與臺鐵為

主，並以 2 組數據資料做分析。公共運輸第 1 組數據係以歷年(96 年

至 100 年)春節期間績效評估指標所採用的資料，以運送人次為運量指

標，即由公路客運、高鐵與臺鐵等 3 個單位統計實際運送人次為其運

量；至於運能估算，則以每列車(輛)平均座位數與其提供列車數(輛數)

之乘積，推估各運具所提供之座位數；第 2 組數據係以歷年(96 年至

100 年)春節期間之高鐵與臺鐵等 2 個單位統計實際延人公里數為其運

量，統計客座公里數為其運能。各運具之運量與運能的變化情形說明

如后。 

2.1 高速公路春節通過收費站之交通量 

統計歷年(96 年至 100 年)高速公路春節期間每日通過收費站交通

量(車輛數)，再計算其日平均與日最大交通量，以估算高速公路之運

量，歷年趨勢如圖 2.1 所示，詳細數據可參考表 2.1 與表 2.2。觀察圖

2.1 之高速公路通過收費站日平均與日最大交通量，雖然各年有所不

同，但整體看來無明顯增減趨勢，其中日平均最高 240 萬車次(97 年)

比最低 218 萬車次(98 年)多 10%，而日最大 302 萬車次(98 年)比最低

276.5 萬車次(97 年)則多 9.2%。然而，若以各年高速公路通過收費站的

日最大交通量與當年的日平均交通量比較，則 97 年日最大交通量比日

平均交通量多出 15.2%為最低，98 年多出 38.5%為最高，其他 3 年亦皆

大於 23%，顯示每年春節期間高速公路每日雙向通過收費站交通量皆

有相當大的變化。 
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圖 2.1 高速公路春節期間通過收費站之日平均與日最大交通量趨勢圖 

2.2 公路客運之春節運量與運能 

歷年(96 年至 100 年)春節期間公路客運之運量與運能主要以公路

總局轄管之國道及地方客運(一般公路)為主，地方政府所轄管之市區

客運則未列入計算。公路客運運量係以歷年(96 年至 100 年)春節期間

每日雙向搭乘國道及地方客運(一般公路)之運送人次總合，再計算其

日平均與日最大之運送人次。至於國道客運之運能估算，則以統計歷

年(96 年至 100 年)春節期間每日雙向通過高速公路之客運車輛總數為

估算基礎，由於每車之座位數不同，因此以每車 30 人座估算總座位

數，再計算其日平均與日最大座位數，供分析國道客運趨勢使用。至

於地方客運(一般公路)之運能因缺資料，暫時無法估算。 

公路客運春節期間之日平均、日最大運量與運能趨勢如圖 2.2.1

與圖 2.2.2 所示，詳細數據可參考表 2.1 與表 2.2。觀察圖 2.2.1 與圖

2.2.2，發現公路客運(國道與地方客運)日平均與日最大之運量 96 年至

99 年呈下降趨勢，但 100 年日平均與日最大運量較 99 年分別增加 2.2%

與 6.6%；國道客運日平均與日最大之運量亦呈現相同趨勢，但 100 年

日平均與日最大運量較 99 年分別增加 4.5%與 0.7%。 
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圖 2.2.1 公路客運春節期間之日平均運量與運能趨勢圖 
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圖 2.2.2 公路客運春節期間之日最大運量與運能趨勢圖 

此外，國道客運日平均與日最大運能 96 年至 99 年呈下降趨勢，

但 100 年日平均與日最大運能較 99 年分別增加 20%與 17%，亦較 98



 2- 4

年日平均與日最大運能分別增加 19.9%與 6.7%。至於 100 年國道客運日

平均與日最大之運量均較 99 年增加，此現象是否為 100 年國道客運大

幅增加運能供給而吸引需求所產生，則有待公路總局與國道客運業者

進一步蒐集資料加以探討。 

2.3 高鐵客運之春節運量與運能 

高鐵之運量與運能係以 2 組數據資料做分析。第 1 組數據係以歷

年(96 年至 100 年)春節期間高鐵績效評估指標所採用的資料，以運送

人次為運量指標，即由高鐵統計實際每日雙向搭乘高鐵之運送人次總

合，再計算其日平均與日最大之運送人次；至於運能之估算，係統計

春節期間每日雙向行駛列車總合為估算基礎，並以每列車 989 人座估

算總座位數，再計算其日平均與日最大之座位數。此運送人次之運量，

若於短途旅客較多的時候，總運送人次有可能大於總座位數。以運送

人次與座位數為基礎之趨勢如圖 2.3.1 與圖 2.3.2 所示，詳細數據可參

考表 2.1 與表 2.2。綜合觀之，高鐵之日平均與日最大之運量(運送人

次) 呈快速成長趨勢，其 100 年比 99 年及 98 年之日平均運送人次高

出 11.5%及 38.7%，日最大運送人次亦高出 19%及 35.8%；高鐵日平均

與日最大之運能(座位數) 96 年至 98 年呈現上升趨勢，98 年至 100 年

受最高班次限制，則呈水平穩定，其 100 年比 99 年及 98 年之日平均

座位數只多出 3.8%及 1.2%，日最大座位數亦只多出 6.1%及 5.4%。 

第 2 組數據係統計高鐵歷年(96 年至 100 年)春節期間之每日實際

延人公里數為其運量，統計客座公里數為其運能。以延人公里與客座

公里數為計算基礎，其變化趨勢如圖 2.3.3 與圖 2.3.4 所示，詳細數據

可參考表 2.3 與表 2.4。綜合觀之，高鐵之日平均與日最大運量(延人

公里) 呈上升趨勢，其 100 年之日平均延人公里比 99 年及 98 年高出

10.1%及 26.1%，日最大延人公里高出 14%及 25.5%；高鐵日平均與日最

大之運能(客座公里) 96 年至 98 年呈現上升趨勢，98 年至 100 年受最

高班次限制，呈水平穩定，其 100 年之日平均客座公里比 99 年及 98

年只多出 4.3%及 0.96%，而日最大客座公里亦只多出 6.2%及 5.7%。 
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以 2 組資料之趨勢比較，2 組日平均與日最大運量之趨勢皆相似。

2 組日平均與日最大運能之趨勢亦接近，惟 100 年之日最大運送人次

大於日最大座位數，是否為短途旅客較多則待高鐵局與台高公司進一

步蒐集資料加以探討。 

以歷年(96 年至 100 年)春節期間高鐵日最大延人公里出現於初三

或初四，參看表 2.4，5 年中有 4 次出現在初三。臺高公司在 100 年以

初三提供最大運能(客座公里)，以服務初三最大運量；99 年則於除夕

前一日提供最大運能(客座公里)，但日最大運量則發生於初三；96 年

至 98 年則於疏運期間每日提供均一運能，最大運量則分別發生於初

三、初三與初四。上述資料顯示，高鐵運量隨著不同的春節假期具有

時間的變動性，如何掌握其最大運量之時間，提供充足之運能，以滿

足乘客需求，為台高公司春節假期必須面對的重要課題。 
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圖 2.3.1 高鐵春節期間之日平均運量(人次)與運能(座位數)趨勢圖 
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圖2.3.2 高鐵春節期間之日最大運量(人次)與運能(座位數)趨勢圖 

註:運量係指運送人次，總運送人次有可能大於總座位數。 
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圖 2.3.3 高鐵春節期間之日平均運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 
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圖 2.3.4 高鐵春節期間日最大運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 

2.4 臺鐵客運之春節運量與運能 

臺鐵之運量與運能亦以 2 組數據資料做分析。第 1 組數據係以歷

年(96 年至 100 年)春節期間臺鐵績效評估指標所採用的對號列車運送

人次為運量，即由臺鐵統計實際每日雙向搭乘臺鐵之對號列車運送人

次總合，再計算其日平均與日最大之對號列車運送人次；至於運能估

算，係統計春節期間每日雙向行駛對號列車總合為估算基礎，並以每

列車 500 人座為估算基礎（參考自強號約 600 人座與莒光號約 400 人

座，取其中位數 500 人座計算每列車人座數），再計算其日平均與日

最大之對號列車座位數。此運送人次之運量，若於短途旅客較多以及

發售站票的時候，總運送人次有可能大於總座位數。 

第 2 組數據係統計臺鐵歷年(96 年至 100 年)春節期間之每日所有

車種實際延人公里數為其運量，統計所有車種之客座公里數為其運

能，臺鐵局所有車種之延人公里與客座公里，可分別視為臺鐵的全部

運量與運能。 

臺鐵歷年(96 年至 100 年)西幹線、東幹線與合計之客運運量與運

能，說明如后。 

1.臺鐵西幹線客運 
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臺鐵西幹線客運之第 1 組數據資料係以歷年(96 年至 100 年)春節

期間臺鐵西幹線對號列車運送人次為運量指標以及對號列車座位數為

運能指標，其變化趨勢如圖 2.4.1 與圖 2.4.2 所示，詳細數據可參考表

2.1 與表 2.2。綜合觀之，臺鐵西幹線對號列車之日平均與日最大之運

量(運送人次)97 年至 100 年呈現上升趨勢，其 100 年比 99 年及 98 年

之日平均運送人次高出 15.3%及 27%，日最大運送人次亦高出 28.4%及

36.5%；日平均與日最大運能(座位數)雖然各年有所不同，但無明顯增

減趨勢。運量高於運能應係臺鐵發售站票為主要因素。 

第 2 組數據係統計臺鐵歷年(96 年至 100 年)春節期間之每日臺鐵

西幹線客運所有車種實際延人公里數為其運量，以及統計臺鐵西幹線

所有車種客座公里數為其運能。其變化趨勢如圖 2.4.3 與圖 2.4.4 所示，

詳細數據可參考表 2.3 與表 2.4。綜合觀之，臺鐵西幹線之日平均與日

最大運量(延人公里) 雖然各年有所不同，並無明顯增減趨勢，其 100

年為最高，比 99 年及 98 年之日平均延人公里高出 12.9%及 13.8%，日

最大延人公里亦高出 12.3%及 5.3%；日平均與日最大運能(客座公里)亦

無明顯增減趨勢。 

以歷年(96年至 100年)春節期間臺鐵西幹線日最大運量(延人公里)

出現於初二、初三或初四，5 年中有 3 次出現在初三，1 次出現在初二，

1 次出現在初四。日最大運能(客座公里)依年分別出現於初八、除夕、

初五、初八與初四，5 年中有 2 次出現在初八。上述資料顯示臺鐵西

幹線客運之運量具有時間的變動性，如何掌握其最大運量之時間，提

供充足之運能，以滿足乘客需求，為臺鐵局春節假期必須面對的重要

課題。 
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圖 2.4.1 臺鐵西幹線春節期間日平均運量(人次)與運能(座位數)趨勢圖 
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圖 2.4.2 臺鐵西幹線春節期間日最大運量(人次)與運能(座位數)趨勢圖 
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圖 2.4.3 臺鐵西幹線春節期間日平均運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 
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圖 2.4.4 臺鐵西幹線春節期間日最大運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 

2.臺鐵東幹線客運 

臺鐵東幹線客運之第 1 組數據資料係以歷年(96 年至 100 年)春節

期間臺鐵東幹線對號列車運送人次為運量指標以及對號列車座位數為

運能指標，其趨勢如圖 2.4.5 與圖 2.4.6 所示，詳細數據可參考表 2.1
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與表 2.2。綜合觀之，臺鐵東幹線對號列車之日平均運量(運送人次)呈

現上升趨勢，而 100 年臺鐵東幹線對號列車之日平均運量(運送人次)

約 7 萬人次，為歷年(96 年至 100 年)最高；臺鐵東幹線對號列車日最

大運量(運送人次) 96 年至 99 年各年有所不同，無明顯增減趨勢，但

100 年約 10 萬人次，且較 99 年增加 54%，為歷年(96 年至 100 年)最高。

臺鐵東幹線對號列車日平均運能(座位數) 雖然各年有所不同，並無明

顯增減趨勢；臺鐵東幹線對號列車日最大運能(座位數)亦同。 

第 2 組數據係統計臺鐵歷年(96 年至 100 年)春節期間之臺鐵東幹

線每日所有車種實際延人公里數為其運量，以及統計臺鐵東幹線所有

車種客座公里數為其運能。其變化趨勢如圖 2.4.7 與圖 2.4.8 所示，詳

細數據可參考表 2.3 與表 2.4。綜合觀之，臺鐵東幹線客運之日平均與

日最大運量(延人公里) 雖然各年有所不同，並無明顯增減趨勢，但 100

年臺鐵東幹線客運之日平均與日最大之運量(延人公里)皆為歷年最

高；而臺鐵東幹線日平均與日最大運能(客座公里) 雖然各年有所不

同，並無明顯增減趨勢。 

以歷年(96年至 100年)春節期間臺鐵東幹線日最大運量(延人公里)

出現於初四、初五或初六，5 年中有 2 次出現在初四，2 次出現在初五，

1 次出現在初六。日最大運能(客座公里)依年分別出現於初八、初四、

初七、除夕與初四，5 年中有 2 次出現在初四。上述資料顯示臺鐵東

幹線客運之運量具有時間的變動性，如何掌握其最大運量之時間，提

供充足之運能，以滿足乘客需求，為臺鐵局春節假期必須面對的重要

課題。 
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圖 2.4.5 臺鐵東幹線春節期間日平均運量(人次)與運能(座位數)趨勢圖 
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圖 2.4.6 臺鐵東幹線春節期間日最大運量(人次)與運能(座位數)趨勢圖 
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圖 2.4.7 臺鐵東幹線春節期間日平均運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 
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圖 2.4.8 臺鐵東幹線春節期間日最大運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 

 

3.臺鐵客運 

臺鐵客運之第 1 組數據資料係以歷年(96 年至 100 年)春節期間臺

鐵對號列車運送人次為運量指標以及對號列車座位數為運能指標，其

趨勢如圖 2.4.9 與圖 2.4.10 所示，詳細數據可參考表 2.1 與表 2.2。綜

合觀之，臺鐵對號列車之日平均與日最大運量(運送人次) 97 年至 100
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年均呈現上升趨勢；臺鐵對號列車日平均與日最大運能(座位數) 雖然

各年有所不同，並無明顯增減趨勢。 

第 2 組數據係統計臺鐵歷年(96 年至 100 年)春節期間之臺鐵每日

所有車種實際延人公里數為其運量，以及統計臺鐵所有車種客座公里

數為其運能。以延人公里與客座公里數為基礎之趨勢如圖 2.4.11 與圖

2.4.12 所示，詳細數據可參考表 2.3 與表 2.4。綜合觀之，臺鐵客運之

日平均與日最大運量(延人公里) 雖然各年有所不同，並無明顯增減趨

勢；日平均與日最大運能(客座公里)亦同。另 100 年之日平均與日最

大運量為歷年(96 年至 100 年)最大。 

以歷年(96 年至 100 年)春節期間臺鐵客運之日最大延人公里出現

於初三或初四，5 年中有 3 次出現在初三，2 次出現在初四。日最大運

能(客座公里)依年分別出現於初八、初四、初七、初八與初四，5 年中

有 2 次出現在初四，2 次出現在初八。上述資料顯示臺鐵客運之運量

具有時間的變動性，如何掌握其最大運量之時間，提供充足之運能，

以滿足乘客需求，為臺鐵局春節假期必須面對的重要課題。 
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圖 2.4.9 臺鐵春節期間日平均運量(人次)與運能(座位數)趨勢圖 
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圖 2.4.10 臺鐵春節期間日最大運量(人次)與運能(座位數) 趨勢圖 
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圖 2.4.11 臺鐵春節期間日平均運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 
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圖 2.4.12 臺鐵春節期間日最大運量(延人公里)與運能(客座公里)趨勢圖 

2.5 100 年與 98 年之春節運能與運量比較 

比較 100 年與 98 年春節期間運能與運量之變化，發現高速公路

100年國道通過收費站交通量之日平均較98年增加7.65%(西部與東部

分別為 1.6%與 4.08%)，日最大量則減少 4.97%(西部與東部分別為減

少 5.15%與增加 3.09%)，夜間 0-7 時暫停收費期間平均每小時通過收

費站交通量則增加 27.22%；國道全線客運運能增加 19.9%的班次數(西

部與東部分別為 16.82%與 82.42%)，國道客運之運送人數則增加

4.5%(西部與東部分別為 1.34%與 87.17%)；高鐵運能增加 1.4%的班次

數，運送人數則增加 35.6%；臺鐵運能增加 2.26%(西部與東部分別為

1.28%與 3.96%)，運送人數增加 15.11%(西部與東部分別為 14.68%與

18.57%)，上述資料詳如表 2.5。 

民國 100 年春節期間整體公共運輸量明顯成長，尤以鐵路運輸系

統最為顯著，國道客運整體成長雖較軌道運輸系統低，但東部地區國

道客運路線則因國道 5 號通車而有顯著成長。公共運輸運量大幅成長

原因，推估除來自於景氣回溫帶動之新增旅次以及新運輸系統（國道

東部路線以及高鐵）之穩定成長外，由於交通部近年大力推動公共運

輸相關政策，包括結合節能減碳環保思維鼓勵民眾使用公共運輸、致

力於縮小公共運輸縫隙以增進便利性與可及性等策略，對於提高民眾

搭乘公共運具之意願亦有所助益。 
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7

3
0,
2
45
,
52
3 

 
日

平
均

運
能

(客
座

公
里

) 
3
5,
0
37
,
64
8 

3
6,
0
23
,
81
9 

3
5,
9
68
,
23
1 

3
4,
5
36
,
78
1 

3
4,
2
79
,
69
2 

臺
鐵

 

東
幹

線
 

日
平

均
運
量

(延
人

公
里

) 
6
,3
8
7,
0
50
 

6
,4
8
1,
8
32
 

6
,2
0
2,
2
80
 

6
,4
9
9,
0
41
 

7
,1
2
3,
2
62
 

 
日

平
均

運
能

(客
座

公
里

) 
1
1,
8
13
,
23
7

1
1,
3
14
,
52
9

1
2,
1
29
,
60
9

1
1,
1
52
,
99
4

1
1,
8
57
,
54
2 

臺
鐵

合
計

 
日

平
均

運
量

(延
人

公
里

) 
3
5,
6
13
,
82
7

3
5,
4
73
,
81
4

3
2,
7
86
,
81
3

3
3,
2
80
,
32
8

3
7,
3
68
,
78
5 

 
日

平
均

運
能

(客
座

公
里

) 

【
春

節
疏

運
期

間
總

運
能

(包
括

非
對
號

列
車

)】
 

4
6,
8
50
,
88
5

4
7,
3
38
,
34
8

4
8,
0
97
,
84
0

4
5,
6
89
,
77
5

4
6,
1
37
,
23
4 
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表
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4 
 9

6
年

至
10

0
年

春
節

假
期

台
鐵

與
高

鐵
日

最
大

延
人

公
里

(運
量

)與
客

座
公

里
(運

能
)統

計
 

春
節
年
期

96
年
 

97
年
 

98
年
 

99
年
 

10
0
年
 

放
假
天
數

9 
6 

9 
9 

6 

運
具

天
候

北
部
天
候
不
佳
 

其
他
地
區
良
好
 

北
部
天
候
不
佳
 

其
他
地
區
良
好
 

晴
 

雨
+寒

流
 

晴
 

高
鐵
 

日
最
大
運
量
(延

人
公
里
) 

9
,7
40
,2
68
 

(
2/
20

初
三

) 

2
5,
8
93
,
49
2

(
2/
9
初

三
) 
 

3
2,
4
01
,
84
6

(
1/
29

初
四

)

3
5,
6
89
,
85
7

(
2/
16

初
三

)

4
0,
6
75
,
72
9 

(
2/
5
初

三
) 

 
日
最
大
運
能
(客

座
公
里
) 

1
2,
06
5,
80
0

(
2/
1
6-
2
/2
5
)

4
1,
6
56
,
68
0

(
2/
2
-2
/
11
)

5
4,
6
75
,
06
1

(
1/
2
4-
2
/1
)

5
4,
4
54
,
34
0

(
2/
12

除
夕
)

5
7,
8
16
,
94
0 

(
2/
5
初

三
) 

臺
鐵

西
幹

線

所
有

車
種
 

日
最
大
運
量
(延

人
公
里
) 

3
2,
52
6,
63
4

(
2/
20

初
三
)

3
2,
8
88
,
07
9

(
2/
10

初
四
)

3
3,
4
15
,
98
7

(
1/
28

初
三
)

3
0,
3
19
,
41
7

(
2/
15

初
二
)

3
5,
1
82
,
42
6 

(2
/5

初
三
) 

 
日
最
大
運
能
(客

座
公
里
) 

3
6,
36
2,
60
8 

(
2/
25

初
八
) 

3
6,
5
93
,
57
8 

(2
/6

除
夕
) 

3
6,
5
18
,
72
5 

(
1/
30

初
五
) 

3
5,
1
49
,
19
6 

(
2/
21

初
八
) 

3
4,
7
55
,
91
7 

(2
/6

初
四
) 

臺
鐵

東
幹

線

所
有

車
種
 

日
最
大
運
量
(延

人
公
里
) 

8
,1
41
,3
20
 

(
2/
22

初
五
) 

9
,2
2
6,
2
37
 

(
2/
10

初
四
) 

8
,8
6
5,
8
61
 

(
1/
31

初
六
) 

7
,9
9
6,
1
02
 

(
2/
18

初
五
) 

9
,8
8
1,
3
73
 

(2
/6

初
四
) 

 
日
最
大
運
能
(客

座
公
里
) 

1
2,
18
7,
92
3

(
2/
25

初
八
)

1
2,
2
38
,
16
9

(
2/
10

初
四
)

1
3,
0
10
,
96
3

(
2/
1
初
七
)

1
2,
1
00
,
53
5

(
2/
13

除
夕
)

1
2,
8
99
,
89
9 

(2
/6

初
四
) 

臺
鐵

所
有

車

種
 

日
最
大
運
量
(延

人
公
里
) 

4
0,
53
3,
32
0 

(
2/
21

初
四
) 

4
2,
1
14
,
31
6

(
2/
10

初
四
)

4
0,
9
64
,
01
2

(
1/
28

初
三
)

3
7,
3
67
,
67
3

(
2/
16

初
三
)

4
4,
1
44
,
15
5 

(2
/5

初
三
) 

 
日
最
大
運
能
(客

座
公
里
) 

4
8,
55
0,
53
1 

(
2/
25

初
八
) 

4
8,
4
54
,
77
7

(
2/
10

初
四
)

4
9,
1
42
,
54
7

(
2/
1
初
七
)

4
7,
0
68
,
40
4

(
2/
21

初
八
)

4
7,
6
55
,
81
6 

(2
/6

初
四
) 

2-22 
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表 2.5  100 年與 98 年春節運能與運量比較表 
 

執行單位及 

項目 

區域 運能成長 

(運能指標) 

運量成長 

(運量指標) 

1. 高速公路局

(通過收費站交

通量) 

全線 - 1.日平均：+7.65% 

(日平均通過輛次) 

2.日最大量：-4.97%。【註 1】

(日最大量之通過輛次) 

 西部 

(國 1及國 3) 

- 1.日平均：+7.61%(日平均通

過輛次) 

2.日最大量：-5.15%。 

(日最大量之通過輛次) 

 東部 

(國 5) 

- 1.日平均：+9.04% 

(日平均通過輛次) 

2.日最大量：+3.09%。 

(日最大量之通過輛次) 

2. 高速公路局

(0-7 時暫停收

費期間通過收

費站交通量)  

全線 - +27.22%。【註 2】 

(平均每小時通過收費站輛

次) 

3.公路總局 全線 +19.9%【註 3】 

(班次) 

+4.5% 【註 4】 

(人次) 

(國道客運) 西部 

(國 1及國 3) 

+16.82%  

(班次) 

+1.34%  

(人次) 

 東部 

(國 5) 

+82.42%  

(班次) 

+87.17%  

(人次) 

4.高鐵局 西部 +1.4% 【註 5】 

(車次) 

+35.6%【註 6】 

(人次) 

5.臺鐵局 

(對號列車) 

全線 +2.26%【註 7】 

(日平均客座公里數) 

+15.11%【註 8】 

(人次) 

 西部 +1.28 % 

(日平均客座公里數) 

+14.68% 

(人次) 

 東部 +3.96 % 

(日平均客座公里數) 

+18.57% 

(人次) 
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註 1： 

1.日平均之公式為〔100 年春節(6天)全線國道收費站日平均通過量-98 年春節(9天)全線
國道收費站日平均通過量〕/ 98 年春節全線國道收費站日平均通過量之百分比。 

2.日最大量之公式為〔100年春節(6天)全線國道收費站日最大量之通過量-98年春節(9天)
全線國道收費站日最大量之通過量〕/ 98 年春節全線國道收費站日最大量之通過量之百
分比。 

註 2： 
1.公式為(100 年春節(6天)全線暫停收費期間平均每小時通過收費站交通量-98 年春節(9

天)全線同時段平均每小時通過收費站交通量)/ 98 年春節全線同時段平均每小時通過收
費站交通量之百分比 

2.因暫停收費策略主要為移轉南北往返之交通旅次至夜間，而國 5多為旅遊旅次，因此不
特別分析國 5之移轉效果。 

註 3： 
1.公式為〔100 年春節期間(疏運期間為 8天)全線國道客運運能-98 年春節期間(疏運期間

為 11天)全線國道客運運能〕/ 98 年春節期間(疏運期間為 11天)全線國道客運運能之
百分比 

註 4： 
1.公式為〔100 年春節期間(疏運期間為 8天)全線國道客運運送人數-98 年春節期間(疏運

期間為 11天)全線國道客運運送人數〕/ 98 年春節期間(疏運期間為 11天)全線國道客
運運送人數之百分比 

註 5： 
1.公式為〔100 年高鐵春節期間(疏運期間為 9天)運能-98 年高鐵春節期間(疏運期間為 12

天)運能〕/ 98 年高鐵春節期間(疏運期間為 12天)運能之百分比 
註 6： 

1.公式為〔100 年高鐵春節期間(疏運期間為 9天)運送人數-98 年高鐵春節期間(疏運期間
為 12天)運送人數〕/ 98 年高鐵春節期間(疏運期間為 12天)運送人數之百分比 

註 7： 
1.公式為〔100 年台鐵春節期間(疏運期間為 9天)全線對號列車運能(日平均客座公里

數)-98 年台鐵春節期間(疏運期間為 11天)全線對號列車運能(日平均客座公里數)〕/ 98
年春節期間(疏運期間為 11天)台鐵全線對號列車運能(日平均客座公里數)之百分比 

註 8： 
1.公式為〔100年台鐵春節期間(疏運期間為9天)全線列車運送人數-98年台鐵春節期間(疏

運期間為 11天)全線列車運送人數〕/ 98 年台鐵春節期間(疏運期間為 11天)全線列車
運送人數之百分比 
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1. 第三章 100 年春節疏運績效評估指標
與政策因子 

本章除說明 100 年春節假期疏運績效評估指標項目與其成果可反應

於運量、運能或服務水準之意義外，亦詳述各春節疏運執行單位為達到

績效而採行的多項疏運措施(政策因子)對於績效評估指標之影響。100 年

春節假期所採行的 18 項疏運績效評估指標與 27 項疏運措施(政策因子)

係參考歷年春節疏運績效評估指標與執行措施，並依據多次部務會報指

示研訂，其內容說明於 5.1 節。在 27 項政策因子中，經與執行單位共同

研判出影響評估指標相對最有效之 8 項政策因子(高速公路 3 項、國道客

運 1 項、高鐵 2 項與臺鐵 2 項)，依各執行單位分別說明於第 3.2 至第 3.5

節。 

3.1 100 年春節假期疏運績效評估指標與政策因子 

100 年春節疏運績效評估指標、評估標的與政策因子，請參考表 3.1。 

表 3.1 100 年春節疏運績效評估指標、評估標的與政策因子一覽表 

執行 
單位 

疏運績效評估指標 評估標的 影響疏運績效評估指標之
政策因子 
(執行措施或疏運措施) 

高 
速 
公 
路 
局 

1.國道通過收費站交通量
(日平均與日最大量) 

運量 1.高乘載管制 

2.國 1圓山交流道至國 1 
高雄交流道高乘載時段旅
行時間 

大眾運輸
優先 
服務水準 

1.高乘載管制 
 

  2.入口匝道封閉 
3.國道暫停收費期間通過
收費站交通量 

移轉至離
峰運量 

3.0-7 時暫停收費 
 

4.高乘載管制時段國道大
客車通過收費站交通量 

大眾運輸
優先 
國道客運
運量 

1.高乘載管制 
 

  6.將各區監理所、站與客
運公司交通資訊及上網
訂購車票網站辦理連結。

  7.提前發售春節車票。 
  8.籌集充裕運能。 
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表 3.1 100 年春節疏運績效評估指標、評估標的與政策因子一覽表(續) 

執行 
單位 

疏運績效評估指標 評估標的 影響疏運績效評估指標
之政策因子 
(執行措施或疏運措施) 

高 
速 
公 
路 
局 

5.國道壅塞路段之壅塞時數
 

尖 峰 壅 塞
情形 
服務水準 

4.匝道儀控 
 

  5.提供路況資訊 

公 
路 
總 
局 

6.國道客運運能 
(班次數與座位數)  

運能 9.配合高鐵、航空、鐵路
及國道客運等班次到站
時刻，延長收班時刻並
機動加開班次。 

7.國道客運路線之擁擠時數 尖 峰 服 務
水準 

10.視到站旅客狀況，機
動加開班次。 

8.國道與一般公路客運之 
運量(運送人數) 

 

運量 9.配合高鐵、航空、鐵路
及國道客運等班次到站
時刻，延長收班時刻並
機動加開班次。 

  11.請客運業者於網站建
立春節疏運網頁 

  12.請客運業者於疏運前
15 日提供預售往返車
票，並視狀況機動加開
班次。 

9.省縣道偵測路段壅塞時數

百分比 

一 般 道 路
壅塞情形 

13.研擬替代路線 

 
 

服務水準 14.請地方政府警察及交
通單位協助加強管制及
違規取締。 

  15.利用 CMS 及警廣，宣
導車多壅塞路段，請用
路人改道。 

  16.提供民眾利用公路總
局網站查詢相關交通資
料及影像資訊。 
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表 3.1 100 年春節疏運績效評估指標、評估標的與政策因子一覽表(續) 

執行 
單位 

疏運績效評估指標 評估標的 影響疏運績效評估指標
之政策因子 

(執行措施或疏運措施) 
高 
速 
鐵 
路 
工 
程 
局 

10.高鐵運能 
(班次數與客座公里數) 

運能 17.計畫加開班次 

11.高鐵擁擠時數百分比 
 

尖峰服務
水準 

18.機動加開班次 
 

  19. 提 供 離 峰 時 段 優
惠、發布即時資訊 

12.高鐵運量 運量 17.計畫加開班次 
(運送人數與延人公里數)  20.提高服務水準(預售

開放一次購齊來回
票、增加購票據點、增
加車站人手) 

13.高鐵訂票處理能量 
(網路訂票) 
 

服務水準 21 提供旅客順暢之訂購
票管道(網路訂票處理
能量) 

臺 
鐵 
局 

14.臺鐵運能 
(對號列車班次數與客座公
里數) 

運能 22.加開列車班次 

  23.開行返鄉專車 
15.臺鐵對號列車擁擠時數 尖峰服務

水準 
24.優惠票價 

16.臺鐵運量 
(運送人數與延人公里數) 

運量 25.配合平溪天燈活動
及花博加開列車。 

  22.加開列車班次 
17.臺鐵訂票處理數量 

(網路訂票) 
 

服務水準 . 26.春節期間東西線分
開訂票 

18.臺鐵準點率 
 

服務水準 27.機務單位加派專精
人員進駐各檢車段及
派駐調度總所地區
台，隨時指導車輛故障
時緊急處理工作。 
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3.1.1 100 年春節假期疏運績效評估指標 

為兼顧到民眾的運輸需求與國家有限的資源做最有效的運用，一般

運輸系統服務容量皆是以目標年平常日的尖峰需求所設計，因此凡遇有

連續假期，於尖峰時間的大量旅運需求必定超出系統服務容量而造成嚴

重壅塞。因此連續假期交通疏運策略係將超逾系統服務容量之尖峰時間

旅運需求轉移到離峰時間，以減緩尖峰時間的壅塞嚴重程度，並配合增

加公共運輸之運能，以提昇服務水準，滿足民眾搭乘需求。 

100 年春節疏運績效評估指標係參考歷年績效評估指標，以大眾運

輸優先政策觀點與消費者觀點出發。除評估其運量外，亦分析其運能與

服務水準。 

100 年春節疏運績效評估指標共計 18 項，各指標對應於運量、運能

或服務水準之評估關係，原以 100 年春節績效值與 98 年春節績效值做比

較(因 98 年天候佳，99 年天候差，其比較結果請參閱附錄 1)，惟為便於

後續執行比較，依各執行單位，調整部分績效值後，分別簡述其重要意

義如下，並請詳閱表 3.2。 

1.高速公路局 

(1)績效評估指標 1：國道通過收費站交通量(日平均與日最大量) 

此評估指標係評估運量，影響此評估指標之疏運措施為高乘載

管制，其政策意義係以高乘載管制分散車流，並降低交通需求。 

(2)績效評估指標 2：國 1 圓山交流道至國 1 高雄交流道高乘載時段旅

行時間 

此評估指標係評估大眾運輸優先與服務水準，影響此評估指標

之疏運措施主要為高乘載管制，其政策意義係以高乘載管制分散車

流，並降低交通需求；其次為入口匝道封閉，降低交通需求。評估

指標目標值為 360 分鐘（以平均時速 60kph，估算臺北高雄平均行
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車時間)，若超過 360 分鐘以上則表示為不穩定車流狀態，即走走停

停，此時若由消費者觀點則以愈低於目標值愈好。 

(3)績效評估指標 3：國道暫停收費期間通過收費站交通量 

此評估指標係評估移轉至離峰運量，影響此評估指標之疏運措

施為 0-7 時暫停收費，其政策意義係以 0-7 時暫停收費達到移峰填

谷及分散交通效果。 

(4)績效評估指標 4：高乘載管制時段國道大客車通過收費站交通量 

此評估指標係評估大眾運輸優先與國道客運運量，影響此評估

指標之疏運措施主要為高乘載管制，其政策意義係利用高乘載管制

時段，高速公路較好的服務水準，鼓勵客運業者加開班次，並促使

未達高乘載人數之旅客無法自行開車，以減少低效率使用之私人運

具，進而轉搭乘國道客運；其次尚有提前發售春節車票等措施，使

客運業者配合高乘載管制，提早籌措運能，提早售票可使客運業者

得提早知道未來各班車次搭乘旅客數量，以利提前規劃加班車事宜。 

(5)績效評估指標 5：國道壅塞路段之壅塞時數 

疏運期間路段之平均時速低於 40kph 且連續 1 小時者為壅塞路

段，計算其壅塞時數之日平均值。此評估指標係評估尖峰壅塞情形

與服務水準，影響此評估指標之疏運措施主要為匝道儀控，其政策

意義係以匝道儀控措施降低並透過時間分散交通需求；其次為提供

路況資訊，使民眾避開壅塞路段與時段。建議未來可採相對比較，

可更改為壅塞程度車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)之

相對比較(參見報告第五章)。 

2.公路總局 

(1)績效評估指標 6：國道客運運能(班次數與座位數) 

此評估指標係評估運能，影響此評估指標之疏運措施為配合高

鐵、航空、鐵路及國道客運等班次到站時刻，延長收班時刻並機動
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加開班次，其政策意義係請業者視狀況機動加開班次，以提供旅客

充足之運能服務。 

(2)績效評估指標 7：國道客運路線之擁擠時數 

疏運期間國道客運路線中座位利用率高於 90%者之時段為擁擠

時段，總計其時段後再求其日平均值。此評估指標係評估服務水準，

影響此評估指標之疏運措施為視到站旅客狀況，機動加開班次，其

政策意義係以針對座位利用率高於 90%之時段與路線數，機動加開

班次，減少乘客必須長時間等候才能搭上車之狀況。 

(3)績效評估指標 8：國道與一般公路客運之運量(運送人數) 

此評估指標係評估運量，影響此評估指標之疏運措施主要為配

合高鐵、航空、鐵路及國道客運等班次到站時刻，延長收班時刻並

機動加開班次，其政策意義係請業者視狀況機動加開班次，以提供

旅客充足之運能服務；其次網站建立春節疏運網頁，提供民眾充足

資訊，方便民眾搭乘；最後，請客運業者於疏運前 15 日提供預售往

返車票，並視狀況機動加開班次，使民眾搭乘方便。 

(4)績效評估指標 9：省縣道偵測路段壅塞時數百分比 

疏運期間省縣道路設有車輛偵測器(VD)之路段，經由偵測器得

到平均時速低於 30kph 之路段且連續 1 小時以上者為壅塞路段，其

壅塞時數占設有 VD 路段時數(24 小時)之百分比。此評估指標係評

估一般道路壅塞情形與服務水準，影響此評估指標之疏運措施主要

為研擬替代路線，其政策意義係以研擬替代路線，以紓解交通需求；

其次為請地方政府警察及交通單位協助加強管制及違規取締，利用

CMS 及警廣，宣導車多壅塞路段，請用路人改道，利用 CMS 及警

廣，宣導車多壅塞路段，請用路人改道，使民眾避開壅塞路段與時

段。 

3.高鐵局 

(1)績效評估指標 10：高鐵運能(班次數與客座公里數) 
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此評估指標係評估運能，影響此評估指標之疏運措施為計畫加

開班次，其政策意義係依歷年經驗預估旅客需求量，計畫每日加開

不同班次，加開班次愈多，運能愈高。 

(2)績效評估指標 11：高鐵擁擠時數百分比 

疏運期間營運時段(6 至 24 時)各區段座位利用率高於 90%之時

數為擁擠時數，其擁擠時數占所有區段時數(18 小時)之百分比，再

計算其日平均值。此評估指標係評估尖峰服務水準，影響此評估指

標之疏運措施主要為機動加開班次，其政策意義係視區段擁擠情

形，台灣高鐵公司機動加開班次，以運送旅客；其次為提供離峰時

段優惠、發布即時資訊，提供離峰時段優惠票價(早鳥票)，使非尖

峰時段旅客需求提早顯現，供台灣高鐵公司提前規劃是否機動加

班。另時段數與路線數愈多表示需求集中度愈高，除前述加開班次

與分散尖離峰外策略外，應適當將列車使用資訊提供民眾做為運具

選擇之參考。 

(3)績效評估指標 12：高鐵運量(運送人數與延人公里數) 

此評估指標係評估運量，影響此評估指標之疏運措施主要為計

畫加開班次，其政策意義係以疏運計畫符合旅客需求及落實執行，

將達到系統最佳利用，提高運量；其次為提高服務水準(預售開放一

次購齊來回票、增加購票據點、增加車站人手)，吸引旅客搭乘而增

加運量。 

(4)績效評估指標 13：高鐵訂票處理能量(網路訂票) 

訂票處理能量(網路訂票)係指網路處理訂票之筆數／小時，此

評估指標係評估服務水準，影響此評估指標之疏運措施主要為提供

旅客順暢之訂購票管道(網路訂票處理能量為同一時間最大服務人

數)，其政策意義係以票務系統提供容量及售票設備正常運作情形，

觀察網路訂票服務水準。 

4.臺鐵局 

(1)績效評估指標 14：台鐵運能(對號列車班次數與客座公里數) 



3- 8 

此評估指標係評估運能，影響此評估指標之疏運措施主要為加

開列車班次，其政策意義係依歷年經驗預估旅客需求量，計畫每日

加開不同班次，加開班次愈多，運能愈高；其次為開行返鄉專車，

使東部民眾順利返鄉。 

(2)績效評估指標 15：臺鐵對號列車擁擠時數 

疏運期間臺鐵對號列車路段中座位利用率高於 90%之時數為擁

擠時數，統計時數後再求其日平均值。此評估指標係評估尖峰服務

水準，影響此評估指標之疏運措施為優惠票價，其政策意義係以優

惠票價疏解尖峰時段旅客擁擠。 

(3)績效評估指標 16：臺鐵運量(運送人數與延人公里數) 

此評估指標係評估運量，影響此評估指標之疏運措施主要為配

合平溪天燈活動及花博加開列車，其政策意義係以配合大型活動，

加開列車，增加運量；其次為加開列車班次，吸引旅客搭乘。 

(4)績效評估指標 17：臺鐵訂票處理數量(網路訂票) 

訂票處理數量(網路訂票)係指網路處理訂票之筆數／分鐘，此

評估指標係評估服務水準，影響此評估指標之疏運措施主要為春節

期間東西線分開訂票，其政策意義係以東西線分開訂票，分散訂票

需求，使硬體運作順暢。 

(5)績效評估指標 18：臺鐵準點率 

準點率係按表訂時間±5 分鐘內抵達終點站之列車次數／總開

行列車次數(%)，此評估指標係評估服務水準，影響此評估指標之疏

運措施主要為機務單位加派專精人員進駐各檢車段及派駐調度總所

地區台，隨時指導車輛故障時緊急處理工作，提高準點率。 

3.1.2  100 年春節假期疏運政策因子 

為加強說明 100 年春節假期各運具執行之 27 項疏運措施(政策因

子)，依執行單位，整理後分別列舉如下，並請詳閱表 3.3。 
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1.高速公路局 

(1)政策因子 1：高乘載管制 

(2)政策因子 2：入口匝道封閉 

(3)政策因子 3：0-7 時暫停收費 

(4)政策因子 4：匝道儀控 

(5)政策因子 5：提供路況資訊 

2.公路總局 

(1)政策因子 6：將各區監理所、站與客運公司交通資訊及上網訂購車

票網站辦理連結。 

(2)政策因子 7：提前發售春節車票。 

(3)政策因子 8：籌集充裕運能。 

(4)政策因子 9：配合高鐵、航空、鐵路及國道客運等班次到站時刻，

延長收班時刻並機動加開班次。 

(5)政策因子 10：視到站旅客狀況，機動加開班次。 

(6)政策因子 11：請客運業者於網站建立春節疏運網頁。 

(7)政策因子 12：請客運業者於疏運前 15 日提供預售往返車票，並視

狀況機動加開班次。 

(8)政策因子 13：研擬替代路線。 

(9)政策因子 14：請地方政府警察及交通單位協助加強管制及違規取

締。 

(10)政策因子 15：利用 CMS 及警廣，宣導車多壅塞路段，請用路人改

道。 

(11)政策因子 16：提供民眾利用公路總局網站查詢相關交通資料及影

像資訊。 

3.高鐵局 
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(1)政策因子 17：計畫加開班次。 

(2)政策因子 18：機動加開班次。 

(3)政策因子 19：提供離峰時段優惠、發布即時資訊。 

(4)政策因子 20：提高服務水準(預售開放一次購齊來回票、增加購票

據點、增加車站人手)。 

(5)政策因子 21：提供旅客順暢之訂購票管道(網路訂票處理能量)。 

4.臺鐵局 

(1)政策因子 22：加開列車班次。 

(2)政策因子 23：開行返鄉專車。 

(3)政策因子 24：優惠票價。 

(4)政策因子 25：配合天燈活動及花博加開列車。 

(5)政策因子 26：春節期間東西線分開訂票。 

(6)政策因子 27：機務單位加派專精人員進駐各檢車段及派駐調度總所

地區台，隨時指導車輛故障時緊急處理工作。 

上述總共 27 項政策因子，經與各單位一同進行研判，發現對評估指

標具高度影響之 8 項政策因子包括：高速公路 3 項，「高乘載管制」、

「入口匝道封閉」與「0-7 時暫停收費」；國道客運 1 項，「配合高鐵、

航空、鐵路及國道客運等班次到站時刻，延長收班時刻並機動加開班

次」；高鐵 2 項，「計畫加開班次」、「提供旅客順暢之訂購票管道(網

路訂票處理能量)」；臺鐵 2 項，「加開列車班次」與「開行返鄉專車」。

8 項政策因子影響 6 項疏運績效評估指標之詳細說明如 3.2 節，並整理如

表 3.3。 

其餘尚有 19 項政策因子對於疏運績效評估指標之影響為中度者有

17 項，為低度者有 2 項(詳如表 3.2 與附錄 1) 。此 19 項政策因子對於

100 年訂定的疏運績效評估指標雖沒有相對最有效的影響效果，但仍在

疏運期間發揮其功能。例如於春節疏運期間高速公路因車流量大於設計
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容量，因此，「高乘載管制」及「0-7 時暫停收費」對整體車流之移轉有

較高的影響，然而匝道儀控之政策因子對於高速公路小區域有效果，但

對於整體運量與整體車流移轉影響較小。因此，於春節期間交通壅塞的

情形下，匝道儀控只能對壅塞路段及壅塞時段產生中度影響。但若不實

施匝道儀控，則將使壅塞路段及其壅塞時段增加，降低高速公路的疏運

功能。 

有關高速公路、國道客運、高鐵與臺鐵之最有效政策因子則說明如

后。 

3.2 高速公路之最有效政策因子 

100 年春節假期高速公路局執行疏運措施(政策因子)共 5 項，評估其

影響春節疏運績效評估指標最有效的措施(政策因子)包括高乘載管制、

入口匝道封閉與 0-7 時暫停收費等 3 項，說明如下： 

1.高乘載管制 

高乘載管制政策因子對於「國 1 圓山交流道至國 1 高雄交流道高乘

載時段旅行時間」績效評估指標的影響或政策意義為鼓勵大眾運輸及高

乘載私人運具優先，以減少高速公路車流量，增加行車順暢。若臺北到

高雄之旅行時間越低，相對顯示長途車流越順暢。經研判高乘載管制政

策因子對「國 1 圓山交流道至國 1 高雄交流道高乘載時段旅行時間」之

影響相對最有效。 

高乘載管制政策因子亦影響「國道通過收費站交通量(日平均與日最

大量)」與「高乘載管制時段國道大客車通過收費站交通量」等 2 項評估

指標，惟經研判該政策因子對上述 2 項績效評估指標之影響相對屬於中

等。 

100 年春節假期「國 1 圓山交流道至國 1 高雄交流道高乘載時段旅

行時間」之績效評估指標值為國道 1 號臺北高雄南下(7-12 時）之旅行時

間為 214~238 分鐘，均在 4 小時內；而高雄到臺北北上(9-15 時）之旅行

時間為 213~282 分鐘，均在 5 小時以內。 
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2.入口匝道封閉 

入口匝道封閉政策因子對於「國 1 圓山交流道至國 1 高雄交流道高

乘載時段旅行時間」績效評估指標的影響或政策意義為該政策因子可降

低經由匝道進入高速公路的交通需求。經研判入口匝道封閉政策因子亦

可有效減少高速公路高乘載時段的旅行時間。 

3.0-7 時暫停收費 

0-7 時暫停收費政策因子對於「暫停收費期間通過收費站交通量」績

效評估指標的影響或政策意義係鼓勵私人運具多多利用夜間行駛高速公

路，將高速公路日間尖峰旅運需求移轉到夜間離峰時間，以達移峰填谷

及分散交通需求之效果。經研判 0-7 時暫停收費政策因子可增加夜間交

通量，對此評估指標影響相對最有效。 

100 年春節假期「暫停收費期間通過收費站交通量」之績效評估指

標值，100 年暫停收費期間交通量較 98 年增加 29%。 

高速公路局藉由 100 年春節執行經驗，針對 100 年清明節與端午節，

考量假期特性與旅次需求，執行 0-7 時暫停收費、匝道儀控與提供路況

資訊等措施，未採取高乘載管制措施。至於入口匝道封閉措施，於 100

年清明節封閉埔鹽、平鎮系統部分入口匝道，考量端午節需求特性，未

實施入口匝道封閉措施。至於國道 5 號單雙號牌管制則待宜蘭地區公共

運輸發展成熟後再進行評估其執行的可行性。未來 101 年春節 9 天連續

假期之疏運措施，亦可分別參考歷年春節假期特性與旅次需求，採取合

適管制措施。 

3.3 國道客運之最有效政策因子 

100 年春節假期公路總局執行疏運措施(政策因子)共 11 項，評估其

影響春節疏運績效評估指標中最有效的措施(政策因子)為「配合高鐵、

航空、鐵路及國道客運等班次到站時刻，延長收班時刻並機動加開班次」

1 項，說明如下： 



3- 13 

1.配合高鐵、航空、鐵路及國道客運等班次到站時刻，延長收班時刻並

機動加開班次 

該政策因子對於「國道客運運能(班次數與座位數) 」績效評估指

標的影響或政策意義係業者可視自身車輛調度能力與運量，視狀況機

動加開班次，以提供旅客充足之運能服務。 

100 年春節假期「國道客運運能(班次數與座位數) 」之績效評估

指標，每日平均13,398班次，較99年、98年春節分別增加20%與19.9%。 

公路總局藉由 100 年春節執行經驗，針對 100 年清明節與端午節，

考量假期特性與旅次需求，採行 100 年春節所有的國道客運疏運措施。

未來 101 年春節 9 天連續假期之疏運措施，亦可分別參考歷年春節假期

特性與旅次需求，採取合適管制措施。 

3.4 高鐵之最有效政策因子 

100 年春節假期高速鐵路工程局要求台高公司執行疏運措施(政策因

子)共 5 項，評估其影響春節疏運績效評估指標最有效的措施(政策因子)

為計畫加開班次與提供旅客順暢之訂購票管道(網路訂票處理能量)等 2

項，說明如下： 

1.計畫加開班次 

計畫加開班次政策因子對於「高鐵運能(班次數與客座公里數)」

績效評估指標的影響或政策意義為計畫加開班次愈多，運能愈高，愈

能滿足旅客需求。惟高鐵有最高班次數限制，運能無法大量增加，且

春節假期旅客搭乘的時間變動性大，因此如何掌握旅客尖峰時間，適

當增加班次，以滿足旅客需求，為台高公司春節疏運須要面對的重要

課題。 

100 年春節假期「高鐵運能(班次數與客座公里數)」績效評估指

標，100 年高鐵日平均運能(163 班次) 分別較 99 年(157 班次)、98 年

春節期間(161 班次)增加約 3.8%與 1.2%；100 年高鐵日最大運能(175
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班次) 分別較 99 年(165 班次)、98 年春節期間(166 班次)增加約 6.1%

與 5.4%。 

2.提供旅客順暢之訂購票管道(網路訂票處理能量)  

提供旅客順暢之訂購票管道(網路訂票處理能量)政策因子對於

「訂票處理能量與 98 年比較增減百分比」績效評估指標的影響或政策

意義係使旅客訂票情形順利，而此評估指標可供檢視服務水準。 

100 年春節假期網路「訂票處理能量」之績效評估指標，較 98 年

網路訂位增加 233%。 

台灣高鐵公司藉由 100 年春節執行經驗，針對 100 年清明節與端午

節，考量假期特性與旅次需求，採行 100 年春節所有的高鐵客運疏運措

施。未來 101 年春節 9 天連續假期之疏運措施，亦可分別參考歷年春節

假期特性與旅次需求，採取合適管制措施。 

3.5 臺鐵之最有效政策因子 

100 年春節假期臺鐵局執行疏運措施(政策因子)共 6 項，評估其影響

春節疏運績效評估指標最有效的措施(政策因子)為加開列車班次與開行

返鄉專車等 2 項，說明如下： 

1.加開列車班次 

加開列車班次政策因子對於「台鐵運能(班次數與客座公里數)?」

績效評估指標的影響或政策意義係加開列車班次，可提高運能，滿足

旅客需求，但仍需要充分掌握旅客需求、尖峰時間，並減少列車延誤。 

100 年春節假期「台鐵運能(班次數與客座公里數)」績效評估指

標，100 年台鐵對號列車運能(客座公里)與 98 年對號列車運能比較增

加 2.26%。另臺鐵東西幹線所有車種合計之日平均與日最大運能雖然

各年(96 年至 100 年)有所不同，並無明顯增減趨勢。 

2.開行返鄉專車 
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開行返鄉專車政策因子對於「台鐵運能(班次數與客座公里數)」

績效評估指標的影響或政策意義係配合臺東、花蓮縣政府開行返鄉專

車，便利東部居民順利返鄉歡渡春節，同時提高運能，以及集中返鄉

旅客，增加座位利用率，有效利用運能。 

臺鐵局藉由 100 年春節執行經驗，針對 100 年清明節，考量假期特

性與旅次需求，執行加開列車班次、優惠票價與配合花博加開列車等措

施，修正東西線分開訂票為同時開放訂票，機務單位加派專精人員進駐

總局，隨時指導車輛故障時緊急處理工作之措施，未採取開行返鄉專車。

至於 100 年端午節部分，除未配合花博加開列車(花博閉幕)外，其餘措

施均與 100 年清明節疏運措施相同。 

「春節疏運政策之檢討與策進作為」彙整如表 3.4 所示，未來 101

年春節 9 天連續假期之疏運措施，亦可分別參考歷年春節假期特性、旅

次需求與表 3.4，採取合適管制措施。 
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參

考
。

旅
客

獲
得

資
訊

愈
完

整
，

可
避

免
尖
峰
擁
擠
時
段
仍
前
往
車
站
。

 
時

段
數

與
路

線
數

愈
多

表
示

需
求

集
中

度
愈

高
，

除
前

述
加

開
班

次
與

分
散

尖
離

峰
外

策
略

外
，

應
適

當
將

列
車

使
用

資
訊

提
供
民
眾
做
為
運
具
選
擇
之
參
考
。

中

 
12

.高
鐵
運
量

 
(運

送
人
數
與
延
人
公
里
數

) 
 

運
量

計
畫
加
開
班
次

 
依

歷
年

經
驗

預
估

旅
客

需
求

量
，

計
畫

每
日
加
開
不
同
班
次
。

 
疏

運
計

畫
符

合
旅

客
需

求
及

落
實

執
行

，
將
逹
到
系
統
最
佳
利
用
，
提
高
運
量
。

 
疏

運
結

果
可

能
受

整
體

疏
運

政
策

及
其

他
運
具
疏
運
情
形
所
影
響
。

中

 
 

提
高

服
務

水
準

(預
售

開
放

一
次
購
齊
來
回
票
、
增
加
購
票
據

點
、
增
加
車
站
人
手

)

提
高

服
務

水
準

可
提

昇
旅

客
搭

乘
意

願
，

增
加
高
鐵
運
量
績
效
。

 
中

 
13

.訂
票
處
理
能
量

 
(網

路
訂
票

) 

服
務
水
準

提
供

旅
客

順
暢

之
訂

購
票

管
道

(網
路
訂
票
處
理
能
量

) 
旅

客
訂

票
情

形
順

利
與

否
，

可
以

票
務

系
統

提
供

容
量

及
售

票
設

備
正

常
運

作
情

形
進
行
觀
察
。

高
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 執
行

 
單
位

 
疏
運
績
效
評
估
指
標

 
評
估
標
的

政
策
因
子

(執
行
措
施
或
疏
運
措
施

) 
政
策
意
義

政
策

因
子

對
於

評
估

指
標

的
影

響
【
高
中
低
】

 
臺
鐵
局

 
14

.臺
鐵

運
能

(班
次

數
與

客
座

公
里

數
) 

運
能

加
開
列
車
班
次

依
歷

年
經

驗
預

估
旅

客
需

求
量

，
計

畫
每

日
加

開
不

同
班

次
，

加
開

班
次

愈
多

，
運

能
愈
高
。

高

 
 

開
行
返
鄉
專
車

配
合
臺
東
縣
政
府
加
開

4
列
莒
光
號
、
花

蓮
縣
政
府

2
列
返
鄉
專
車
。

高

 
15

.臺
鐵
對
號
列
車
擁
擠
時
數

尖
峰

服
務

水
準

 
優
惠
票
價

因
應

新
車

到
達

前
運

能
不

足
加

開
樹

林
－

花
蓮

直
達

區
間

快
23

列
，

並
採

優
惠

票
價
，
臺
北

-宜
蘭

10
0
元
、
臺
北

-花
蓮

20
0

元
。

疏
解

尖
峰

時
段

旅
客

擁
擠

及
雪

隧
車

流
。

中

 
16

.臺
鐵
運
量

 
(運

送
人
數
與
延
人
公
里
數

) 
運
量

配
合

平
溪

天
燈

活
動

及
花

博
加
開
列
車
。

 
 

2
月

5
日

(年
初
四

)單
日
運
量
高
達

72
萬

4,
37

4
人
創
歷
史
新
高
。

2
月

6
日
瑞
芳
站

上
車
人
數
達

16
,5

29
人
，
菁
桐
站

7,
86

4
人
。

中

 
 

加
開
列
車
班
次

東
線
在

2
月

6 
日

(年
初
四

)突
破

10
萬

1,
22

9
人
，
創
下
歷
史
新
高
。

中

 
17

.臺
鐵
訂
票
處
理
數
量

 

(網
路
訂
票

) 
 

服
務
水
準

春
節
期
間
東
西
線
分
開
訂
票

 
 

電
腦
售
票
順
暢
。

10
0
年
平
均
每
分
鐘
處
理
訂
票
筆
數
較

98
年
增
加

45
.6

%
，
由
於

10
0
年
合
約
加
強

條
款

(1
)增

加
軟

硬
體

數
量

規
格

(2
)建

置
熱

備
援

系
統

(3
)強

化
服

務
水

準
之

要
求

(4
)強

化
逾

期
罰

款
之

要
求

(5
) 
增

加
災

害
復

原
演

練
等
，
降
低
風
險
與
提
高
服
務
水

準
。

 
機
車
故
障
減
少
，
準
點
率
提
升
。

中

 
18

.臺
鐵
準
點
率

 
 

服
務
水
準

機
務

單
位

加
派

專
精

人
員

進
駐

各
檢

車
段

及
派

駐
調

度
總

所
地
區
台
，
隨
時
指
導
車
輛
故

障
時
緊
急
處
理
工
作
。

 

提
升
行
車
安
全
，
疏
運
期
間
號
誌
、
機

車
、

客
車
、
電
車
線
故
障
件
數
由

99
年

12
件

減
少
為
今
年
之

5
件
，
減
幅
達

58
%
，
列

車
準
點
率
更
由

99
年

之
87

.5
1%

躍
升
為

92
.7

9%
，
整
體
服
務
水
準
顯
著
提
升
。

中
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表
3.

3 
10

0
年

春
節

8
項

影
響

評
估

指
標

相
對

最
有

效
的

措
施

(政
策

因
子

)說
明

表
 

影
響

評
估

指
標

相
對

最
有

效
的

措
施

(
政

策
因

子
) 

(執
行

措
施

或
疏

運
措
施

) 

政
策

因
子

對
於

評
估

指
標

的
影

響
(政

策
意
義

) 

執
行

單
位

 
評

估
指

 標
 

說
明
與
數
值
意
義

執
行
結
果

(1
00

年
評
估
指
標
與

98
年

比
較

) 

10
0

清
明

節
、

端
午

節
是

否
採

行
、

或
修

正
及

理
由
說
明

 

1.
高
乘
載
管
制

 
高

乘
載

管
制

可
分
散
車
流
，
並
降

低
交
通
需
求
。

 
 

高
速

公
路

局
 

國
1
圓
山

交
流

道
至

國
1
高
雄

交
流

道
高

乘
載

時
段

旅
行
時
間

 

目
標

值
為

36
0

分
鐘

（
以

平
均

時
速

60
kp

h
估

算
臺

北
高

雄
平

均
行

車
時

間
)，

若
超
過

36
0
分

鐘
以

上
則

表
示

為
不
穩
定
車
流
狀
態
，
即
走
走
停
停
，
此
時

以
消
費
者
觀
點
以
愈
低
於
目
標
值
愈
好
。

1.
北

高
南

下
於

高
乘

載
時

段
內
（

7-
12

時
）
之
行
車
時
間

為
21

4~
23

8
分
鐘
，
平
均
為

22
5
分
鐘
，
均
在

4
小
時
內
；

98
年
無
實
施
南
下
高
乘
載
。

2.
北

高
北

上
於

高
乘

載
時

段
內
（

9-
15

時
）
之
行
車
時
間

為
21

3~
28

2
分
鐘
，
平
均
為

23
9
分
鐘
，
均
在

5
小
時
以

內
，

較
98

年
行

車
時

間
21

4~
26

7
分
鐘
，
平
均

22
0

分
鐘
略
高
出

9%
。

考
量

清
明

節
與

端
午

節
需

求
特

性
，

不
實

施
高

乘
載

管
制

疏
導

措
施
。

 

2.
入

口
匝

道
封

閉
 

入
口

匝
道

封
閉

可
降

低
交

通
需

求
。

 

高
速

公
路

局
 

(同
上

)
清

明
節

封
閉

埔
鹽

、
平

鎮
系

統
部

分
入

口
匝

道
。

 
考

量
端

午
節

需
求

特
性

，
未

實
施

入
口

匝
道

封
閉
措
施
。
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3.
0-

7
時

暫
停

收
費

 
 

假
期
間
每
日

0-
7

時
暫

停
收

費
時

段
之

交
通

量
平

均
為

44
萬

輛
次
，
較
平
常
假
日

15
萬
輛
次
及

98
年
春
節
之

34
萬

輛
次
高
，
顯
示
暫

停
收

費
措

施
對

於
移

峰
填

谷
及

分
散

交
通

效
果

更
為
明
顯
。

 

高
速

公
路

局
 

暫
停

收
費

期
間

通
過

收
費

站
交

通
量

 

暫
停

收
費

期
間

平
均

每
小

時
通

過
收

費
站
交
通
量

 
 

10
0
年
暫
停
收
費
期
間
交
通

量
較

98
年
增
加

29
%
。

 
 

採
行

但
修

正
為

10
0

年
清

明
節

與
99

年
清

明
節

比
較

，
以

及
10

0
年

端
午

節
與

99
年

端
午

節
比
較

 

4.
配
合
高
鐵
、
航

空
、
鐵
路
及

國
道

客
運

等
班

次
到

站
時

刻
，
延
長
收

班
時

刻
並

機
動

加
開
班
次

。
 

疏
運

計
畫

請
業

者
提

早
預

售
車

票
，
並
視
狀
況
機

動
加
開
班
次
，
業

者
可

視
自

身
車

輛
調

度
能

力
與

運
量
，
以
提
供
旅

客
充

足
之

運
能

服
務
。

 

公
路

總
局

 
國

道
客

運
運

能
(班

次
數

與
座

位
數

) 
 

以
消
費
者
觀
點
，
能
否
提
供
充
足
之
運
能

滿
足
返
鄉
工
作
需
求
，
為
民
眾
滿
意

之
基

礎
 

以
供
給
者
觀
點
，
運
能
提
供
增
加
，
可
提

供
服
務
增
加
，
擴
大
績
效

 
 

+
19

.9
%

(每
日
平
均
班
次
較

98
年
春

節
增
加

19
.9

%
。

) 
 

採
行

但
修

正
為

10
0

年
清

明
節

與
99

年
清

明
節

比
較

，
以

及
10

0
年

端
午

節
與

99
年

端
午

節
比
較

 
 

5.
計

畫
加

開
班

次
 

台
灣

高
鐵

公
司

依
歷

年
經

驗
預

估
旅

客
需

求
量
，
計
畫
每
日
加

開
不
同
班
次
。

 
加

開
班

次
愈

多
，
運
能
愈
高
。

 

高
鐵

局
 

高
鐵

運
能

(班
次

數
與

客
座

公
里

數
) 

高
鐵
運
能
以
開
行
班
次
數
為
計
算
基
礎
。

配
合
清
明
節
返
鄉
及
旅
遊
人
潮
，
依
歷
次

連
續

假
期

旅
客

模
式
，
計

畫
增

加
車

次
，

以
提
高
能
量
。

 

98
年

春
節

期
間

(疏
運

期
間

為
12

天
)共

發
車

1,
93

2
車

次
，
平
均
每
日
發
車

16
1
車

次
。

 
10

0
年

春
節

期
間

(疏
運

期
間
為

9
天

)共
發
車

1,
47

0
車

次
，
平
均
每
日
發
車

16
3
車

次
。
運
能
較

98
年
春
節
期

間
增
加
約

1.
2%

。
 

採
行

。
略

作
修

正
為
：

 
「

10
0

年
清

明
節

運
能

，
及

與
99

年
清

明
節

比
較
」
與
「

10
0

年
清

明
節

運
能

，
及

與
99

年
清

明
節

比
較
」
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6.
提
供
旅
客
順

暢
之
訂
購

票
管
道

(網
路
訂

票
處
理
能
量

)

旅
客

訂
票

情
形

順
利
與
否
，
可
以

票
務

系
統

提
供

容
量

及
售

票
設

備
正

常
運

作
情

形
進
行
觀
察
。

 

高
鐵

局
 

訂
票

處
理

能
量

(網
路

訂
票

) 

訂
票
處
理
能
量

(網
路
訂
票

) 
 

 
訂
票
處
理
能
量

網
路
訂
位

+
23

3%
 

98
年
春
節
期
間
，
系
統
容
量

為
同
一
時
間

6,
00

0
人
。

 
10

0
年
春
節
期
間
，
系
統
容

量
為

同
一

時
間

14
,0

00
人
；
較

98
年
春
節
期
間
系

統
容
量
增
加

23
3%

。

台
灣

高
鐵

公
司

陸
續

開
發

多
元

訂
票

管
道

，
網

路
及

語
音

訂
位

處
理

能
量

暫
不

須
調
整
。

 
 

7.
加

開
列

車
班

次
 

台
鐵

局
依

歷
年

經
驗

預
估

東
西

幹
線

旅
客

需
求

量
，
規
劃
每
日
加

開
不
同
班
次
。

 

臺
鐵

局
 

 

1.
台

鐵
運

能
(班

次
數

與
客

座
公

里
數

) 

台
鐵

(西
幹
線
、
東
幹
線
、
南
迴
幹
線

)運
能

 
 

+
2.

26
%

 (
10

0
年
春
節
期
間

(疏
運
期

間
為

9
天

)對
號

列
車

運
能

，
每

日
平

均
客

座
公

里
數
為

29
01

萬
；

98
年
春
節

期
間

(疏
運
期
間
為

11
天

)
對

號
列

車
運

能
，

每
日

平
均

客
座

公
里

數
為

28
37

萬
。

)

作
為

清
明

節
與

端
午

節
疏

運
模

式
。

 

8.
開

行
返

鄉
專

車
 

東
部

居
民

順
利

返
鄉
歡
渡
春
節
。

 
臺

鐵
局

 
(同

上
)

(同
上

)
每

日
平

均
加

開
所

有
列

車
72

0
萬
客
座
公
里
，
較

98
年
增
加

9.
1%

。

花
蓮

、
臺

東
縣

政
府

未
提

出
申

請
。
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表
3.

4 
  
「

春
節

疏
運

政
策

之
檢

討
與

策
進

作
為

」
彙

整
表

 

區
域

 
運
輸
系
統

 
措
施

 
指
標
成
效

 
後
續
推
動
工
作

 

整
體

 
高
速

公
路

 

(私
人
運
具

) 

1.
 

高
乘
載
管
制

 

2.
 

匝
道
儀
控
管
制

 

3.
 

入
口
匝
道
封
閉

 

 

1.
 

日
平
均
增
加

5.
21

%
(日

平
均

通
過

22
9
萬
輛
次
比

21
7
萬

輛
次

) 

2.
 

日
最
大
量
減
少

6.
12

%
。

(日

最
大
量
通
過

28
1
萬
輛

次
比

30
0
萬
輛
次

) 

1.
 

入
口
匝
道
封
閉

 

2.
 

高
乘
載
管
制

 

3.
 

匝
道
儀
控
管
制

 

4.
 

國
道
一
號
五
股
至
楊
梅
段
拓
寬
工
程

 

 
 

4.
 

提
供
用
路
人
完
整
的
行
車
資
訊
服

務
(北

中
南
交
控
中
心
於

99
年

12

月
啟
用

) 

5.
 

可
經
由
網

路
與
手
機
以
及
『

19
68
』

電
話
查
詢

國
道
行
車
時
間
與
路
段

速
率
。

 

6.
 

利
用
高
速

公
路
上
資
訊
可
變
標

誌
，
預
估

下
一
路
段
的
旅
行
時

間
。

 

3.
 

平
均
速
率
增
加

2.
94
％

（
93

.2
3K

P
H
比

90
.5

6K
P

H
）

4.
 

最
低
速
率
平
均
值
增
加

9.
59

％
（

43
.0

2K
P

H
比

39
.2

6K
P

H
）

 

5.
 

北
、
中
、
南
、
東
部
高
速
公
路
易
壅
塞

路
段
之
省
縣
道
替
代
路
線
，
持
續
建
置

即
時
交
通
資
訊
系
統
（

V
D
、

C
C

T
V
及

C
M

S
）
，
讓
民
眾
可
以
利
用
手
機
及
電

腦
，
上
網
查
詢
即
時
路
況
影
像
及
旅
行

時
間

 

 
 

7.
 

0-
7
時
暫
停
收
費

 

 

5.
 

0-
7
時
暫
停
收
費
期
間
通
過

收
費
站
交
通
量
增
加

27
.2

2%
。

(平
均
每
小
時
通
過

收
費
站

6.
24

萬
輛
次
比

4.
90

萬
輛
次

) 

6.
 

實
施

0-
7
時
暫
停
收
費
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春
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疏
運

政
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之
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討
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策
進

作
為

」
彙

整
表

(續
) 

區
域

 
運
輸
系
統

 
措
施

 
指
標
成
效

 
後
續
推
動
工
作

 

西
部

 
國
道

客
運

 

(公
共
運
輸

) 
 

1.
 

增
加
運
能

(調
派
司
機
員
與
租
用

遊
覽
車
，

臺
北
到
臺
中
約

5
到

10
分
鐘

1
班
、
臺
北
到
臺
南
約

10
到

15
分
鐘

1
班
、
臺

北
到
高

雄
約

15
到

20
分
鐘

1
班

)。
 

1.
 

國
道
客
運
西
部
每
日
平
均

運

能
較

98
年
增
加

16
.8

2%
 

(1
2,

43
3
車
次
比

10
,6

43
車

次
)。

 

1.
 

租
用
遊
覽
車
，
增
加
可
派
遣
車
輛
數
。

 

2.
 

國
道
一
號
五
股
至
楊
梅
段
拓
寬
工
程
，

已
規
劃
大
客
車
專
用
道
，
將
縮
短
大
客

車
尖
峰
時
段
行
車
時
間
，
提
高
車
輛
周

轉
率
。

 

 
 

2.
 

購
票
服
務

(例
如
統
聯
提
供

7-
11

 

i-
bo

n
購
票
與
網
路
刷
卡
購
票
，

國
光
客
運

提
供
「
信
用
卡
」
刷

卡
窗
口

)。
 

2.
 

國
道
客
運
平
均
日
運
量
增
加

1.
34

%
(2

8.
2
萬
人
次
比

27
.8

萬
人
次

)。
 

3.
 

提
供
購
票
服
務
。

 

 
臺
鐵

 

(公
共
運
輸

) 
 

1.
 

加
開
班
次

 
1.

 
鐵
西
部
對
號
列
車
每
日
平
均

運
能
較

98
年
增
加

1.
28

%
(1

,8
24

萬
比

1,
80

1
萬

客
座
公
里
數

) 

1.
 

加
開
班
次

 

2.
 

購
買
傾
斜
式
電
聯
車

13
6
輛

(9
9.

12
.3

0

簽
約

)與
空
調
通
勤
電
聯
車

29
6
輛

(1
00

.1
.1

2
簽
約

)，
以
提
昇
臺
鐵
運
能
。

 

 
 

2.
 

創
新
票
務
措
施

(9
8.

1.
22

起
)：
每

日
公
告
剩
餘
座
位
、
加
強
取
票

驗
證
、
提
供
車
票
黃
牛
檢
舉
獎

金
、
網
路
付
款
單
程

95
折
、
車

站
預
售
延
長
為

12
天

與
取

票
天

數
縮
短
為

2
天
措
施
。

 

2.
 

疏
運
人
次
則
較

98
年
增
加

14
.6

8%
(5

2.
1
萬
人
次
比

45
.4

萬
人
次

) 

 

3.
 

維
持
票
務
措
施
。

 

4.
 

調
整
電
聯
車
停
站
策
略
，
提
供
方
便
的

轉
乘
服
務
。
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彙

整
表

(續
) 

區
域

 
運
輸
系
統

 
措
施

 
指
標
成
效

 
後
續
推
動
工
作

 

西
部

 
臺
鐵

 

(公
共
運
輸

) 

3.
 

加
強
臺
鐵
預
購
車
票
之
處
理
並

採
東
西
線
分
開
定
票
。

 

 

3.
 

臺
鐵
訂
票
處
理
數
量

10
0
年

較
98

年
增
加

84
%

(每
分
鐘

1.
3
萬
筆
比

7
千
筆

) 

5.
 

加
強
預
購
車
票
之
處
理

 

6.
 

與
超
商
合
作
，
方
便
民
眾
購
買
台
鐵
車

票
(1

00
.1

2.
22

起
)。

 

 
高
鐵

 

(公
共
運
輸

) 
 

1.
 

計
畫
加
開
班
次

 

 

1.
 

平
均
日
運
能
較

98
年
增
加

1.
4%

(1
63

班
次
比

16
1
班
次

)

1.
 

計
畫
加
開
班
次

 

2.
 

將
春
節
從
每
天
上
限

17
5
班
次
增
至

21
0

班
次

(約
增
加

20
%
運
能

) 

 
 

2.
 

全
列
車
採
對
號
售
票

 

3.
 

開
放
預
購
車
票

 

4.
 

自
動
語
音
訂
位

 

5.
 

全
台
七
千
多
個
便
利
商
店
購
票

取
票

(自
99

.5
起

) 

2.
 

平
均
日
運
量
較

98
年
大
幅
增

加
35

.6
%

(1
4.

4
萬
人
次
比

10
.6
萬
人
次

) 

3.
 

全
列
車
採
對
號
售
票

 

4.
 

開
放
預
購
車
票

 

 

 
 

6.
 

24
小
時
服
務
之
網
路
訂
位

 

 

3.
 

系
統
容
量

10
0
年
較

98
年
增

加
23

3%
，
同
一
時
間

1.
4
萬

人
比

6
千
人

 

5.
 

24
小
時
服
務
之
網
路
訂
位

 

東
部

 
高
速

公
路
國

道
五

號
 

(私
人
運
具

) 

1.
 

加
速
排
除
故
障
車

 

2.
 

提
供
行
車
資
訊
服
務

 

 

1.
 

日
平
均
增
加

7.
09

%
(6

.7
萬

輛
次
比

6.
3
萬
輛
次

) 

2.
 

日
最
大
量
增
加

3.
09

%
 (

8.
2

萬
輛
次
比

7.
9
萬
輛
次

) 

1.
 

加
速
排
除
故
障
車

 

2.
 

提
供
行
車
資
訊
服
務
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表
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區
域

 
運
輸
系
統

 
措
施

 
指
標
成
效

 
後
續
推
動
工
作

 

東
部

 
國
道
客
運

 

(公
共
運
輸

) 

3.
 

提
供
手
機
簡
訊
路
況

 

4.
 

雪
山
隧
道
內
調
整
最
高
速
限
至

時
速

90
公
里

(9
9.

11
.1

起
) 

5.
 

嚴
格
匝
道

儀
控

 

6.
 

走
北
宜
抽
大
獎

 

3.
 

行
車
速
率
增
加

2.
51
％

（
85

.1
4K

P
H
比

83
.0

5K
P

H
）

4.
 

最
低
速
率
平
均
值
增
加

0.
77

％
（

50
.7

5K
P

H
比

50
.3

6K
P

H
）

 

3.
 

嚴
格
匝
道
儀
控

 

4.
 

雪
山
隧
道
內
維
持
最
高
速
限
至
時
速

90

公
里

 

5.
 

走
北
宜
抽
大
獎
與
公
共
運
輸
抽
獎

 

 
 

1.
 

機
動
加
班
營
運

(臺
北
至
宜
蘭
間

3-
5
分
鐘

1
班
車
，
平
均
每
天

96
5

班
車

) 

2.
 

宜
蘭
及
羅
東
交
流
道
入
口
前
設

置
大
客
車
專
用
道
與
石
碇
至
彭

山
隧
道
南
下
路
段
實
施
「
大
客

車
專
用
道
」

(9
9.

2.
6
起

) 

1.
 

每
日
平
均
運
能
較

98
年
增
加

82
.4

2%
(9

65
班
次
比

52
9
班

次
)。

 

 

1.
 

機
動
加
班
營
運
。

 

2.
 

大
客
車
優
先
通
行
措
施

(1
00

.7
.3

0
起

)，

避
開
匝
道
儀
控
前
的
等
候
車
隊
。

 

 
 

3.
 

輔
以
便
利
民
眾
訂
購
春
節
返
鄉

車
票
。

 

4.
 

免
費
接
駁
與
抵
扣
優
惠
之
措

施
。

 

2.
 

國
道
客
運
平
均
日
運
量
較

98

年
增
加

87
.1

7%
(2

.0
萬
人
次

比
1.

1
萬
人
次

)。
 

3.
 

將
採
用
「
台
灣
好
行
」
之
日
月
潭
經
營

及
行
銷
模
式
，
並
以
臺
北
交
通
便
捷
處

之
轉
運
站
及
宜
蘭
地
區
值
得
開
發
觀
光

景
點
，
以
點
對
點
的
方
式
規
劃
辦
理
，

滿
足
「

以
觀

光
為

目
的

」
之

旅
次

需
求

。
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系
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措
施
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標
成
效

 
後
續
推
動
工
作

 

東
部

 
臺
鐵

 

(公
共
運
輸

) 

1.
 

加
開
班
次

(含
對
號
區
間
直
達
通

勤
電
聯
車

) 

 

1.
 

臺
鐵
東
部
運
能

(對
號
列

車

每
日
平
均
客
座
公
里

)較
98

年
增
加

3.
96

%
(1

,0
77

萬
客

座
公
里
比

1,
03

6
萬
客
座
公

里
) 

1.
 

長
期
方
面
則
以
改
善
東
部
電
氣
化
與
雙

軌
化
功
能
。

 

 
 

2.
 

加
強
臺
鐵
預
購
車
票
之
處
理

(9
8.

1.
22

起
之
創
新
票
務
措
施

) 

3.
 

每
天
加
開
直
達
區
間
列
車

 

4.
 

提
供
新
台
幣

20
0
元
優
惠
票
價

外
(9

9
年
、

10
0
年
春
節
均
實
施

)

5.
 

返
鄉
專
車
服
務

 

2.
 

疏
運
人
次
則
較

98
年
增
加

18
.5

7%
(6

.7
萬
人
次
比

5.
7

萬
人
次

)。
 

2.
 

已
與
首
都
、
葛
瑪
蘭
客
運
合
作
推
出
花

蓮
＝
臺
北
間
聯
運

 (
10

0.
6.

30
起

)。
 

3.
 

持
續
加
強
臺
鐵
預
購
車
票
之
處
理

 

4.
 

提
供
臺
北
花
蓮
直
達
通
勤
電
聯
車
優
惠

票
價

20
0
元

 

5.
 

返
鄉
專
車
。
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第四章 高速公路服務水準及

政策意涵 
4.1 高速公路服務績效指標檢討 

高速公路春節疏運計畫執行成效良窳，過去，高公局多以「臺北

至高雄之行車時間」及「通過收費站的日交通量」作為評估指標，惟

該等指標係從整體面來反映春節疏運績效，無法呈現行車時間及交通

量在空間與時間上分布的差異性，對於春節疏運政策之執行成效亦無

法藉由該等指標作靈敏的反映，因此，隨著高快速公路交通管理系統

的建置與使用及科技的進步，高速公路服務績效指標有必要作檢討與

構思。 

考量目前高速公路車輛偵測器的佈設已相當密集，為能快速掌握

高速公路的服務績效，建議以下列指標作評估： 

1.通過收費站交通量：本項指標係目前能夠快速精準取得數據的

指標項目，現階段仍有存在之需要，惟因其係統計收費站之交

通量，屬於局部路段的交通狀態，個別路段拓寬改善或延伸，

如未涉及收費站，其政策效果在此一指標上不易作反映。 

2.每日總延車公里數：以各路段車輛偵測器所測得的日交通量資

料乘以該偵測器所代表交流道區間的長度，可據以計算總延車

公里數。 

3.日里程加權交通量：以總延車公里數除以高速公路總里程，得

出高速公路之日里程加權交通量，以反映高速公路整體的平均

運量。 

4.路段最低之每小時平均速率：以各交流道區間每小時的平均速

率代表該路段每小時的服務績效，並以 24 小時中，平均速率

最低者，代表該路段當日的服務績效。 

4.2 100 年春節疏運績效分析 
本計畫利用高速公路局提供之今(100)年春節期間(2/1-2/8)各交

流道間代表性偵測器(VD)資料進行分析。其中國 1 南下與北上各含

58 個 VD，國 3 南下與北上各含 65 個 VD、國 5 南下與北上各含 7

個 VD 資料，進行春節疏運績效的分析。 
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4.2.1 總延車公里數 

經推估春節期間國道 1 號、國道 3 號及國道 5 號之總延車公里數

如表 4.2.1 所示。由該表可知， 

1.國 1 南下： 除夕前一天(2/1 日)總延車公里為 2,418 萬車公里，

除夕當天(2/2 日)為 2,284 萬車公里，最高者為初二(2/4 日)的

2,829 萬車公里，8 天的平均值為 2,412 萬車公里。 

2.國 1 北上： 2/1 日總延車公里為 1,749 萬車公里，除夕(2/2 日)

當天則為最低，僅 1,557 萬車公里，最高者為初四之 2,982 萬車

公里， 8 天的平均值為 2,311 萬車公里。 

3.國 3 南下：2/1 日總延車公里為 2,004 萬車公里，除夕(2/2 日)

為 2,092 萬車公里，最高者為初二(2/4 日)的 2,731 萬車公里，8

天的平均值為 2,089 萬車公里。 

4.國 3 北上：2/1 日總延車公里為 1,119 萬車公里，除夕(2/2 日)

當天則為最低，僅 986 萬車公里，最高者為初四之 3,141 萬車公

里，初三次之，約 2,892 萬車公里，8 天的平均值為 2,036 萬車

公里。 

5.國 5 南下：2/1 日之總延車公里為 148 萬車公里，除夕(2/2 日)

為 166 萬車公里，最高者為初二(2/4 日)的 185 萬延車公里，8

天的平均值為 152 萬車公里。 

 

表 4.2.1 100 年春節期間之國道總延車公里概況表 

單位：萬延車公里 

國道 日期 2/1(二) 
除夕 

2/2(三) 
初一 

2/3(四)
初二 

2/4(五)
初三 

2/5(六)
初四 

2/6(日)
初五 

2/7(一)
2/8(二) 平均 

國 1 
南下 2417.70 2284.03 2813.10 2829.03 2665.62 2344.22 2070.22 1871.90 2411.98 

北上 1749.13 1557.32 1983.96 2511.07 2795.05 2982.20 2759.48 2153.20 2311.43 

國 3 
南下 2004.48 2091.74 2657.95 2730.52 2412.93 1964.69 1585.46 1264.42 2089.02 

北上 1119.18 986.14 1631.03 2393.72 2891.94 3140.63 2593.47 1530.38 2035.81 

國 5 
南下 148.04 166.02 183.36 185.41 174.65 136.44 114.34 109.01 152.16 

北上 87.87 66.95 134.35 171.81 188.73 213.72 204.79 130.05 149.78 

備註：陰影資料為今年農曆過年正常放假日。 
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資料來源：高公局提供，經本研究整理繪圖。 

圖 4-2-1 100 年春節期間之國道總延車公里 

 

6.國 5 北上：2/1 日之總延車公里為 87.87 萬車公里，除夕(2/2 日)

降為 66.95 萬車公里，最高者為初四(2/6 日)的 213.72 萬延車公

里，8 天的平均值為 149.78 萬車公里。 

4.2.2 日里程加權交通量 

上述總延車公里數雖可反映整體的運量，惟民眾對於該項指標較

無法瞭解其意義，因此，可將每日總延車公里數除以高速公路的里

程，得出高速公路之日里程加權交通量，以反映高速公路整體的平均

運量。 

由表 4.2.2 之日里程加權交通量資料可知，國道 1 號、國道 3 號

及國道 5 號之交通量大小雖有差異，但其交通特性幾乎具有一致性，

南下方向路段日里程加權交通量最高者為 2/4 日(初二)，最小者為 2/8

日；北上方向路段日里程加權交通量最高者為 2/6 日(初四)，最小者

為 2/2 日(除夕)。 

4.2.3 國道行駛速率分析 

本節主要以速率時空圖分析 2/1 日至 2/8 日國道 1 號、國道 3

號與國道 5 號之服務水準(將以國道 1 號為例，其餘國道 3 號與國道

5 號之資料整理如附錄 2 所示)。 
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表 4.2.2 100 年春節期間之國道交通量統計表 

單位：萬輛 

國

道 

日

期 

 
2/1(二) 

除夕 
2/2(三) 

初一

2/3(四)
初二

2/4(五)
初三

2/5(六)
初四

2/6(日)
初五

2/7(一) 
2/8(二) 平均

國

1 

南

下 

總交通量 391.25 352.15 436.60 438.61 413.52 371.20 339.14 319.72 382.77

日里程加

權交通量 
6.49 6.13 7.55 7.59 7.15 6.29 5.55 5.02 6.47

北

上 

總交通量 299.96 255.39 318.33 392.85 427.78 455.16 430.30 353.97 366.72

日里程加

權交通量 
4.69 4.18 5.32 6.74 7.50 8.00 7.40 5.78 6.20

國

3 

南

下 

總交通量 311.86 318.97 394.37 405.55 362.29 300.79 248.56 208.32 318.84

日里程加

權交通量 
4.65 4.85 6.16 6.33 5.59 4.55 3.67 2.93 4.84

北

上 

總交通量 182.92 156.30 257.43 361.38 430.13 468.78 394.85 245.04 312.10

日里程加

權交通量 
2.59 2.29 3.78 5.55 6.70 7.28 6.01 3.55 4.72

國

5 

南

下 

總交通量 16.15 18.05 19.96 20.1 18.79 14.86 12.53 11.88 16.53

日里程加

權交通量 
2.73 3.06 3.38 3.41 3.22 2.51 2.11 2.01 2.80

北

上 

總交通量 9.66 7.36 14.79 18.72 20.66 23.34 22.33 14.24 16.39

日里程加

權交通量 
1.62 1.23 2.47 3.16 3.48 3.94 3.77 2.40 2.76

備註：1.陰影資料為今年農曆過年正常放假日。 

2.所列總交通量係各交流道區間之交通量作加總 

3.日里程加權交通量係總延車公里/路線里程數 

 

為呈現當日國道路線交通壅塞程度本研究定義下列 2 項指標，

分述如下： 

PV 壅塞程度車流量比例 =





  

  
2

1 1

24

1

2

1 1

24

1
70

i

n

j t
ijt

i

n

j t
ijt

V

V
 

PK 比例壅塞程度延車公里 =





  

  
2

1 1

24

1

2

1 1

24

1
70

i

n

j t
ijt

i

n

j t
ijt

 

V70ijt=國道路線 i 方向第 j 路段第 t 小時平均速率低於 70KPH 之車流量 

Vijt=國道路線 i 方向第 j 路段第 t 小時當日各路段車流量 

K70ijt=國道路線 i 方向第 j 路段第 t 小時平均速率低於 70KPH 之車公里 

Kijt=國道路線 i 方向第 j 路段第 t 小時當日各路段車公里 

i=方向(南北向), t=時段別(小時), j=路段別, n=路段總數 
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茲以表 4.2.3 為例說明分析方法，表 4.2.3 為 2/4 日(初二)國 1 南

下速率時空分布統計表，橫軸為時間軸(全日 0-24 小時)，縱軸為空

間軸(各交流道偵測站)，每個格位的數字為該交流道區間某一小時

之平均車流速率。本計畫將速率劃分服務水準良好(70KPH 以上)之

無顏色□、車流開始不穩定(69 至 60KPH)之藍色□、車流不穩定(59

至 40KPH)之黃色□與車流壅塞(40KPH 以下)之紅色□等 4 個等級。 

該由此一速率時空圖可以瞭解國道 1 號、國道 3 號及國道 5 號

在不同路段、不同時段之交通壅塞問題，同時，經由歷年的資料比

對分析，則可以瞭解春節易壅塞路段，除了可據此宣導民眾避開尖

峰時段及路段外，亦可作為公路總局辦理國道易壅塞路段替代道路

之依據。 

1.國道 1 號南下方向 

茲以國道 1 號南下路況最差日期(2/4 日，初二)之速率時空分

布，說明國道 1 號南下之交通特性如下(詳如表 4.2.3 所示)： 

(1)基隆端於 18:00 至 23:00 連續 5 個小時車流呈現開始不穩定□

的現象。 

(2)湖口交流道於 10:00 至 12:00(2 小時)車流呈現壅塞(31KPH、

32KPH)□現象，12:00 至 13:00 車流呈現開始不穩定□的現象，

其餘時段，車流運作順暢。 

(3)后里收費站至豐原交流道(共 3 個路段區間)於 17:00 至 19:00(2

小時)車流呈現不穩定□或壅塞□現象。 

(4)2/4 日當天交通壅塞最嚴重是台中交流道至彰化交流道(共 5 個

交流道區間)，7:00 至 14:00 分別持續有 2 至 7 個時段車流呈現

壅塞□、不穩定□或開始不穩定□的現象。 

(5)高雄交流道至瑞隆出口匝道間，10:00 至 13:00 有零星 2 至 3

個小時車流呈現壅塞□、不穩定□或開始不穩定□的現象。 

(6)以表 4.2.4 之車流量統計表觀之，2/4 日國道 1 號南下各交流道

區間車流速率低於 40KPH 以下者計有 6.87 萬輛，占該日國道 1

號南下總車輛數(約439萬輛)之1.57%，車流速率介於40~59KPH

者計有 7.44 萬輛，占該日國道 1 號南下總車輛數之 1.70%，車

流速率介於 60~69KPH 者計有 5.1 萬輛，占該日國道 1 號南下總

車輛數之 1.16%，整體而言，2/4 日國道 1 號南下僅 19.43 萬輛(約

4.43%)之車流速率低於 70KPH。 
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(7)另外，由表 4.2.4 延車公里統計資料觀之，2/4 日國道 1 號南下

約有 37 萬延車公里之車流速率在 40KPH 以下，占全日總延車

公里(約 2,829 萬延車公里)之 1.31%，約有 46 萬延車公里的車速

介於 40-59KPH 間，占全日總延車公里之 1.63%，另外，約有

19 萬延車公里的車流速率介於 60-69KPH 間，占全日總延車公

里之 0.68%，整體而言，2/4 日國道 1 號南下僅 102 萬延車公里

(約 3.62%)之車流速率低於 70KPH。 

(8)綜合言之，國道 1 號南下方向路況最差之 2/4 日(初二)，其車

流速率不佳者，不論以車流量和延車公里統計值作分析，PV 與

PK 均不超過 5%(分別為 4.43%與 3.62%)。但需處理最嚴重為台

中交流道-彰化交流道間，7:00 至 14:00 時段；其次是湖口交流

道-湖口服務區 10:00 至 12:00 時段；最後是內壢交流道 11:00 至

12:00 時段與高雄交流道 10:00 至 13:00 時段。 
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表 4.2.3 民國 100 年 2 月 4日(初二)國 1南下速率時空分布統計 

時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

基隆端- 75 76 76 76 79 78 79 77 78 76 74 75 77 76 73 71 71 70 67 66 64 65 67 72 5
基隆交- 93 92 92 92 91 92 93 90 91 92 90 90 93 93 91 87 87 86 85 85 84 74 76 80   
八堵交- 93 91 91 91 93 93 94 92 92 92 88 89 92 91 90 87 86 84 85 85 84 53 75 73 2
五堵交- 92 95 96 96 94 93 93 94 94 93 91 89 92 92 89 86 84 84 82 79 79 78 82 87   
汐止收費站- 96 96 96 96 98 97 97 99 99 97 94 90 93 95 92 89 88 86 84 83 83 84 87 91   
汐止交- 100 100 100 100 102 99 101 101 102 101 97 92 97 98 96 94 92 90 88 89 88 89 92 94   
汐止系統交- 94 94 94 94 97 96 96 97 97 95 89 87 91 94 91 88 85 84 82 82 82 82 86 89   
汐五高汐止端 91 92 92 92 94 94 92 96 94 92 89 85 87 91 88 85 82 80 76 76 77 77 82 87   
東湖交- 99 96 97 97 100 100 97 99 98 96 93 85 86 95 91 86 77 73 77 81 80 76 84 93   
內湖交- 96 97 97 97 98 98 98 100 97 97 94 90 92 97 93 90 89 87 84 86 85 85 86 92   
圓山交- 86 87 86 86 90 90 90 90 90 89 86 77 74 87 83 80 81 80 77 77 76 75 79 84   
台北交- 98 99 98 98 101 102 102 101 101 99 99 96 96 98 97 95 93 94 93 93 93 91 93 96   
三重交- 94 95 94 94 99 100 100 100 98 95 94 92 94 96 95 93 93 92 90 91 89 88 90 92   
五股交- 92 94 95 95 97 96 94 95 96 92 90 89 91 95 94 90 90 91 91 91 89 87 90 93   
泰山收費站- 92 93 93 93 96 96 94 96 96 92 89 89 91 96 94 90 90 91 91 89 88 86 88 92   
林口交- 99 100 100 100 102 101 99 100 99 97 92 93 95 101 99 93 94 94 95 95 93 91 92 97   
桃園交- 82 86 86 86 88 85 82 84 85 82 79 83 84 87 84 78 80 82 81 80 77 75 78 82   
機場系統交- 94 96 97 97 99 96 93 92 94 90 81 88 93 97 95 88 88 90 92 93 90 88 90 95   
中壢服務區- 94 95 94 94 98 97 94 95 96 92 71 72 95 99 95 90 91 92 91 91 90 89 91 92   
內壢交- 102 104 104 104 107 104 98 96 100 80 45 39 90 105 102 96 98 100 100 102 99 97 100 101 5
中壢交- 105 105 105 105 108 106 96 82 99 66 45 46 76 106 102 95 101 104 103 104 101 101 102 104 5
平鎮系統交- 98 98 98 99 101 97 80 71 91 83 81 84 92 100 97 90 92 95 96 97 94 93 94 97   
幼獅交- 92 93 94 94 96 91 63 62 88 81 70 73 90 97 95 91 91 94 93 93 89 88 88 93 2
楊梅交- 86 87 87 87 91 85 78 78 81 78 77 81 87 92 91 87 86 88 89 88 86 86 86 88   
楊梅收費站- 95 94 94 94 91 83 78 76 75 71 70 52 87 98 97 95 94 95 96 97 95 94 95 96 2
湖口交- 87 102 103 103 103 103 103       31 32 64 103 101 99 97 99 100 101 99 99 99 102 7
湖口服務區- 102 103 103 103 102 99 79 54 84 27 43 69 75 98 99 97 97 98 97 99 97 97 96 100 8
竹北交- 99 99 100 100 99 97 89 81 87 71 65 71 91 97 98 96 96 98 98 98 96 97 97 99 1
新竹交- 104 106 107 107 105 103 100 100 97 94 91 96 100 103 102 101 102 103 102 103 102 103 105 104   
新竹系統交- 100 98 98 98 100 99 96 98 97 95 93 96 98 99 100 99 97 99 99 99 98 98 99 100   
頭份交- 99 100 100 100 102 100 99 101 98 97 96 98 101 101 101 101 100 101 100 100 100 100 101 101   
造橋收費站- 99 98 97 97 99 99 96 100 98 97 96 97 99 99 100 99 99 99 98 98 97 98 99 100   
苗栗交- 97 99 99 99 98 97 95 99 98 96 96 98 99 98 98 97 97 96 95 95 96 96 98 98   
三義交- 102 104 104 104 103 101 99 103 101 100 100 100 102 101 101 100 99 96 96 98 99 100 101 103   
泰安服務區- 93 95 95 95 94 94 92 94 93 90 92 93 94 92 92 90 92 87 87 90 92 92 94 94   
后里交- 100 103 103 103 103 102 99 103 100 98 99 99 101 99 99 96 95 90 90 94 96 96 100 101   
后里收費站- 104 106 106 106 105 104 100 104 103 102 100 102 103 102 102 98 96 46 45 97 99 100 102 103 4
台中系統交- 101 103 103 103 104 103 101 99 102 99 98 98 101 99 97 95 78 37 34 81 91 92 96 98 6
豐原交- 102 103 103 103 104 102 91 88 101 97 96 97 101 99 96 92 78 59 50 77 92 91 96 99 4
大雅交- 103 102 103 103 103 101 93 98 100 97 98 83 101 100 99 96 94 94 84 84 94 93 96 96   
台中交- 105 106 106 106 107 106 102 101 101 90 47 27 91 104 101 100 101 101 98 98 101 101 103 104 5
南屯交- 103 102 101 101 105 104 102 101 100 61 31 29 55 103 102 101 103 101 98 99 100 100 101 102 9
王田交- 102 99 98 98 102 102 102 71 65 31 20 24 27 88 98 98 98 99 98 98 99 100 99 102 13
彰化系統交- 106 107 107 107 106 105 95 41 33 27 19 24 23 64 96 98 100 100 100 102 103 103 104 106 18
彰化交- 102 105 105 105 104 101 76 54 53 53 57 54 79 75 76 70 88 99 96 98 99 99 100 102 10
埔鹽系統交- 101 104 105 105 104 101 95 98 95 92 88 89 90 94 95 93 94 96 97 97 99 98 99 101   
員林交- 103 107 107 107 106 104 102 103 101 98 96 95 98 99 100 98 100 102 102 101 102 102 103 105   
員林收費站- 92 97 98 98 95 94 91 92 91 89 88 88 91 90 91 89 90 93 90 91 92 91 92 93   
北斗交- 103 104 104 104 103 102 100 102 102 99 97 97 100 99 98 98 98 100 100 100 101 101 102 103   
西螺服務區- 102 104 104 104 103 102 98 102 100 97 94 94 99 99 98 96 99 100 99 100 100 101 102 103   
西螺交- 103 104 104 104 104 103 103 106 103 100 98 100 103 102 100 99 101 102 101 102 102 102 103 104   
斗南交- 102 104 105 105 104 103 102 105 101 99 97 98 101 101 98 98 100 101 98 98 97 99 99 100   
雲林系統交- 107 107 107 107 108 107 105 108 105 104 101 102 105 105 103 102 102 103 103 104 104 104 107 107   
斗南收費站- 92 94 96 96 91 91 92 82 94 98 96 100 98 93 98 99 99 95 96 93 96 99 95 91   
大林交- 93 91 90 89 99 94 94 95 96 99 100 97 102 101 101 99 99 100 97 99 100 101 101 99   
嘉義交- 104 104 103 103 104 102 104 106 105 103 100 102 104 103 102 100 100 101 101 99 101 102 103 103   
水上交- 90 88 85 85 96 94 91 96 93 92 96 95 94 94 96 93 94 93 96 92 95 96 94 97   
嘉義系統交- 97 75 72 71 95 95 94 86 92 89 94 83 92 91 91 89 89 91 93 96 94 93 94 97   
新營收費站- 102 92 91 91 92 99 100 105 99 98 93 94 99 103 102 100 98 97 96 94 97 98 98 96   
新營服務區- 104 98 96 96 101 102 103 102 106 102 99 100 103 102 100 97 98 98 98 99 97 100 102 104   
新營交- 93 107 110 110 103 100 97 86 91 93 92 91 93 92 96 93 92 90 91 91 90 96 93 92   
麻豆交- 99 100 100 100 101 99 101 103 102 98 95 95 99 99 94 90 87 85 86 85 86 89 93 96   
安定交- 95 103 101 101 98 97 101 97 90 95 97 89 93 98 97 86 85 83 85 88 86 87 93 100   
新市收費站- 85 72 71 71 79 81 81 84 85 90 93 91 88 87 91 91 91 89 79 94 93 95 89 90   
台南系統交- 97 103 104 104 97 97 103 92 98 99 95 91 99 100 98 93 91 92 88 91 90 93 97 97   
永康交- 100 97 96 95 96 100 102 100 101 93 91 54 90 99 94 95 90 89 85 90 89 91 88 99 2
台南交- 102 104 104 104 104 103 104 95 105 98 78 57 85 103 99 95 75 71 89 91 89 93 99 100 2
仁德系統交- 80 79 79 79 77 85 85 79 76 88 90 87 82 87 83 92 85 86 81 90 90 92 88 80   
仁德服務區- 104 104 104 104 105 104 105 106 105 101 96 93 97 103 102 95 93 90 89 92 54 79 98 102 2
路竹交- 103 101 101 101 99 100 105 102 105 100 94 97 96 102 100 94 97 95 94 98 98 97 96 102   
岡山收費站- 82 96 97 98 94 95 89 89 85 87 90 81 76 91 87 88 90 90 83 85 90 83 85 96   
岡山交- 103 104 105 105 103 102 102 104 103 101 94 81 85 101 98 92 92 83 76 89 91 78 95 100   
楠梓交- 102 103 102 102 102 101 102 103 102 100 94 91 94 98 96 93 92 89 87 91 92 88 95 99   
鼎金系統交- 97 97 98 98 98 98 97 98 98 93 87 73 72 91 89 85 86 82 75 80 82 81 83 92   
高雄交- 94 95 95 95 96 96 95 96 95 91 86 30 60 91 90 88 90 87 84 83 85 84 87 90 4
瑞隆出口匝道 96 95 93 93 95 94 93 94 93 86 60 44 62 91 89 89 89 89 85 84 88 86 87 93 4
五甲系統交- 95 96 96 96 98 96 94 96 96 95 93 91 93 94 93 92 92 93 93 92 94 93 92 95   
五甲交- 84 81 81 81 83 82 83 84 84 83 80 79 81 83 81 80 80 80 79 80 81 81 81 84   
高雄端-                                                   
加權             1 7 6 13 24 34 11 1       7 8 1 3 3 1   120

資料來源：本研究整理。 
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表 4.2.4 100 年春節期間國道 1 號南下不同速率之流量及延車公里統計 

國 1  2/1(二) 2/2(三) 2/3(四) 2/4(五) 2/5(六) 2/6(日) 2/7(一) 2/8(二) 平均 

南下 萬流量 391.25 352.15 436.60 438.61 413.52 371.20 339.14 319.72 382.77 

 69-60kph 7.13 5.45 4.15 5.09 4.26 2.09 3.59 2.06  

 59-40kph 1.10 4.19 11.76 7.44 9.69 2.88 0.54 1.21  

 40kph 以下 1.16 1.12 3.60 6.87 2.91 1.71 0 0  

 69-60kph 1.82% 1.55% 0.95% 1.16% 1.03% 0.56% 1.06% 0.64%  

 59-40kph 0.28% 1.19% 2.69% 1.70% 2.34% 0.78% 0.16% 0.38%  

 40kph 以下 0.30% 0.32% 0.82% 1.57% 0.70% 0.46% 0% 0%  

 萬延車公里 2417.70 2284.03 2813.10 2829.03 2665.62 2344.22 2070.22 1871.90 2411.98

 69-60kph 36.27 35.35 23.89 19.12 19.46 10.59 9.46 7.32  

 59-40kph 2.85 14.77 69.20 46.11 40.62 15.58 3.25 6.90  

 40kph 以下 2.47 2.36 21.37 37.01 16.46 6.98 0 0  

 69-60kph 1.50% 1.55% 0.85% 0.68% 0.73% 0.45% 0.46% 0.39%  

 59-40kph 0.12% 0.65% 2.46% 1.63% 1.52% 0.66% 0.16% 0.37%  

 40kph 以下 0.10% 0.10% 0.76% 1.31% 0.62% 0.30% 0.00% 0.00%  

資料來源：本研究整理。 

 

2.國道 1 號北上方向 

茲將國道 1 號北上路況最差日期(2/5 日，初三和 2/6 日，初四)

之速率時空分布資料，說明國道 1 號北上之交通特性如下(詳如表

4.2.5 與 4.2.6 所示)： 

(1)2/5 日五堵交流道至內湖交流道於 10:00 至 14:00 間，各路段有

零星 2個小時呈現車流壅塞□、不穩定□或開始不穩定□之現象。 

(2)2/5 日國道 1 號北上交通壅塞最嚴重路段為幼獅交流道至苗栗交

流道，從 15:00 延伸至 2/6 日 3:00(12 個小時)車流呈現壅塞□、

不穩定□或開始不穩定□的現象，該路段於 2/6 日 15:00 至 24:00

亦有類似之交通壅塞現象發生。以上兩個時段中以新竹系統至新

竹交流道之壅塞情況最為嚴重，皆有連續 8小時以上的壅塞狀態。 

(3)豐原交流道至南屯交流道，於 9:00 至 13:00(4 個小時)呈現車流

壅塞□、不穩定□及開始不穩定□現象。 
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(4)大雅交流道至北斗交流道於 2/5 日 16:00 至 2/6 日 04:00(12 個小

時)有零星 3 至 4 個小時呈現車流壅塞□、不穩定□或開始不穩定

□現象，其中員林交流道呈現出連續 10 小時的車流不穩定狀態。 

(5)員林交流道至西螺服務區於 16:00 至 24:00 有 3~4 個小時呈現車

流不穩定□或不穩定□現象。 

(6)表 4.2.7 之車流量統計表觀之，2/5 日國道 1 號北上各交流道區

間車流速率低於 40KPH 以下者計有 7.86 萬輛，占該日國道 1 號

北上總車輛數(約 428 萬輛)之 1.84%，車流速率介於 40~59KPH

者計有 12.2 萬輛，占該日國道 1 號北上總車輛數之 2.86%，車流

速率介於 60~69KPH 者計有 17.5 萬輛，占該日國道 1 號北上總車

輛數之 4.09%，整體而言，2/5 日國道 1 號北上約有 37.62 萬輛(約

8.79%)之車速低於 70kph。 

(7)另外，由表 4.2.7 延車公里統計資料觀之，2/5 日國道 1 號北上

約 65 萬延車公里之車流速率在 40KPH 以下，占全日總延車公里

(約 2,795 萬延車公里)之 2.32%，約 133 萬延車公里的車流速率介

於 40-59KPH 間，占全日總延車公里之 4.78%，另外，約 134 萬

延車公里的車流速率介於 60-69KPH 間，占全日總延車公里之

4.79%，整體而言，2 月 5 日國道 1 號北上約 332 萬延車公里(約

11.9%)之車流速率低於 70KPH。此外，2/6 日國道 1 號北上約 55

萬延車公里之車流速率在 40KPH 以下，占該日總延車公里(約

2,982 萬延車公里)之 1.86%，約 156 萬延車公里的車流速率介於

40-59KPH 間，占全日總延車公里之 5.22%，另外，約有 141 萬

延車公里的車流速率介於 60-69KPH 間，占全日總延車公里之

4.72%，整體而言，2 月 6 日國道 1 號北上約 352 萬延車公里(約

11.8%)之車流速率低於 70KPH。 
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表 4.2.5 民國 100 年 2 月 5日(初三)國 1北上速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

基隆交- 77 79 80 79 80 79 77 78 77 76 72 72 70 72 73 73 73 72 68 70 71 71 72 74 1
八堵交- 85 83 86 83 88 83 83 85 84 84 79 79 79 82 81 82 82 82 80 81 79 80 80 82   
五堵交- 91 94 96 95 95 95 94 94 90 85 56 40 41 56 82 83 86 86 83 85 85 87 86 89 8
汐止收費站- 91 94 94 94 93 93 95 92 89 86 78 39 39 71 83 85 86 86 85 85 87 87 87 89 6
汐止交- 91 96 96 94 93 93 94 95 95 92 87 56 29 90 90 91 92 92 90 88 88 89 88 91 5
汐止系統交- 100 103 105 103 104 101 103 104 101 98 93 73 40 96 96 96 97 98 96 95 95 95 96 100 2
汐五高架汐止端 92 95 96 95 97 95 95 97 93 90 84 66 72 90 88 89 89 90 86 87 86 86 84 89 1
東湖交- 98 101 102 102 102 99 99 100 96 92 85 78 85 89 87 90 92 92 89 91 90 90 89 95   
內湖交- 86 90 92 93 94 93 92 94 90 85 75 52 64 81 73 74 79 78 77 78 76 75 75 81 3
圓山交- 93 97 97 98 98 96 95 97 94 90 85 77 83 88 86 87 88 85 85 86 86 86 86 90   
台北交- 92 98 98 98 99 95 94 93 92 87 83 79 83 85 83 83 83 80 80 81 82 83 84 87   
三重交- 97 99 99 99 99 96 96 97 96 93 90 89 91 92 92 92 91 91 90 90 91 91 92 92   
五股交- 101 97 101 95 94 95 99 94 98 88 81 80 82 83 82 94 92 90 92 92 93 96 96 94   
泰山收費站- 100 105 106 106 106 105 105 105 103 100 95 93 95 99 96 93 92 91 90 91 90 92 93 95   
林口交- 95 100 101 103 103 100 101 102 99 97 93 91 95 96 92 90 88 87 84 84 84 84 85 87   
桃園交- 99 103 102 104 103 101 102 103 100 98 94 91 97 96 93 88 90 89 87 87 85 87 87 90   
機場系統交- 97 100 103 104 102 100 101 100 98 95 95 93 95 96 92 85 85 84 81 84 85 86 85 88   
中壢服務區- 97 100 101 103 102 98 98 100 97 96 95 94 96 97 94 88 83 79 80 82 83 84 83 84   
內壢交- 87 90 92 94 94 92 92 93 91 90 89 87 89 89 87 78 73 64 65 71 74 73 72 73 2
中壢交- 99 101 103 105 104 103 103 104 102 99 98 98 100 100 96 88 88 87 81 79 81 82 81 80   
平鎮系統交- 98 99 102 104 102 101 102 103 100 97 98 98 100 100 97 94 90 88 83 83 86 84 83 83   
幼獅交- 97 98 102 104 102 101 102 102 99 97 97 96 99 98 94 86 74 61 66 69 74 71 71 73 3
楊梅交- 97 100 104 105 104 104 104 104 101 98 98 97 100 101 97 66 44 35 34 40 61 58 55 46 18
楊梅收費站- 105 106 110 110 109 108 109 108 107 105 105 105 106 106 104 80 47 47 56 80 83 83 81 75 6
湖口交- 93 96 99 101 100 100 100 102 100 99 98 97 99 98 96 88 77 79 79 73 77 68 46 45 5
湖口服務區- 100 102 104 106 103 104 104 105 103 100 100 100 102 102 100 97 94 95 89 86 89 75 56 55 4
竹北交- 97 99 102 103 102 103 103 104 102 99 99 99 101 101 98 92 90 88 81 81 81 69 54 73 3
新竹交- 97 101 104 106 105 105 106 105 102 98 98 97 101 100 98 67 37 38 33 33 28 29 24 31 25
新竹系統交- 96 97 100 100 99 101 101 100 99 98 98 98 99 98 97 92 78 69 62 64 54 61 50 56 10
頭份交- 98 102 105 106 106 105 105 105 103 100 99 100 101 99 96 83 75 74 67 62 52 32 34 32 13
造橋收費站- 96 100 102 103 103 103 102 104 103 100 100 101 101 100 99 86 44 39 36 42 40 33 35 41 20
苗栗交- 95 98 101 101 101 101 101 102 100 98 98 98 99 98 97 91 77 60 48 45 48 47 56 77 11
三義交- 95 98 99 100 99 99 99 99 97 94 93 92 93 92 91 92 87 77 74 75 80 84 90 91   
泰安服務區- 94 99 101 101 101 100 99 98 95 93 90 90 89 88 90 92 90 91 91 91 90 88 88 90   
后里交-                                                   
后里收費站- 87 98 101 101 102 102 101 100 97 92 88 88 87 92 93 92 90 90 90 87 86 86 85 86   
台中系統交- 74 100 102 103 103 102 100 100 94 90 83 84 84 89 91 86 84 86 90 86 83 82 80 82   
豐原交- 86 100 105 107 107 106 105 101 90 75 60 60 74 91 92 84 84 85 84 86 84 77 75 82 2
大雅交- 84 98 102 103 104 103 102 101 91 82 69 63 56 83 92 75 71 74 79 83 73 64 61 61 7
台中交- 84 97 101 103 103 103 103 102 96 68 33 28 31 93 97 76 39 67 88 85 78 66 32 35 21
南屯交- 93 100 102 105 104 105 106 105 102 61 30 25 53 100 100 96 95 94 90 83 84 85 87 91 9
王田交- 96 102 104 106 105 107 107 105 103 96 76 73 94 100 101 99 97 96 90 84 85 86 90 94   
彰化系統交- 90 97 97 102 99 99 100 104 100 95 95 93 94 95 95 90 87 84 74 64 58 58 77 86 5
彰化交- 97 101 104 106 105 105 105 104 101 98 96 95 94 98 98 96 96 95 87 86 88 87 90 92   
埔鹽系統交- 92 99 104 106 105 105 105 104 101 95 92 89 90 94 93 91 87 90 84 81 81 83 86 85   
員林交- 82 92 98 102 105 105 105 105 100 84 74 66 63 81 79 71 67 65 63 62 62 64 64 61 10
員林收費站- 95 101 105 107 107 107 106 105 103 98 82 60 60 88 99 79 67 56 55 52 53 50 49 49 17
北斗交- 91 99 102 103 103 102 103 102 98 92 88 83 94 95 89 83 50 41 49 66 71 70 75 85 7
西螺服務區- 103 105 106 106 107 107 107 107 105 102 98 98 92 103 101 96 69 60 64 75 86 89 94 93 3
西螺交- 99 100 102 103 104 103 103 103 101 98 95 96 100 101 99 80 63 58 61 84 88 88 94 94 4
斗南交- 99 104 106 106 106 106 105 107 104 103 102 102 104 105 103 91 52 69 92 98 100 100 100 99 3
雲林系統交- 100 104 106 105 106 105 104 103 102 101 99 101 101 103 101 99 97 97 98 97 98 98 100 99   
斗南收費站- 98 102 106 106 107 106 106 105 104 99 97 98 102 104 102 97 94 92 95 96 97 96 97 96   
大林交- 97 94 94 93 99 96 98 100 102 100 102 100 101 100 100 99 99 99 100 100 101 100 96 101   
嘉義交- 98 100 96 97 97 98 98 96 98 98 97 96 101 98 99 98 94 98 96 97 100 97 99 98   
水上交- 102 104 105 106 105 104 106 103 103 100 100 103 104 101 102 99 95 98 94 97 99 97 99 99   
嘉義系統交- 102 104 103 104 105 104 101 102 101 100 96 98 102 100 101 100 95 98 99 101 95 97 95 98   
新營收費站- 94 101 92 97 94 103 104 96 97 91 93 93 91 98 92 94 93 93 90 97 92 91 92 89   
新營服務區- 100 103 104 103 102 103 104 104 101 98 98 100 103 103 102 100 95 99 100 97 99 98 99 99   
新營交- 99 103 99 100 103 101 101 101 99 96 97 97 101 99 100 97 93 97 94 95 95 94 94 97   
麻豆交- 98 93 91 98 95 99 94 89 93 92 89 85 95 96 94 93 95 98 90 91 87 85 90 90   
安定交- 97 98 99 100 102 101 103 100 95 90 91 92 95 99 96 93 89 92 93 93 94 92 94 93   
新市收費站- 97 98 100 101 100 99 102 98 95 89 88 94 96 97 95 91 91 90 93 88 88 87 91 89   
台南系統交- 99 96 100 97 99 102 100 104 99 94 94 97 100 102 101 99 96 101 96 98 92 95 97 98   
永康交- 88 92 86 87 88 94 95 97 94 94 95 92 89 90 90 93 95 98 97 96 88 91 93 94   
台南交- 101 102 104 104 103 102 103 102 99 93 96 97 100 102 101 94 92 93 93 89 91 91 93 97   
仁德系統交- 95 98 101 97 97 94 89 94 91 88 90 91 93 97 89 92 88 85 90 88 86 89 89 92   
仁德服務區- 88 88 92 100 98 96 95 94 93 89 90 89 91 90 89 91 92 91 90 83 93 89 87 93   
路竹交- 99 104 105 102 103 103 101 102 98 90 93 95 100 103 103 93 93 94 94 95 95 92 94 99   
岡山收費站- 94 95 96 100 98 101 100 97 93 88 87 88 94 94 93 87 81 87 85 87 84 86 86 92   
岡山交- 97 101 105 102 102 103 104 96 95 89 89 92 96 99 98 88 90 90 92 93 86 89 89 91   
楠梓交- 95 98 103 101 101 102 102 102 97 93 97 99 101 98 98 88 92 95 95 94 94 90 93 96   
鼎金系統交- 92 95 96 95 97 94 95 96 92 92 93 93 96 96 95 88 90 91 89 88 87 82 89 90   
高雄交- 93 96 97 97 97 96 97 96 90 88 90 91 93 93 93 85 87 90 89 88 88 87 90 92   
瑞隆路出口匝道- 92 95 98 94 95 95 96 97 92 92 91 93 94 94 92 74 70 86 84 85 84 85 88 91   
五甲系統交- 88 93 88 80 96 90 93 94 91 89 91 91 95 96 90 86 88 87 85 85 86 87 89 93   
五甲交- 85 93 92 88 86 87 91 85 92 93 93 93 93 98 92 89 89 90 89 86 90 89 89 91   
高雄端- 78 79 78 80 77 77 77 81 80 82 80 81 80 80 80 77 78 80 76 76 77 77 78 78   
加權                   2 10 20 20 2   2 20 25 25 17 17 23 28 23 234

資料來源：本研究整理。 
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表 4.2.6 民國 100 年 2 月 6日(初四)國 1北上速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權
基隆交- 75 77 78 80 81 80 78 79 75 76 74 71 70 74 72 72 73 73 70 70 71 70 71 74
八堵交- 84 82 84 83 85 84 84 86 84 82 81 79 80 83 83 82 83 83 81 79 80 80 79 83   
五堵交- 91 91 94 94 95 94 93 95 91 90 82 63 60 83 82 82 86 86 83 85 86 86 87 89 2
汐止收費站- 90 91 93 93 94 94 93 93 91 89 83 78 78 84 83 84 86 87 85 85 86 87 87 89   
汐止交- 91 93 94 95 95 94 95 97 96 94 90 88 90 92 91 91 93 93 89 89 88 88 88 90   
汐止系統交- 99 100 102 102 106 103 103 104 101 100 96 93 95 98 96 95 97 98 94 95 96 96 97 98   
汐五高架汐止端- 92 93 95 95 97 96 95 97 94 92 89 86 87 90 88 87 89 90 86 86 85 84 84 86   
東湖交- 97 99 101 100 104 103 101 102 99 95 89 83 87 91 86 86 90 92 90 90 90 89 89 92   
內湖交- 85 89 91 92 94 93 93 94 92 88 78 67 64 79 69 72 76 80 79 76 76 67 58 64 7
圓山交- 93 94 96 97 98 98 97 97 96 93 89 83 85 89 85 86 86 89 86 87 86 85 86 88   
台北交- 90 94 96 98 99 98 97 92 91 88 85 78 83 86 84 83 83 82 79 81 82 81 82 87   
三重交- 95 97 97 100 99 98 97 97 96 94 93 89 92 92 91 92 92 91 89 89 92 90 91 93   
五股交- 94 98 92 93 95 96 100 101 98 96 99 80 82 83 81 81 81 80 80 86 95 93 94 93   
泰山收費站- 95 99 102 103 104 104 105 105 103 99 96 90 97 99 95 95 93 91 88 91 91 91 91 95   
林口交- 88 92 96 97 100 101 100 102 99 97 93 87 95 96 92 90 87 87 82 86 85 83 84 87   
桃園交- 90 94 99 98 102 101 101 101 101 98 93 87 97 97 92 87 88 88 83 89 86 87 86 88   
機場系統交- 88 92 96 98 98 100 100 101 99 96 94 91 96 96 92 76 55 73 74 86 84 83 84 86 2
中壢服務區- 85 91 94 97 100 99 99 100 98 97 95 95 97 97 94 84 50 43 76 87 85 82 82 86 4
內壢交- 73 79 82 84 90 91 91 91 91 89 89 87 90 90 86 73 47 47 68 76 73 71 70 75 5
中壢交- 81 88 92 95 101 102 103 104 102 100 100 99 102 100 97 88 85 89 85 84 83 79 80 83   
平鎮系統交- 83 89 92 94 101 100 101 103 101 99 99 97 100 99 97 92 89 87 85 84 86 85 85 85   
幼獅交- 72 83 87 91 100 100 101 101 99 98 97 97 100 98 95 80 73 77 70 70 72 71 74 73   
楊梅交- 62 85 88 92 100 101 102 103 101 99 98 97 101 100 97 64 42 46 42 52 54 42 48 49 18
楊梅收費站- 81 90 94 98 108 108 108 110 109 106 107 106 108 107 104 87 56 55 81 87 87 80 82 82 4
湖口交- 48 49 51 69 98 99 100 102 101 99 99 98 100 99 96 92 79 75 73 78 79 68 61 65 10
湖口服務區- 68 86 82 86 105 103 104 106 104 102 102 102 103 102 100 98 96 97 90 89 87 85 79 65 2
竹北交- 82 84 86 96 101 100 101 103 102 99 99 98 101 100 97 91 89 90 86 83 80 78 79 84   
新竹交- 34 35 37 87 103 103 103 103 102 100 100 100 101 100 99 65 39 39 34 34 34 32 33 35 34
新竹系統交- 65 63 59 96 98 98 99 100 100 98 98 99 100 98 97 92 80 71 78 84 84 73 63 66 6
頭份交- 33 33 68 101 101 101 100 102 101 99 99 100 100 99 97 91 75 73 58 28 30 42 41 85 19
造橋收費站- 42 60 94 101 101 102 101 103 103 101 100 101 101 100 99 94 42 43 41 31 30 44 90 96 19
苗栗交- 87 90 96 100 98 98 99 102 100 99 99 100 99 98 97 95 79 65 51 72 90 89 90 92 3
三義交- 90 91 96 98 97 98 98 99 98 94 93 94 93 94 94 92 88 77 83 89 91 90 91 93   
泰安服務區- 85 89 97 98 98 99 100 99 98 94 92 90 90 92 95 91 90 90 90 90 90 90 90 90   
后里交-                                                   
后里收費站- 77 86 98 97 96 99 99 101 98 91 90 88 89 92 94 91 90 91 90 88 88 87 87 88   
台中系統交- 74 87 99 98 98 100 100 102 96 90 89 83 85 92 93 89 83 89 90 88 86 84 83 85   
豐原交- 76 84 100 102 103 104 104 100 94 81 70 64 88 92 90 84 84 84 87 85 62 54 57 57 8
大雅交- 62 63 96 97 99 101 100 101 92 73 71 68 69 86 90 79 70 75 88 85 78 65 63 61 7
台中交- 37 63 98 99 98 101 101 103 98 77 54 36 61 96 96 78 44 67 90 86 82 76 51 62 16
南屯交- 92 97 100 98 99 102 103 105 103 97 93 51 99 99 100 95 93 95 89 85 87 89 93 97 2
王田交- 95 100 101 99 104 106 106 105 105 101 99 98 100 101 101 99 97 97 89 88 89 92 96 98   
彰化系統交- 88 94 94 94 100 100 99 102 101 99 95 95 95 96 95 93 88 92 77 73 70 80 90 90   
彰化交- 92 97 96 96 102 104 104 105 102 97 97 96 97 98 99 97 96 95 87 88 90 92 96 96   
埔鹽系統交- 86 93 86 81 98 102 101 102 101 93 91 88 88 92 95 90 90 90 83 82 87 90 90 91   
員林交- 58 68 60 59 89 98 98 103 101 94 75 67 63 73 83 71 66 68 65 59 59 59 61 64 19
員林收費站- 48 50 59 62 96 103 103 105 104 99 87 63 60 91 97 80 63 56 56 54 56 77 93 95 18
北斗交- 73 73 73 92 101 101 102 100 97 91 87 69 83 93 91 85 65 45 52 49 56 63 69 81 12
西螺服務區- 91 91 82 100 102 105 105 107 104 100 91 78 94 105 102 95 74 60 55 68 81 91 95 88 4
西螺交- 86 72 93 97 102 103 103 104 102 97 92 96 102 102 99 92 71 72 92 94 95 96 95 96   
斗南交- 93 90 103 106 107 105 106 107 104 101 102 101 105 106 104 101 85 93 99 100 100 101 100 100   
雲林系統交- 98 98 103 105 106 105 105 105 102 100 99 101 103 103 102 100 99 97 98 99 100 100 99 100   
斗南收費站- 90 92 103 107 107 106 106 107 104 98 99 100 103 104 103 99 95 93 97 99 99 98 98 98   
大林交- 96 98 99 100 91 97 100 97 104 102 102 102 97 100 102 99 98 99 101 102 99 100 102 101   
嘉義交- 97 96 94 95 102 100 101 100 100 100 98 98 100 102 100 99 97 98 98 99 100 99 98 99   
水上交- 97 96 104 104 104 104 104 105 104 101 99 102 106 105 103 100 96 98 98 98 101 99 99 102   
嘉義系統交- 96 95 104 101 102 104 103 105 104 97 101 101 102 103 99 98 97 99 100 97 99 96 99 101   
新營收費站- 90 93 98 89 92 97 95 95 100 96 88 83 86 94 91 94 88 90 96 92 88 95 89 95   
新營服務區- 97 98 101 104 105 103 103 104 103 98 99 101 103 103 102 100 98 98 99 100 100 99 99 99   
新營交- 93 96 100 100 101 102 102 102 101 99 100 99 100 101 102 99 92 98 97 98 97 96 96 99   
麻豆交- 90 88 84 97 90 92 87 93 95 90 90 90 93 90 86 91 95 93 93 96 92 90 89 94   
安定交- 88 96 103 103 100 102 102 101 98 94 95 94 100 97 96 95 90 93 93 95 93 94 95 93   
新市收費站- 83 96 102 98 103 102 99 100 94 89 90 90 97 98 96 91 87 93 93 94 92 90 89 90   
台南系統交- 90 98 104 100 100 101 100 97 101 99 100 101 100 100 104 101 97 99 100 98 98 97 95 97   
永康交- 92 89 90 85 90 91 92 92 99 95 91 95 86 89 87 95 99 94 92 93 97 94 96 96   
台南交- 96 102 104 101 102 103 104 102 100 97 97 99 102 102 100 95 92 93 93 92 93 94 93 97   
仁德系統交- 90 95 96 101 92 95 98 99 94 90 90 95 96 98 98 93 89 90 92 86 89 85 88 92   
仁德服務區- 90 93 97 98 96 100 97 97 97 93 89 89 93 90 92 90 85 93 89 89 89 88 93 93   
路竹交- 95 102 104 104 103 102 104 103 101 96 100 99 102 103 102 94 91 90 97 96 95 96 95 96   
岡山收費站- 91 96 90 95 90 91 93 97 95 90 91 91 97 94 92 85 86 84 86 85 86 90 88 90   
岡山交- 91 97 97 106 99 99 95 103 99 93 97 100 98 97 95 92 90 88 93 86 90 93 95 97   
楠梓交- 95 100 102 104 101 100 100 101 98 97 98 100 100 97 101 82 69 87 96 96 93 95 94 96 1
鼎金系統交- 91 96 97 96 96 94 95 95 94 92 94 95 95 96 95 85 82 91 90 90 88 89 89 91   
高雄交- 94 97 98 97 97 97 96 96 92 91 92 92 95 94 93 81 85 89 88 89 88 88 90 92   
瑞隆路出口匝道- 93 94 94 95 92 93 95 95 93 93 93 94 94 93 92 81 82 86 86 87 86 86 87 90   
五甲系統交- 94 90 94 92 88 90 91 91 91 91 92 92 91 90 89 86 87 88 83 87 85 86 87 90   
五甲交- 88 89 88 95 88 86 88 91 90 91 91 94 93 92 91 88 90 90 89 89 87 87 87 91   
高雄端- 79 80 79 78 77 75 79 81 79 81 80 80 79 81 80 78 79 79 77 77 76 76 77 79   

加權 21 15 11 4             2 12 6   1 2 21 21 19 18 18 17 20 14 222

資料來源：本研究整理。 
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(8)綜合言之，國道 1 號北上路況最差之 2/5 日(初三)，不論以車流

量或延車公里統計值作分析，低於 70KPH 所占之百分比均較差

(PV 與PK 分別為 8.79%與 11.8%)。建議可就壅塞問題最嚴重的新

竹交流道-造橋收費站間 4 個交流道以及台中交流道研議改善措

施。 

 

表 4.2.7 100 年春節期間國道 1 號北上不同速率之流量及延車公里統計 

國 1  2/1(二) 2/2(三) 2/3(四) 2/4(五) 2/5(六) 2/6(日)初四 2/7(一) 2/8(二) 平均

北上 萬流量 299.86 255.39 318.33 392.85 427.78 455.16 430.30 353.97 366.70

 69-60kph 3.48 0.43 2.03 11.09 17.51 17.85 3.92 5.28  

 59-40kph 2.67 0.22 1.54 15.85 12.25 14.81 3.79 3.18  

 40kph 以下 0.47 0 0 4.92 7.86 6.65 1.32 0.98  

 69-60kph 1.16% 0.17% 0.64% 2.82% 4.09% 3.92% 0.91% 1.49%  

 59-40kph 0.89% 0.08% 0.48% 4.03% 2.86% 3.25% 0.88% 0.90%  

 40kph 以下 0.16% 0.00% 0.00% 1.25% 1.84% 1.46% 0.31% 0.28%  

 萬延車公里 1749.13 1557.32 1983.96 2511.07 2795.05 2982.20 2759.48 2153.20 2311.43

 69-60kph 13.89 0.43 5.98 60.52 133.80 140.64 30.41 22.98  

 59-40kph 17.89 1.51 6.88 110.59 133.48 155.72 23.30 9.17  

 40kph 以下 1.04 0 0 20.42 64.80 55.39 6.21 11.61  

 69-60kph 0.79% 0.03% 0.30% 2.41% 4.79% 4.72% 1.10% 6.49%  

 59-40kph 1.02% 0.10% 0.35% 4.40% 4.78% 5.22% 0.84% 2.59%  

 40kph 以下 0.06% 0.00% 0.00% 0.81% 2.32% 1.86% 0.23% 3.28%  

資料來源：本研究整理。 

 

 

4.3 政策意涵解讀 
今(100)年春節國道疏導措施計有「入口高乘載管制」、「入口

匝道封閉」、「暫停收費」、「開放路肩」及「入口匝道儀控」等。

其中「開放路肩」及「入口匝道儀控」多為現有措施照常實施，本次

政策解讀暫不處理，以下僅就「入口高乘載管制」、「入口匝道封閉」、

「暫停收費」等分析說明。 
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4.3.1 實施入口高乘載管制 

1.除夕 7-12 時國 1 南下高乘載管制內湖交流道至頭份交流道 

(1)圖 4.3.1 以內湖交流道至頭份交流道車流(藍線)觀之，清晨 3 時

30 分出現第 1 個車流最低點約 1,000 pcu，上午 6 點高乘載管制

前出現第 1 個車流尖峰約 2,100pcu，隨後降低至 1,500pcu，於中

午 12 點高乘載管制結束後回升至 2,000pcu，爾後出現第 2 個車

流尖峰約 2,300pcu，在夜間 7 點出現第 2 個車流最低點約

1,000pcu，最後在夜間 9點 30分出現第 3個車流尖峰約 1,600 pcu。 

(2)在 18 個交流道中 0-7 時約 40 萬輛，7-12 時約 30 萬輛，12-24

時約 71 萬輛，如果換算成單位小時流量各為 5.69、5.90 及 5.91

萬輛。如果以承載率換算成單位小時流量將高達 9.66 萬輛。 

(3)綜合觀之，高公局 7-12 時在國道 1 號(中山高)實施高乘載管制

有效，其分布地點，北部在五股交流道以南即可，至於延續到頭

份交流道可跨過新竹地區，亦屬適當。至於中部高公局若實施高

乘載管制，可考慮南屯交流道至西螺交流道。而南部路段應不需

實施。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 
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圖 4.3.1 除夕(2/2)國 1 南下高乘載管制流量示意圖 
 
2.除夕 7-12 時國 3 南下高乘載管制木柵交流道至香山交流道 

(1)圖 4.3.2 以木柵交流道至香山交流道車流(藍線)觀之，清晨 3 時

30 分出現第 1 個車流最低點約 900 pcu，上午 6 點高乘載管制前

出現第 1 個車流尖峰約 2,100pcu，高乘載管制實施期間平均車流

維持在 1,500pcu~2,000pcu 之間，於中午 12 點高乘載管制結束後

回升至 2,000pcu，爾後出現第 2 個車流尖峰約 2,200pcu，在夜間

7 點出現第 2 個車流最低點約 780pcu，最後夜間 9 點出現第 3 個

車流尖峰約 1,250 pcu。 

(2)在 18 個交流道中 0-7 時約 31 萬輛，7-12 時約 26 萬輛，12-24

時約 52 萬輛，如果換算成單位小時流量各為 4.5、5.16 及 4.3 萬

輛。如果以承載率換算成單位小時流量將高達 8.44 萬輛。 

(3)綜合觀之，高公局 7-12 時在國道 3 號實施高乘載管制有效，其

分布地點，北部在安坑交流道以南即可。至於中部高公局若實施

高乘載管制，可考慮快官交流道至中興系統交流道。南部路段應

不需實施。 
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 三鶯交流道  鶯歌系統交流道  大溪交流道  龍潭交流道  關西交流道

 竹林交流道  寶山交流道  新竹系統交流道  茄苳交流道  香山交流道

平均 相對

 
資料來源：本研究整理繪圖。 

圖 4.3.2 除夕(2/2)國 3 南下高乘載管制流量示意圖 
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3.初三 9-15 時國 1 北上高乘載管制高雄端至內壢交流道 

(1)圖 4.3.3 以內壢交流道至高雄端(藍線)觀之，清晨 3 時出現第 1

個車流最低點約 600 pcu，上午 10 點高乘載管制出現第 1 個車流

尖峰約 2,200pcu，隨後下午 1 時 30 分出現地二個車流最低點約

1,200pcu，下午 3 點高乘載管制結束約接近 1,800pcu，5 點 30 分

時出現第 2 個車流尖峰約 2,200pcu，在夜間 6 點 30 分出現第 3

個車流最低點約 1,500pcu。 

(2)在 45 個交流道中 0-9 時約 85 萬輛，9-15 時約 92 萬輛，15-24

時約 150 萬輛車，如果換算成單位小時流量各為 9.4、15 及 16

萬輛車。如果以承載率換算成單位小時流量將高達 25.22 萬輛。 

(3)綜合觀之，高公局 9-15 時在國道 1 號(中山高)實施高乘載管制

有效，其管制地點，北部建議延續至圓山交流道，南部雲林以南

路段應不需實施高乘載管制。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 

圖 4.3.3 初三(2/5)國 1 北上高乘載管制流量示意圖 
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4.初三 9-15 時國 3 北上高乘載管制九如交流道(屏東)至大溪交流道 

(1)圖 4.3.4 以內壢交流道至高雄端(藍線)觀之，清晨 4 時出現第 1

個車流最低點約 350pcu，上午 10 點高乘載管制出現第 1 個車流

尖峰約 2,300pcu，隨後下午 1 時出現第 2 個車流最低點約

1,300pcu，下午 3 點高乘載管制結束約接近 2,200pcu，5 點 30 分

時出現第 2 個車流尖峰約 2,500pcu，在夜間 11 點 30 分出現第 3

個車流最低點約 1,400pcu。 

(2)在 45 個交流道中 0-9 時約 62 萬輛，9-15 時約 100 萬輛，15-24

時約 150 萬輛，如果換算成單位小時流量各為 6.9、16.9 及 17 萬

輛。如果以承載率換算成單位小時流量將高達 27.69 萬輛。 

(3)綜合觀之，高公局 9-15 時在國道 3 號實施高乘載管制有效，惟

建議其管制地點北部可延伸至安坑交流道，南部彰化以南路段應

不需實施高乘載管制。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 

圖 4.3.4、初三(2/5)國 3 北上高乘載管制流量示意圖 
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5.初四 9-15 時國 1 北上高乘載管制高雄端至內壢交流道 

(1)圖 4.3.5 以內壢交流道至高雄端(藍線)觀之，清晨 4 時出現第 1

個車流最低點約 950 pcu，上午 11 點高乘載管制出現第 1 個車流

尖峰約 2,100pcu，隨後降低至 1,200pcu 為第 2 個車流最低點，下

午 3 點高乘載管制結束約接近 1,800pcu，3 點 30 分時出現第 2 個

車流尖峰約 2,200pcu，在夜間 7 點 30 分出現第 3 個車流最低點

約 1,400pcu，最後夜間 9時 30分出現第三個車流尖峰約 2,200pcu。 

(2)在 45 個交流道中 0-9 時約 105 萬輛，9-15 時約 93 萬輛，15-24

時約 140 萬輛，如果換算成單位小時流量約各為 11.6、15.5 及 15.9

萬輛。如果以承載率換算成單位小時流量將高達 25.4 萬輛。 

(3)綜合觀之，高公局 9-15 時在國道 1 號(中山高)實施高乘載管制

有效，其分布地點，北部建議延續至圓山交流道，南部路段則建

議由西螺開始實施高乘載管制即可。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 

圖 4.3.5、初四(2/6)國 1 北上高乘載管制流量示意圖 
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6.初四 9-15 時國 3 北上高乘載管制九如交流道(屏東)至大溪交流道 

(1)圖 4.3.6 以九如交流道至大溪交流道車流(藍線)觀之，清晨時 30

分出現第 1 個車流最低點約 700 pcu，上午 11 點高乘載管制後出

現第 1 個車流尖峰約 2,400pcu，高乘載管制實施期間平均車流維

持在 1,500pcu~2,500pcu 之間，於下午 1 點高乘載管制期間降至

1,500pcu，爾後高乘載管制結束於下午 3 點 30 分出現第 2 個車流

尖峰約 2,300pcu。 

(2)在 45 個交流道中 0-9 時約 94 萬輛，9-15 時約 104 萬輛，12-24

時約 149 萬輛，如果換算成單位小時流量約各為 10、17 與 17 萬

輛。如果以承載率換算成單位小時流量將高達 28 萬輛。 

(3)綜合觀之，高公局 9-15 時在國道 3 號實施高乘載管制有效。至

於，北部高公局若要實施高乘載管制，可考慮鶯歌系統交流道至

安坑交流道。 

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000

4500

00
:0

0

01
:0

0

02
:0

0

03
:0

0

04
:0

0

05
:0

0

06
:0

0

07
:0

0

08
:0

0

09
:0

0

10
:0

0

11
:0

0

12
:0

0

13
:0

0

14
:0

0

15
:0

0

16
:0

0

17
:0

0

18
:0

0

19
:0

0

20
:0

0

21
:0

0

22
:0

0

23
:0

0

時間

流量

 大溪交流道  龍潭交流道  關西交流道  竹林交流道  寶山交流道  新竹系統交流道  茄苳交流道  香山交流道

 西濱交流道  竹南交流道  大山交流道  後龍交流道  通霄交流道  苑裡交流道  大甲交流道  中港系統交流道

 沙鹿交流道  龍井交流道  和美交流道  彰化系統交流道  快官交流道  烏日交流道  中投交流道  霧峰交流道

霧峰系統交流道  草屯交流道  中興系統交流道  南投交流道  名間交流道  竹山交流道  斗六交流道  古坑系統交流道

 梅山交流道  竹崎交流道  中埔交流道  水上系統交流道  白河交流道  烏山頭交流道  官田系統交流道  善化交流道

 新化系統交流道  關廟交流道  田寮交流道  燕巢系統交流道  九如交流道 平均 相對

 
資料來源：本研究整理繪圖。 

圖 4.3.6 初四(2/6)國 3 北上高乘載管制流量示意圖 
 

7.小結 

綜上所述，春節期間於國道 1 號及國道 3 號實施高乘載管制尚屬

有效，惟本研究發現國道 1 號南下流量較高部份集中於五股、彰化、

林口、埔鹽系統等交流道，國道 3號流量較高部份則集中於三鶯、鶯
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歌、關西、霧峰、大甲等交流道，因此建議除夕(2/2)國道 1號南下

高乘載管制北部在五股交流道以南即可，中部則可考慮南屯交流道至

西螺交流道，國道 3 號則可考慮於鶯歌系統交流道至安坑系統交流道

實施高乘載管制。 

農曆初三及初四(2/5及2/6) 國道1號北上高乘載管制建議延伸

至圓山交流道，南部則可考慮至雲林交流道即可，國道 3 號則可考慮

於鶯歌系統交流道至安坑系統交流道實施高乘載管制，南部彰化以南

路段則不需要實施管制。 

4.3.2 入口匝道封閉 

本節主要藉由檢視各交流道間 VD 最低速率資料，及探討其可能

原因，以說明入口匝道封閉措施之成效。 

1. 2 月 5-6 日 0-24 時國 1 北上台南、埔鹽系統與平鎮系統交流道封閉 

(1)平鎮系統交流道北上：2/5、2/6 最低速為 83、83KPH，較 2/4

出現最低速 31KPH 之現象為佳，顯示入口匝道封閉措施有效。 

(2)埔鹽系統交流道北上：2/5、2/6 最低速為 81、81KPH，較之 2/4、

2/7 出現最低速 22、28KPH 之現象，服務狀況良好，顯示入口匝

道封閉措施有效。 

(3)台南系統交流道北上：2/5、2/6 最低速為 92、90KPH，亦較 2/4

最低速可達 67KPH 之現象為佳，亦顯示措施有效。 

2. 2 月 5-6 日 0-24 時國 1 雙向王田交流道封閉 

(1)王田交流道北上：2/5、2/6 最低速為 73 與 88KPH，較未實施匝

道封閉措施時，不但沒提升，反而更低。但同步觀察其上、下游

之交通狀況，可發現南邊彰化系統 2/5 日最低速為 58KPH，北邊

南屯、台中 2/5 日最低速為 25 與 28KPH，顯見受地區局部性交

通狀況影響之程度高於實施措施之效果。 

(2)王田交流道南下：實施匝道封閉之 2/5、2/6 日狀況並未明顯優

於其他日期狀況，倒是 2/4 日最低速為 29KPH，其北邊南屯交流

道最低速為 27KPH，南邊彰化系統、彰化及埔鹽系統最低速分別

為 20、19、53 KPH，明顯受到下游交通狀況之影響。 
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(3)綜合觀之，高公局於處理王田交流道北上與南下，需同時處理

長程臺北-高雄與臺中-彰化間等車流問題，主要觀察重點區域為

北起豐原，南至埔鹽系統。如表 4.3.1 與表 4.3.2 所示。 

3. 2 月 5-6 日 0-24 時國 3 雙向名間交流道封閉 

(1)名間交流道北上：2/5、2/6 最低速率為 65 與 67KPH，較未實施

時之交通狀況並未顯著提升，但未封閉之南邊竹山交流道 2/5 最

低速為 55KPH，北邊名間收費站 2/5 最低速為 38KPH 來比較，

本路段之交通狀況稍佳。另外，從 2/4、2/5 與 2/6 草屯交流道單

點最低速率在 30KPH 以下，且從斗六(107K)、竹山、一直到草

屯交流道(99K)長達約 12KM 路段，建議應就斗六至草屯路段 2/4

至 2/7 交通狀況深入觀察。 

(2)名間交流道南下：除 2/4 最低速率仍高達 74KPH 外，其北邊名

間收費站，南邊竹山交流道都沒問題，無法明顯判斷匝道封閉之

效果。要留意的是中部路段龍井與和美交流道（最低速率在

30KPH 左右）。 

(3)綜合觀之，本國道 3 號名間交流道北上與南下封閉措施，似乎

無明顯效果，惟透過速率時空圖發現部分地點有顯著之影響，建

議另就關鍵交流道加以探討，實施交流道匝道封閉措施。如表

4.3.3 與 4.3.4 所示。 

4.小結 

就台南、埔鹽與平鎮等 3 個系統交流道而言，入口匝道封閉對

於行車速率之提升效果較明顯，對於名間及王田交流道之效果則不

明顯，惟因有、無入口匝道封閉日之交通量及其特性差異大，且下

游交流道是否壅塞回堵亦是影響行車速率之重要因素，若無入口匝

道封閉之管制作為，交通運轉情形可能更惡化，因此，對於入口匝

道封閉管制措施之效果有必要審慎評估。 
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表 4.3.1 國 1 北上各日最低速率分布 
北上 平均速率 最高速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率

    2/1(週2) 2/2(除夕) 2/3(初1) 2/4(初2) 2/5(初3) 2/6(週日) 2/7(初5) 2/8(週2)
基隆交 73 81 31 31* 68 67 68 68 70 69 47
八堵交 82 88 73 73 75 77 79 79 79 79 78
五堵交 86 96 40 75 83 79 43 40 60 82 77

汐止收費- 87 95 39 80 84 81 41 39 78 83 80
汐止交 90 97 22 85 88 87 22 29 88 88 86

汐止系統- 97 106 31 91 96 93 31 40 93 92 91
汐五高架- 89 97 47 65 84 85 52 66 84 83 47
東湖交流 93 104 54 79 88 86 71 78 83 86 54
內湖交流 80 94 40 49 49 72 40 52 58 54 59
圓山交流 89 98 60 76 86 85 60 77 83 85 75
台北交流- 86 99 64 64 82 81 79 79 78 78 67
三重交流 93 100 55 87 89 90 90 89 89 87 55
五股交流 91 102 78 81 93 81 80 80 80 80 78
泰山收費- 98 106 82 85 94 94 89 90 88 92 82
林口交流 93 103 46 46 89 91 50 84 82 87 67
桃園交流 93 104 13 13 88 94 73 85 83 88 66
機場系統 93 104 55 75 91 92 61 81 55 89 79
中壢服務 92 103 43 83 90 92 60 79 43 87 81
內壢交流 84 98 36 80 82 84 36 64 47 75 73
中壢交流 95 105 58 84 92 92 58 79 79 84 69
平鎮系統 93 104 31 80 89 90 31 83 83 86 56
幼獅交流 93 104 61 85 90 89 70 61 70 77 72
楊梅交流 91 106 34 90 92 93 48 34 42 72 35
楊梅收費 99 112 47 86 96 100 59 47 55 84 57
湖口交流 94 103 45 93 94 92 68 45 48 69 94
湖口服務 98 106 55 94 97 96 91 55 65 93 95
竹北交流 97 105 54 94 96 93 74 54 78 89 91
新竹交流 90 107 24 93 100 96 36 24 32 64 36
新竹系統 94 102 50 95 99 94 74 50 59 91 79
頭份交流 96 106 28 100 101 93 92 32 28 93 99
造橋收費 96 105 30 98 100 97 96 33 30 94 99
苗栗交流 96 103 45 98 99 93 91 45 51 90 97
三義交流 95 100 74 95 92 93 92 74 77 90 95
泰安服務 95 102 85 90 94 90 89 88 85 88 93
后里收費 96 104 77 90 99 91 90 85 77 86 95
台中系流 96 105 64 98 98 86 64 74 74 83 94
豐原交流 93 108 42 91 96 70 55 60 54 42 81
大雅交流 90 104 56 89 95 57 58 56 61 72 73
台中交流 88 104 28 92 97 48 33 28 36 45 55
南屯交流 95 106 25 92 96 47 33 25 51 58 85
王田交流 99 107 73 97 99 89 82 73 88 91 91
彰化系統 94 105 58 92 94 82 68 58 70 87 88
彰化交流 99 107 85 95 100 93 85 86 87 90 93
埔鹽系統 92 106 22 90 98 92 22 81 81 28 60
員林交流 90 108 44 96 100 96 44 61 58 57 87
員林收費 92 108 48 94 98 98 54 49 48 59 97
北斗交流 90 105 41 87 95 93 73 41 45 50 75
西螺服務 98 108 55 91 98 103 80 60 55 76 90
西螺交流 98 107 58 91 97 97 94 58 71 89 96
斗南交流 102 108 52 95 100 101 100 52 85 95 99
雲林系統 100 108 87 87 98 101 99 97 97 99 93
斗南收費 101 108 90 93 100 101 97 92 90 94 97
大林交流 99 107 88 89 92 88 88 93 91 88 97
嘉義交流 99 106 86 86 94 94 96 94 94 91 99
水上交流 101 106 90 90 99 100 98 94 96 96 97
嘉義系統 100 106 89 89 98 96 96 95 95 95 95
新營收費 96 106 83 86 89 84 88 89 83 87 94
新營服務 100 105 87 87 97 98 97 95 97 95 96
新營交流 99 104 90 92 96 96 90 93 92 94 96
麻豆交流 95 108 77 83 89 89 77 85 84 88 98
安定交流 96 105 82 90 95 88 82 89 88 87 91
新市收費 95 107 77 85 93 86 80 87 83 77 91
台南系統 97 104 67 83 93 70 67 92 90 90 93
永康交流 94 103 66 91 86 66 67 86 85 90 92
台南交流 97 105 77 90 97 78 77 89 92 92 90
仁德系統 92 101 74 84 88 74 81 85 85 87 86
仁德服務 95 107 83 92 86 88 84 83 85 89 94
路竹交流 98 106 48 92 98 90 48 90 90 92 92
岡山收費 95 107 46 90 90 84 46 81 84 87 94
岡山交流 97 108 71 91 94 74 71 86 86 77 90
楠梓交流 96 104 48 92 97 82 48 88 69 94 86
鼎金系統- 91 102 35 85 91 89 35 82 82 87 84
高雄交流 90 99 59 76 89 65 59 85 81 84 82
瑞隆出口 89 98 70 81 88 81 84 70 81 83 76
五甲系統 89 101 63 63 88 83 86 80 83 82 81
五甲交流 89 100 81 81 84 86 86 85 86 82 83
高雄端- 78 89 73 74 76 77 75 76 75 75 73

資料來源：本研究整理。 註：藍色：速率 69-60kph、黃色：速率 59-40kph、紅色：速率 40kph 以下。 
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表 4.3.2 國 1 南下各日最低速率分布 
南下 平均速率 最高速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率

    2/1(週2) 2/2(除夕) 2/3(初1) 2/4(初2) 2/5(初3) 2/6(週日) 2/7(初5) 2/8(週2)
基隆交流 89 95 71 84 83 71 74 73 71 86 85
八堵交流 88 96 46 85 84 49 53 50 46 86 87
五堵交流 88 96 76 84 83 81 78 76 78 82 84
汐止收費 92 99 80 88 88 83 83 80 81 84 86
汐止交流 96 103 78 90 92 78 88 84 86 88 89
汐止系統 89 98 76 83 85 76 82 78 79 80 80
汐五高架 86 97 52 76 81 52 76 73 69 66 75
東湖交流 89 102 58 76 85 58 73 75 71 63 67
內湖交流 91 100 70 82 87 85 84 82 81 80 70
圓山交流 83 92 58 65 80 69 74 76 71 68 58
台北交流 96 103 87 89 93 92 91 90 90 90 87
三重交流 93 101 84 86 91 90 88 88 87 88 84
五股交流 93 100 72 72 89 89 87 88 85 88 86
泰山收費 92 100 78 78 88 88 86 88 84 86 86
林口交流 96 103 56 87 91 94 91 93 56 90 88
桃園交流 81 89 58 62 73 78 75 64 73 67 58
機場系統 93 106 44 65 57 83 81 44 87 85 86
中壢服務 91 100 31 45 47 52 71 31 88 87 85
內壢交流 96 109 38 67 62 44 39 38 88 93 84
中壢交流 96 109 43 78 46 43 45 46 80 97 78
平鎮系統 93 104 58 58 67 86 71 65 83 90 81
幼獅交流 91 100 52 63 59 81 62 52 85 88 87
楊梅交流 87 95 74 82 74 79 77 74 83 86 86
楊梅收費 94 102 52 90 71 84 52 54 91 94 93
湖口交流 97 105 31 95 66 48 31 37 96 97 95
湖口服務 96 105 27 91 52 63 27 68 93 95 92
竹北交流 95 103 59 83 64 59 65 85 93 95 93
新竹交流 102 107 91 97 94 99 91 93 99 101 100
新竹系統 99 104 84 97 94 84 93 93 96 98 97
頭份交流 101 105 93 99 98 93 96 97 99 100 100
造橋收費 99 103 95 97 97 95 96 96 97 98 96
苗栗交流 97 102 84 95 96 92 95 84 95 95 92
三義交流 100 105 57 98 100 57 96 93 84 97 98
泰安服務 90 97 36 88 92 38 87 46 36 89 88
后里收費 96 105 23 96 98 34 90 23 38 92 97
台中系統 98 106 30 100 101 32 45 30 42 93 99
豐原交流 93 105 25 92 96 25 34 26 30 64 89
大雅交流 95 105 42 92 98 42 50 44 46 58 88
台中交流 97 106 46 94 97 75 83 46 64 91 86
南屯交流 102 109 27 99 101 96 27 95 96 98 100
王田交流 100 107 29 98 99 78 29 97 97 98 99
彰化系統 95 104 20 76 56 34 20 94 93 94 90
彰化交流 95 109 19 43 36 35 19 93 100 100 98
埔鹽系統 94 109 53 63 57 54 53 63 95 97 90
員林交流 98 106 87 90 94 92 88 87 93 96 95
員林收費 102 108 91 95 98 97 95 96 99 91 94
北斗交流 91 98 86 86 90 88 88 88 88 89 86
西螺服務 100 104 93 93 98 98 97 96 98 99 95
西螺交流 100 106 85 85 99 95 94 92 96 98 97
斗南交流 102 107 95 96 100 99 98 96 100 99 95
雲林系統 100 106 92 93 100 97 97 94 95 98 92
斗南收費 104 111 95 95 105 102 101 101 101 102 96
大林交流 96 108 82 85 85 85 82 85 88 88 96
嘉義交流 99 106 89 90 90 93 89 93 91 92 94
水上交流 102 108 96 97 101 99 99 97 98 100 96
嘉義系統 97 108 85 95 88 90 85 90 89 97 94
新營收費 95 109 71 88 89 82 71 84 90 90 90
新營服務 100 107 90 92 94 90 91 90 96 98 92
新營交流 100 106 92 93 99 97 96 92 95 96 97
麻豆交流 96 110 81 88 87 86 86 81 88 89 92
安定交流 95 103 82 90 95 85 85 82 85 92 92
新市收費 92 103 66 80 86 78 83 66 84 87 83
台南系統 89 103 59 80 81 70 71 59 82 80 95
永康交流 96 104 86 91 96 90 88 86 91 95 89
台南交流 96 103 54 93 96 88 54 86 91 94 91
仁德系統 97 106 57 93 95 90 57 57 91 95 93
仁德服務 93 113 76 91 79 76 76 77 77 80 96
路竹交流 99 107 54 96 102 92 54 84 91 95 93
岡山收流 101 109 91 99 97 94 94 91 94 98 96
岡山交流 92 102 76 89 81 82 76 83 81 89 85
楠梓交流 97 105 62 91 98 89 76 62 89 92 86
鼎金系統 97 104 84 90 97 89 87 86 91 91 84
高雄交流 90 99 65 83 89 81 72 75 78 80 65
瑞隆出口 89 97 30 84 89 85 30 76 84 84 77
五甲系統 89 101 44 82 85 78 44 53 84 86 81
五甲交流 93 102 82 87 82 91 91 88 90 90 87
高雄端 82 87 78 78 81 79 79 78 79 78 78

資料來源：本研究整理。 註：藍色：速率 69-60kph、黃色：速率 59-40kph、紅色：速率 40kph 以下。 
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表 4.3.3 國 3 北上各日最低速率分布 
北上 平均速率 最高速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率

    2/1(週2) 2/2(除夕) 2/3(初1) 2/4(初2) 2/5(初3) 2/6(週日) 2/7(初5) 2/8(週2)
瑪東系統 87 95 61 86 87 65 65 61 62 81 86
七堵收費 88 93 72 82 82 80 86 72 82 86 87
汐止系統 86 90 80 85 84 82 82 80 81 83 85
新台五交流 93 98 86 88 91 89 90 89 89 90 86
南港交流道 95 101 91 91 93 91 92 92 91 91 91
南港系統 98 103 92 94 97 94 96 92 95 95 94
南深路出口 93 105 41 90 91 41 55 44 89 93 91
木柵交流道 85 95 42 82 83 50 59 42 62 80 73
木柵休息站 90 99 77 86 88 79 80 81 77 84 83
新店交流道 90 96 60 84 86 82 86 86 85 87 60
安坑交流道 89 97 59 84 86 73 71 75 59 82 76
中和交流道 89 98 66 82 87 72 66 67 66 82 77
土城交流道 100 107 67 95 98 93 72 89 68 67 93
樹林收費站 96 105 79 91 94 89 86 83 83 79 89
三鶯交流道 103 114 63 98 100 95 89 63 83 93 98
鶯歌系統道 98 109 49 97 97 92 85 49 49 88 94
大溪交流道 96 107 70 89 91 86 76 73 70 79 85
龍潭交流道 98 110 52 99 99 92 53 52 52 59 97
龍潭收費 92 103 26 93 93 88 33 26 30 71 92
關西服務區 99 107 77 95 99 93 82 77 77 82 97
關西交流道 101 108 82 97 102 97 86 82 84 90 100
竹林交流道 99 109 67 97 103 99 74 67 68 73 100
寶山休息站 95 109 28 95 104 102 32 28 31 72 99
寶山交流道 93 106 32 88 98 99 33 32 33 88 96
新竹系統 97 109 17 94 100 103 58 17 19 101 101
茄苳交流道 102 111 28 90 105 103 91 28 78 98 101
香山交流道 100 109 36 96 104 100 85 36 57 89 99
西濱交流道 101 112 50 97 102 101 82 50 73 93 100
竹南交流道 96 111 13 96 101 101 18 16 13 40 104
後龍收費站 94 105 26 87 94 95 69 27 26 92 94
大山交流道 97 105 52 92 98 97 60 77 52 89 97
後龍交流道 99 110 39 92 100 101 86 70 39 85 98
西湖服務區 103 111 71 97 105 102 91 74 71 90 104
通霄交流道 98 108 36 92 102 99 90 36 66 63 100
苑裡交流道 107 114 68 97 109 108 101 68 91 84 107
大甲收費 104 113 92 98 105 103 98 92 92 95 104
大甲交流道 106 112 95 100 105 105 102 95 96 99 105
中港系統 100 108 62 96 102 89 95 85 62 88 100
清水服務區 103 110 87 97 104 99 97 93 87 99 103
沙鹿交流道 105 114 89 101 104 102 99 89 97 102 102
龍井交流道 101 108 84 97 102 99 94 84 86 97 98
和美交流道 99 106 77 93 99 97 91 83 77 90 95
彰化系統 99 107 79 92 98 87 91 79 85 92 95
快官交流道 104 110 96 101 102 101 100 96 97 100 100
烏日交流道 98 108 44 98 98 89 80 44 78 83 69
中投交流道 100 109 59 99 101 86 80 59 73 82 89
霧峰交流道 94 108 52 95 96 60 54 53 52 55 74
霧峰系統 98 111 71 95 99 77 71 78 74 75 86
草屯交流道 99 113 22 101 105 99 30 22 26 69 102
中興系統 104 112 45 102 103 97 78 45 74 97 100
南投交流道 106 114 85 101 104 97 94 85 89 96 100
南投服務區 105 113 66 98 103 95 83 66 89 87 102
名間收費站 104 114 38 104 106 95 38 56 86 40 102
名間交流道 93 109 54 92 94 78 54 65 67 63 87
竹山交流道 105 113 47 103 105 101 55 84 87 47 103
斗六交流道 107 112 68 97 105 105 106 68 68 106 105
古坑系統 109 114 101 101 108 107 107 105 105 108 106
古坑收費 112 118 101 101 111 110 108 104 101 109 108
古坑服務區 96 100 80 80 96 95 94 90 88 94 93
梅山交流道 104 114 95 96 103 96 98 95 98 100 102
竹崎交流道 105 111 94 94 105 103 101 98 100 103 103
中埔交流道 103 109 90 100 100 99 95 90 92 98 101
水上系統 104 109 96 96 99 100 99 98 99 101 100
白河交流道 100 104 95 95 97 98 97 95 97 100 97
白河收費 114 120 99 99 102 108 109 111 110 111 104
東山服務區 104 110 98 99 101 98 100 100 101 103 99
烏山頭交流 108 112 98 98 103 105 103 105 106 107 100
官田系統 106 112 97 97 104 102 98 98 101 102 102
善化交流道 105 111 94 95 100 98 94 95 100 102 100
善化收費 99 107 87 94 98 92 87 89 94 96 95
新化系統 108 119 60 102 106 103 60 101 102 99 105
新化休息站 106 113 93 93 102 103 95 101 104 104 101
關廟交流道 108 117 102 103 103 105 102 102 107 104 103
關廟服務區 105 111 84 92 98 102 101 100 102 84 96
田寮交流道 110 116 86 86 111 108 109 104 106 100 97
田寮收費站 104 112 90 90 93 98 100 99 102 100 96
燕巢系統 98 106 74 95 100 93 77 74 74 92 96
九如交流道 102 107 90 90 99 99 98 97 99 100 98
長治交流道 104 112 95 95 101 103 100 97 99 100 100
麟洛交流道 109 116 95 95 104 106 107 102 105 107 103
竹田收費站 99 109 89 89 92 93 98 95 97 97 92
竹田系統 101 113 84 84 91 100 98 95 98 101 90
崁頂交流道 103 113 80 88 96 98 98 80 91 99 94
南州交流道 97 104 81 94 95 93 90 81 84 92 94
林邊交流道 104 111 82 82 97 100 101 103 103 101 91
大鵬灣端 92 98 83 89 84 86 87 85 86 83 85

資料來源：本研究整理。註：藍色：速率 69-60kph、黃色：速率 59-40kph、紅色：速率 40kph 以下。 
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表 4.3.4 國 3 南下各日最低速率分布 
南下 平均速率 最高速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率 最低速率

    2/1(週2) 2/2(除夕) 2/3(初1) 2/4(初2) 2/5(初3) 2/6(週日) 2/7(初5) 2/8(週2)
瑪東系統 91 96 87 87 89 90 89 89 88 87 87
七堵收費 110 118 96 101 105 108 105 104 105 101 96
汐止系統 107 118 84 98 105 84 99 96 98 100 93
新台五交流 105 111 74 74 99 101 99 99 101 103 90
南港交流道 106 113 87 98 101 102 101 103 102 100 87
南港系統 104 114 94 100 103 101 100 100 101 97 94
南深路出口 109 116 91 91 104 106 104 104 103 102 96
木柵交流道 108 113 97 103 106 106 107 101 99 101 97
木柵休息站 103 112 93 97 104 102 101 101 100 98 93
新店交流道 97 106 52 97 98 86 52 86 91 95 96
安坑交流道 105 115 80 92 107 103 80 101 99 94 92
中和交流道 105 111 77 77 95 102 98 101 103 104 87
土城交流道 105 111 88 88 106 101 100 98 100 99 95
樹林收費站 109 114 100 103 107 103 105 103 105 106 100
三鶯交流道 109 115 103 103 109 105 103 105 103 106 104
鶯歌系統道 105 114 96 101 107 101 101 96 99 101 97
大溪交流道 105 113 92 101 101 98 97 94 95 100 92
龍潭交流道 106 114 93 103 107 95 96 93 96 102 99
龍潭收費 108 113 100 103 110 103 102 100 102 106 101
關西服務區 107 112 98 102 107 102 103 100 102 103 98
關西交流道 103 110 94 94 104 100 99 97 97 99 96
竹林交流道 108 118 95 103 106 100 100 98 95 104 99
寶山休息站 105 109 99 101 104 103 102 101 101 101 99
寶山交流道 106 113 98 102 107 100 99 100 101 103 98
新竹系統 102 108 86 100 103 95 86 95 97 100 98
茄苳交流道 108 113 103 105 108 104 103 104 103 104 103
香山交流道 108 114 102 104 107 104 105 104 104 102 104
西濱交流道 92 100 80 80 80 80 96 96 95 95 94
竹南交流道 107 120 94 109 110 106 105 94 96 97 96
後龍收費站 106 111 101 101 107 102 103 101 101 102 103
大山交流道 107 111 102 104 107 102 102 103 103 104 103
後龍交流道 105 111 27 101 106 102 93 27 104 100 101
西湖服務區 98 105 83 98 98 86 86 83 90 92 95
通霄交流道 96 104 46 97 95 53 46 47 86 91 95
苑裡交流道 107 115 63 83 101 98 63 97 102 104 106
大甲收費 101 109 37 100 103 94 37 92 96 98 94
大甲交流道 104 110 84 102 102 98 84 98 99 100 101
中港系統 105 112 96 101 100 96 97 96 98 98 103
清水服務區 100 109 54 95 92 80 81 57 54 89 97
沙鹿交流道 96 108 37 93 64 60 60 37 61 88 96
龍井交流道 96 108 28 96 82 30 28 29 79 97 98
和美交流道 97 109 30 98 100 31 30 37 98 97 98
彰化系統 101 107 28 98 103 29 28 100 101 100 94
快官交流道 99 106 38 92 99 82 38 94 95 95 94
烏日交流道 108 113 75 105 108 103 75 105 107 106 104
中投交流道 104 108 96 97 104 98 101 100 99 101 96
霧峰交流道 90 96 78 82 88 82 87 86 85 88 78
霧峰系統 105 111 96 102 104 96 100 98 96 101 99
草屯交流道 100 108 64 93 99 64 91 86 86 94 96
中興系統 104 109 96 99 102 100 102 100 100 103 96
南投交流道 99 107 80 92 95 80 87 93 93 98 94
南投服務區 106 111 97 100 103 97 102 104 104 105 98
名間收費站 107 112 84 103 101 105 99 105 105 103 84
名間交流道 106 112 74 102 94 103 74 104 104 104 100
竹山交流道 107 112 99 102 102 103 104 105 107 106 99
斗六交流道 94 103 61 77 92 95 84 91 86 79 61
古坑系統 96 102 75 88 83 86 75 91 93 95 91
古坑收費 104 110 96 99 96 99 97 102 104 104 99
古坑服務區 102 108 67 97 67 98 71 100 101 103 100
梅山交流道 107 114 64 104 64 106 101 103 103 104 102
竹崎交流道 108 113 72 98 72 107 99 106 106 107 104
中埔交流道 99 105 93 96 94 97 94 95 95 93 95
水上系統 111 115 97 109 97 108 106 108 109 110 107
白河交流道 103 109 70 96 70 99 95 99 99 102 101
白河收費 98 107 61 93 92 89 61 90 91 93 91
東山服務區 103 111 29 103 99 96 29 57 100 105 105
烏山頭交流 91 105 51 82 84 82 56 51 80 87 83
官田系統 99 107 57 95 86 85 57 85 93 98 98
善化交流道 95 105 36 90 78 73 36 60 80 92 94
善化收費 96 108 48 93 85 48 57 50 69 93 96
新化系統 99 109 29 51 97 29 48 29 88 98 97
新化休息站 99 108 34 75 96 76 93 34 90 96 88
關廟交流道 99 106 92 95 92 93 96 95 94 96 97
關廟服務區 94 101 87 88 90 89 89 90 87 90 90
田寮交流道 88 98 50 79 87 59 80 75 50 55 75
田寮收費站 91 100 75 86 92 82 84 80 75 82 80
燕巢系統 95 101 84 89 95 89 87 86 84 87 85
九如交流道 84 95 61 78 86 64 66 61 61 61 65
長治交流道 89 97 66 83 90 79 74 77 66 78 67
麟洛交流道 84 90 49 79 83 80 66 78 74 78 49
竹田收費站 90 96 59 84 89 72 82 74 87 85 59
竹田系統 93 96 77 89 91 91 90 77 90 90 90
崁頂交流道 93 99 86 88 90 90 90 88 89 88 86
南州交流道 91 95 85 88 90 87 86 85 86 87 88
林邊交流道 97 108 89 91 92 94 95 96 93 93 89
大鵬灣端 86 94 67 83 84 82 82 67 82 82 83

資料來源：本研究整理。註：藍色：速率 69-60kph、黃色：速率 59-40kph、紅色：速率 40kph 以下。 
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4.3.3 暫停收費 

    此次春節暫停收費管制時段為 100 年 2 月 2 日至 2 月 7 日 0-7 時， 

管制地點為國道 1、3、5 號南下及北上各收費站，以下就政策實施效

果說明。 

1.國道 1 號南下暫停收費時段分析 

(1)春節假期國 1南下暫停收費時段(0-7時)占全日 24小時百分比為

29%，平常日該時段車流量大約占 10%-18%。 

(2)由表 4.3.5 與 4.3.6 可知，2/2-2/7 日國 1 南下全日最高流量為 2/4

日 438.61 萬輛，其中 2/2 日暫停收費時段流量(99.65 萬輛)占全日

流量(352.15 萬輛) 28.30%最高，2/4 日次之(21.12%)。 

(3)圖 4.3.7 為 2 月 2 日至 2 月 7 日暫停收費時段整點流量圖，可知

暫停收費時段之平均流量最高點為清晨 6 點(13.87 萬輛約

3.49%)，流量最低點則為清晨 3 點(7.37 萬輛約 1.87%)，平均為

10.29 萬輛約 2.61%。平常日(未實施)或 2/28 日之特性亦同。 

(4)表 4.3.7 為 2 月 2 日至 2 月 7 日 0-7 時延車公里，可知南下暫停

收費時段延車公里最高為 2/2 日的 672.48 萬車公里，其中 2/2 日

暫停收費時段延車公里占全日延車公里(2284.03 萬車公里) 

29.44%最高，2/4 日次之(22.27%)。其中，春節假期平均延車公

里百分比為 19.81%，高於平常日平均延車公里百分比(13.70%)

與 228 假日平均延車公里百分比(11.84%)，顯示春節之車流特性

多為長途旅次。此外，平常日平均延車公里百分比(13.70%)略高

於 228 假日平均延車公里百分比(11.84%)則顯示因 228 假期較

短，民眾多選擇住家附近區域進行休閒活動。 

(5)綜言之，原本夜間流量較少，但春節假期(2/2-2/7 日)南下夜間實

施暫停收費時段與 2/21 或 2/22 平常日(未實施)或 2/28 日之時段

相比高出一倍，顯見春節假期暫停收費時段 0-7 時段車流管理政

策有效。 
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表 4.3.5  國 1 南下暫停收費時段車輛數統計 
單位：萬輛 

 日期 全日流量 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00
暫停收費 

7 hr 流量 
小時平均

 2 月 1 日 391.25 9.07 6.63 5.51 4.85 5.25 7.11 11.05 49.45 7.06 

春節 

2 月 2 日 352.15 15.04 14.39 13.00 11.25 13.44 16.43 16.10 99.65 14.24 

2 月 3 日 436.60 12.13 12.04 10.35 9.04 10.69 13.52 16.87 84.64 12.09 

2 月 4 日 438.61 14.11 11.47 9.88 9.27 12.00 16.27 19.64 92.64 13.23 

2 月 5 日 413.52 10.99 8.90 6.86 6.34 6.78 10.99 14.60 65.47 9.35 

2 月 6 日 371.20 9.51 8.18 5.99 4.43 4.35 5.81 8.76 47.04 6.72 

2 月 7 日 339.14 10.05 7.62 5.46 3.88 3.19 4.58 7.27 42.06 6.01 

 
2 月 8 日 319.72 6.12 4.39 3.02 2.59 2.78 5.07 10.63 42.06 4.94 

春節平均 391.87 11.97 10.43 8.59 7.37 8.41 11.27 13.87 61.64 10.27 

平日 

2 月 21 日 312.38 7.39 8.08 8.08 8.08 8.08 8.08 8.08 55.86 7.98 

2 月 22 日 317.88 4.39 3.22 2.74 2.59 2.92 4.52 10.24 30.61 4.37 

平均 315.13 5.89 5.65 5.41 5.33 5.50 6.30 9.16 43.24 6.18 

228 

假日 

2 月 26 日 417.47 9.66 7.07 5.83 4.12 5.07 8.14 14.48 54.35 7.76 

2 月 27 日 329.53 6.72 6.72 4.00 3.58 4.06 6.91 12.12 44.09 6.30 

2 月 28 日 339.24 8.76 6.53 4.24 2.79 2.63 3.94 7.59 36.49 5.21 

平均 362.08 8.38 6.77 4.69 3.50 3.92 6.33 11.40 44.98 6.42 

資料來源：本研究整理。 

 
表 4.3.6  國 1 南下暫停收費時段車輛數占全日百分比 

單位：% 

 日期 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 平均 0-7 時占全日%

 2 月 1 日 2.32% 1.69% 1.41% 1.24% 1.34% 1.82% 2.82% 1.81% 12.64% 

春節 

2 月 2 日 4.27% 4.09% 3.69% 3.20% 3.82% 4.66% 4.57% 4.04% 28.30% 

2 月 3 日 2.78% 2.76% 2.37% 2.07% 2.45% 3.10% 3.86% 2.77% 19.39% 

2 月 4 日 3.22% 2.62% 2.25% 2.11% 2.74% 3.71% 4.48% 3.02% 21.12% 

2 月 5 日 2.66% 2.15% 1.66% 1.53% 1.64% 2.66% 3.53% 2.26% 15.83% 

2 月 6 日 2.56% 2.20% 1.61% 1.19% 1.17% 1.57% 2.36% 1.81% 12.67% 

2 月 7 日 2.96% 2.25% 1.61% 1.14% 0.94% 1.35% 2.14% 1.77% 12.40% 

 
2 月 8 日 1.91% 1.37% 0.95% 0.81% 0.87% 1.58% 3.33% 1.55% 12.40% 

春節平均 3.08% 2.68% 2.20% 1.87% 2.13% 2.84% 3.49% 2.61% 18.29% 

平日 

2 月 21 日 2.37% 2.59% 2.59% 2.59% 2.59% 2.59% 2.59% 2.55% 17.88% 

2 月 22 日 1.38% 1.01% 0.86% 0.81% 0.92% 1.42% 3.22% 1.38% 9.63% 

平均 1.87% 1.80% 1.72% 1.70% 1.75% 2.00% 2.90% 1.97% 13.76% 

228 

假日 

2 月 26 日 2.31% 1.69% 1.40% 0.99% 1.21% 1.95% 3.47% 1.86% 13.02% 

2 月 27 日 2.04% 2.04% 1.21% 1.09% 1.23% 2.10% 3.68% 1.91% 13.38% 

2 月 28 日 2.58% 1.92% 1.25% 0.82% 0.78% 1.16% 2.24% 1.54% 10.76% 

平均 2.31% 1.89% 1.29% 0.97% 1.07% 1.74% 3.13% 1.77% 12.38% 

資料來源：本研究整理。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 

圖 4.3.7  國 1 南下暫停收費時段交通量統計圖 
 

表 4.3.7  國 1 南下暫停收費時段延車公里 

 日期 
全日延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里百分比 

(單位:%) 

 2 月 1 日 2417.70 304.52 12.60% 

春節 

2 月 2 日 2284.03 672.48 29.44% 

2 月 3 日 2813.10 555.70 19.75% 

2 月 4 日 2829.03 630.09 22.27% 

2 月 5 日 2665.62 438.36 16.44% 

2 月 6 日 2344.22 304.23 12.98% 

2 月 7 日 2070.22 266.54 12.87% 

 
2 月 8 日 1871.90 203.66 10.88% 

春節平均 2411.98 477.90 19.81% 

平日 

2 月 21 日 1823.71 325.95 17.87% 

2 月 22 日 1859.07 178.52 9.60% 

平均 1841.39 252.24 13.70% 

228 

假日 

2 月 26 日 2605.77 341.99 13.12% 

2 月 27 日 2439.91 274.03 11.23% 

2 月 28 日 2069.21 226.32 10.94% 

平均 2371.63 280.78 11.84% 

資料來源：高公局提供，經本研究整理。 
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2.國道 1 號北上暫停收費時段分析 

(1)春節假期國 1北上暫停收費時段(0-7時)占全日 24小時百分比為

29%，平常日該時段車流量大約占 10%-19%。 

(2)由表 4.3.8 與 4.3.9 可知，2/2-2/7 日國 1 北上全日最高流量為 2/6

日 455.16 萬輛，其中 2/6 日暫停收費時段流量(96.97 萬輛)占全日

流量(455.16) 21.30%最高，2/7 日次之(21.17%)。平均為 65.04 萬 

輛約 16.65%。 

(3)圖 4.3.8 為 2 月 2 日至 2 月 7 日免收費時段整點流量圖，可知暫

停收費時段之平均流量最高點為清晨 0 點(13.28 萬輛約 3.40%)，

流量最低點則為清晨 4 點(6.47 萬輛約 1.67%)，平均為 10.43 萬輛

約 2.38%，平常日(未實施)或 2/28 日流量最低點則發生在 3:00。 

(4)表 4.3.10 為 2 月 2 日至 2 月 7 日 0-7 時延車公里，可知北上暫停

收費時段延車公里最高為 2/6 日 660.01 萬車公里，2/7 日次之

(624.51 萬車公里)，其中 2/7 日暫停收費時段延車公里占全日

(2759.48 萬車公里)22.63%，2/6 日次之(22.13)。其中，春節假期

平均延車公里百分比為 18.80%，高於平常日平均延車公里百分比

(14.10%)與 228 假日平均延車公里百分比(11.47%)，顯示春節之

車流特性多為長途旅次。此外，平常日平均延車公里百分比

(14.10%)略高於 228 假日平均延車公里百分比(11.47%)則顯示因

228 假期較短，民眾多選擇住家附近區域進行休閒活動。 

(5)綜言之，原本夜間流量較少，但春節假期(2/2-2/7 日) 北上夜間

實施暫停收費時段與 2/21 或 2/22 平常日(未實施)或 2/28 日之時

段相比高出 0.5 倍，春節假期暫停收費時段 0-7 時段車流雖有部

分轉移效果，卻只有南下的一半。 

3.國道 3 號南下暫停收費時段分析 

(1)春節假期(2/2-2/7)國 3 南下暫停收費時段(0-7 時)占全日 24 小時

百分比為 29%，平常日該時段車流量大約占 6%-17%。 

(2)由表 4.3.11 與 4.3.12 可知，2/2-2/7 日國 3 南下全日最高流量為

2/4 日 405.55 萬輛，其中 2/4 日暫停收費時段流量(86.39 萬輛)占

全日流量 12.34%最高，2/2 日次之(12.33%)。 
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表 4.3.8  國 1 北上暫停收費時段車輛數統計 
單位：萬輛 

 日期 全日流量 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00
暫停收費 

7 hr 流量 
小時平均 

 2 月 1 日 299.86 6.76 4.71 4.04 3.39 3.56 4.63 7.23 34.31 4.90 

春節 

2 月 2 日 255.39 7.75 6.00 4.49 3.55 4.19 5.48 6.34 37.80 5.40 

2 月 3 日 318.33 7.21 6.23 4.76 3.90 4.40 5.21 7.12 38.83 5.55 

2 月 4 日 392.85 11.05 8.24 5.79 4.54 5.38 7.32 10.52 52.86 7.55 

2 月 5 日 427.78 15.25 13.11 8.99 6.84 6.46 9.58 12.43 72.67 10.38 

2 月 6 日 455.16 18.05 16.97 13.61 11.87 10.38 11.89 14.20 96.97 13.85 

2 月 7 日 430.30 20.37 17.43 13.48 10.22 8.02 9.60 11.96 91.08 13.01 

 
2 月 8 日 353.97 8.95 6.66 4.28 3.33 3.50 6.11 11.56 44.39 6.34 

春節平均 379.97 13.28 11.33 8.52 6.82 6.47 8.18 10.43 65.04 9.29 

平日 

2 月 21 日 314.17 9.33 8.33 8.33 8.33 8.33 8.33 8.33 59.32 8.47 

2 月 22 日 314.45 4.69 3.44 2.91 2.95 3.32 4.92 10.26 32.50 4.64 

平均 314.31 7.01 5.89 5.62 5.64 5.83 6.62 9.30 45.91 6.56 

228 

假日 

2 月 26 日 373.62 7.26 5.23 4.33 3.43 4.38 6.55 10.75 41.93 5.99 

2 月 27 日 374.18 7.79 6.84 3.76 3.22 3.59 5.50 8.55 39.23 5.60 

2 月 28 日 365.46 12.37 9.40 5.31 3.34 3.27 4.75 8.50 46.94 6.71 

平均 371.09 9.14 7.15 4.47 3.33 3.75 5.60 9.26 42.70 6.10 

資料來源：本研究整理。 

 

 
表 4.3.9  國 1 北上暫停收費時段車輛數占全日百分比 

單位：% 

 日期 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 平均 0-7 時占全日% 

 2 月 1 日 2.25% 1.57% 1.35% 1.13% 1.19% 1.54% 2.41% 1.63% 11.44% 

春節 

2 月 2 日 3.04% 2.35% 1.76% 1.39% 1.64% 2.15% 2.48% 2.11% 14.80% 

2 月 3 日 2.27% 1.96% 1.49% 1.23% 1.38% 1.64% 2.24% 1.74% 12.20% 

2 月 4 日 2.81% 2.10% 1.47% 1.16% 1.37% 1.86% 2.68% 1.92% 13.45% 

2 月 5 日 3.56% 3.06% 2.10% 1.60% 1.51% 2.24% 2.91% 2.43% 16.99% 

2 月 6 日 3.97% 3.73% 2.99% 2.61% 2.28% 2.61% 3.12% 3.04% 21.30% 

2 月 7 日 4.73% 4.05% 3.13% 2.37% 1.86% 2.23% 2.78% 3.02% 21.17% 

 
2 月 8 日 2.53% 1.88% 1.21% 0.94% 0.99% 1.73% 3.27% 1.79% 12.54% 

春節平均 3.40% 2.88% 2.16% 1.73% 1.67% 2.12% 2.70% 2.38% 16.65% 

平日 

2 月 21 日 2.97% 2.65% 2.65% 2.65% 2.65% 2.65% 2.65% 2.70% 18.88% 

2 月 22 日 1.49% 1.09% 0.93% 0.94% 1.06% 1.56% 3.26% 1.48% 10.33% 

平均 2.23% 1.87% 1.79% 1.80% 1.85% 2.11% 2.96% 2.09% 14.61% 

228 

假日 

2 月 26 日 1.94% 1.40% 1.16% 0.92% 1.17% 1.75% 2.88% 1.60% 11.22% 

2 月 27 日 2.08% 1.83% 1.00% 0.86% 0.96% 1.47% 2.29% 1.50% 10.49% 

2 月 28 日 3.39% 2.57% 1.45% 0.91% 0.90% 1.30% 2.32% 1.84% 12.85% 

平均 2.47% 1.93% 1.21% 0.90% 1.01% 1.51% 2.50% 1.65% 11.52% 

資料來源：本研究整理。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 

圖 4.3.8  國 1 北上暫停收費時段交通量統計圖 

 
 

表 4.3.10 國 1 北上暫停收費時段延車公里 

 日期 
全日延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里百分比 

(單位:%) 

 2 月 1 日 1749.13 199.46 11.40% 

春節 

2 月 2 日 1557.32 233.35 14.98% 

2 月 3 日 1983.96 243.48 12.27% 

2 月 4 日 2511.07 354.20 14.11% 

2 月 5 日 2795.05 491.87 17.60% 

2 月 6 日 2982.20 660.01 22.13% 

2 月 7 日 2759.48 624.51 22.63% 

 
2 月 8 日 2153.20 285.96 13.28% 

春節平均 2311.43 434.57 18.80% 

平日 

2 月 21 日 1800.07 317.51 17.64% 

2 月 22 日 1835.00 195.11 10.63% 

平均 1817.54 256.31 14.10% 

228 

假日 

2 月 26 日 2292.51 256.75 11.20% 

2 月 27 日 2339.52 238.18 10.18% 

2 月 28 日 2293.68 299.19 13.04% 

平均 2308.57 264.71 11.47% 

資料來源：本研究整理。 
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表 4.3.11  國 3 南下暫停收費時段車輛數統計 
單位：萬輛                

 日期 全日流量 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 暫收 7 hr 流量 小時平均

 2 月 1 日 311.86 4.50 2.92 2.46 2.17 2.71 3.93 6.58 25.26 3.61 

春節 

2 月 2 日 318.97 12.20 12.30 10.66 8.67 11.03 14.52 16.92 86.31 12.33 

2 月 3 日 394.37 9.34 9.93 8.68 7.44 9.22 11.98 15.99 72.58 10.37 

2 月 4 日 405.55 11.39 10.15 8.38 7.77 11.35 16.18 21.17 86.39 12.34 

2 月 5 日 362.29 7.58 6.40 4.90 4.84 5.97 10.55 15.09 55.33 7.90 

2 月 6 日 300.79 5.61 4.89 3.75 3.17 2.90 4.24 6.82 31.37 4.48 

2 月 7 日 248.56 5.83 4.35 3.29 2.33 1.91 2.79 4.74 25.25 3.61 

 
2 月 8 日 208.32 2.81 1.90 1.23 1.12 1.26 2.68 5.92 16.92 2.42 

春節平均 338.42 8.66 8.00 6.61 5.70 7.07 10.04 13.45 59.54 8.51 

平日 

2 月 21 日 188.49 4.10 4.48 4.48 4.48 4.48 4.48 4.48 30.97 4.42 

2 月 22 日 191.38 1.84 1.15 0.92 0.89 1.10 1.96 5.04 12.90 1.84 

平均 189.93 2.97 2.81 2.70 2.68 2.79 3.22 4.76 21.93 3.13 

228 

假日 

2 月 26 日 336.54 5.00 3.44 2.62 1.97 2.84 5.40 10.69 31.95 4.56 

2 月 27 日 309.62 3.41 3.41 1.89 1.79 2.32 4.73 9.33 26.88 3.84 

2 月 28 日 235.17 5.01 3.45 2.50 1.56 1.41 2.28 4.79 21.00 3.00 

平均 293.78 4.47 3.43 2.33 1.78 2.19 4.14 8.27 26.61 3.80 

資料來源：本研究整理。 

  
表 4.3.12  國 3 南下暫停收費時段車輛數占全日百分比 

單位：%                   

 日期 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 平均 0-7 時占全日% 

 2 月 1 日 1.44% 0.94% 0.79% 0.69% 0.87% 1.26% 2.11% 1.16% 8.10% 

春節 

2 月 2 日 3.83% 3.86% 3.34% 2.72% 3.46% 4.55% 5.30% 3.87% 27.06% 

2 月 3 日 2.37% 2.52% 2.20% 1.89% 2.34% 3.04% 4.05% 2.63% 18.40% 

2 月 4 日 2.81% 2.50% 2.07% 1.92% 2.80% 3.99% 5.22% 3.04% 21.30% 

2 月 5 日 2.09% 1.77% 1.35% 1.34% 1.65% 2.91% 4.16% 2.18% 15.27% 

2 月 6 日 1.86% 1.63% 1.25% 1.05% 0.97% 1.41% 2.27% 1.49% 10.43% 

2 月 7 日 2.34% 1.75% 1.33% 0.94% 0.77% 1.12% 1.91% 1.45% 10.16% 

 
2 月 8 日 1.35% 0.91% 0.59% 0.54% 0.60% 1.29% 2.84% 1.16% 8.12% 

春節平均 2.55% 2.34% 1.92% 1.64% 2.00% 2.84% 3.82% 2.44% 17.10% 

平日 

2 月 21 日 2.17% 2.38% 2.38% 2.38% 2.38% 2.38% 2.38% 2.35% 16.43% 

2 月 22 日 0.96% 0.60% 0.48% 0.46% 0.58% 1.02% 2.63% 0.96% 6.74% 

平均 1.57% 1.49% 1.43% 1.42% 1.48% 1.70% 2.50% 1.65% 11.58% 

228 

假日 

2 月 26 日 1.48% 1.02% 0.78% 0.59% 0.84% 1.60% 3.18% 1.36% 9.49% 

2 月 27 日 1.10% 1.10% 0.61% 0.58% 0.75% 1.53% 3.01% 1.24% 8.68% 

2 月 28 日 2.13% 1.47% 1.06% 0.66% 0.60% 0.97% 2.03% 1.28% 8.93% 

平均 1.57% 1.20% 0.82% 0.61% 0.73% 1.37% 2.74% 1.29% 9.03% 

資料來源：本研究整理。 
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(3)圖 4.3.9 為 2 月 2 日至 2 月 7 日免收費時段整點流量圖，可知暫

停收費時段之平均流量最高點為清晨 6 點(13.45 萬輛約 3.82%)，

流量最低點則為清晨 3 點(5.70 萬輛約 1.64%)，平均為 8.51 萬輛

約 2.44%。平常日(未實施)或 2/28 日之特性亦同。4.表 4.3.13 為 2

月 2 日至 2 月 7 日 0-7 時延車公里，可知南下暫停收費時段延車

公里最高為 2/4 日的 591.63 萬車公里，其中 2/2 日暫停收費時段

延車公里占全日延車公里(2091.74 萬車公里) 27.88%最高，2/4 日

次之(21.67%)。其中，春節假期平均延車公里百分比為 16.02%，

高於平常日平均延車公里百分比(11.52%)與 228 假日平均延車公

里百分比(8.96%)，顯示春節之車流特性多為長途旅次。此外，平

常日平均延車公里百分比(11.52%)略高於 228 假日平均延車公里

百分比(8.96%)則顯示因 228 假期較短，民眾多選擇住家附近區域

進行休閒活動。 

(4)綜言之，原本夜間流量較少，但春節假期(2/2-2/7 日)南下夜間實

施暫停收費時段與 2/21 或 2/22 平常日(未實施)或 2/28 日之時段

相比高出一倍，顯見春節假期暫停收費時段 0-7 時段車流管理政

策有效。 

4.國道 3 號北上暫停收費時段分析 

(1)春節假期(2/2-2/7)國 3 北上免收費時段(0-7 時)占全日 24 小時百

分比為 29%，平常日該時段車流量大約占 7%-29%。 

(2)由表 4.3.14 與 4.3.15 可知，2/2-2/7 日國 3 北上全日最高流量為

2/6 日 468.78 萬輛，其中 2/6 日暫停收費時段流量(92.01 萬輛)，

而 2/7 日暫停收費時段流量占全日流量(394.85) 20.59%最高，2/6

日次之(19.63%)。平均為 51.45 萬輛約 14.10%。 

(3)圖 4.3.10 為 2 月 2 日至 2 月 7 日免收費時段整點流量圖，由圖

可知暫停收費時段之平均流量最高點為清晨 0 點(10.83 萬輛約

2.97%)，流量最低點則為清晨 4 點(4.56 萬輛約 1.28%)，平均為

7.35 萬輛約 2.01%，平常日(未實施)或 2/28 日之都發生在 3:00。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 
圖 4.3.9  國 3 日南下暫停收費時段交通量統計圖 

 
 

表 4.3.13  國 3 南下暫停收費時段延車公里 

 日期 
全日延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里百分比 

(單位:%) 

 2 月 1 日 2004.48 163.84 8.17% 

春節 

2 月 2 日 2091.74 583.21 27.88% 

2 月 3 日 2657.95 499.01 18.77% 

2 月 4 日 2730.52 591.63 21.67% 

2 月 5 日 2412.93 372.11 15.42% 

2 月 6 日 1964.69 202.98 10.33% 

2 月 7 日 1585.46 160.80 10.14% 

 
2 月 8 日 1264.42 104.24 8.24% 

春節平均 2089.02 334.73 16.02% 

平日 

2 月 21 日 1,113.64 180.72 16.23% 

2 月 22 日 1,125.40 77.11 6.85% 

平均 1,119.52 128.91 11.52% 

228 

假日 

2 月 26 日 2,145.76 204.13 9.51% 

2 月 27 日 1,983.69 168.06 8.47% 

2 月 28 日 1,477.35 130.14 8.81% 

平均 1,868.93 167.44 8.96% 

資料來源：本研究整理。 
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表 4.3.14  國 3 北上暫停收費時段車輛數統計 

單位：萬輛 

 日期 全日流量 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 暫收 7 hr 流量 小時平均

 2 月 1 日 182.92 2.66 1.57 1.30 1.16 1.21 1.84 3.24 12.99 1.86 

春節 

2 月 2 日 156.30 3.96 3.08 2.16 1.58 2.00 2.68 3.24 18.70 2.67 

2 月 3 日 257.43 4.76 3.80 2.71 2.19 2.59 3.22 4.92 24.19 3.46 

2 月 4 日 361.38 7.29 5.29 3.83 2.99 3.35 4.76 7.20 34.70 4.96 

2 月 5 日 430.13 12.50 10.99 7.46 5.05 4.50 7.05 10.28 57.82 8.26 

2 月 6 日 468.78 17.48 17.83 14.78 11.06 8.82 9.57 12.47 92.01 13.14 

2 月 7 日 394.85 19.03 17.63 13.67 9.03 6.09 6.97 8.87 81.29 11.61 

 
2 月 8 日 245.04 5.34 3.66 2.15 1.57 1.54 2.84 5.84 22.94 3.28 

春節平均 344.81 10.83 9.77 7.44 5.31 4.56 5.71 7.83 51.45 7.35 

平日 

2 月 21 日 223.12 6.64 9.54 9.54 9.54 9.54 9.54 9.54 63.87 9.12 

2 月 22 日 178.19 1.97 1.26 0.96 0.88 1.08 1.78 4.55 12.49 1.78 

平均 200.65 4.30 5.40 5.25 5.21 5.31 5.66 7.04 38.18 5.45 

228 

假日 

2 月 26 日 257.93 3.23 2.16 1.70 1.26 1.72 3.08 6.05 19.18 2.74 

2 月 27 日 316.65 4.39 3.50 1.69 1.36 1.60 3.02 6.02 21.57 3.08 

2 月 28 日 294.36 8.75 6.34 3.17 1.62 1.51 2.43 4.85 28.68 4.10 

平均 289.65 5.46 4.00 2.18 1.41 1.61 2.84 5.64 23.14 3.31 

資料來源：本研究整理。 

   
表 4.3.15  國 3 北上暫停收費時段車輛數占全日百分比  

單位：% 

 日期 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 平均 0-7 時占全日% 

 2 月 1 日 1.46% 0.86% 0.71% 0.63% 0.66% 1.00% 1.77% 1.01% 7.10% 

春節 

2 月 2 日 2.53% 1.97% 1.38% 1.01% 1.28% 1.71% 2.07% 1.71% 11.96% 

2 月 3 日 1.85% 1.47% 1.05% 0.85% 1.01% 1.25% 1.91% 1.34% 9.40% 

2 月 4 日 2.02% 1.46% 1.06% 0.83% 0.93% 1.32% 1.99% 1.37% 9.60% 

2 月 5 日 2.91% 2.56% 1.74% 1.17% 1.05% 1.64% 2.39% 1.92% 13.44% 

2 月 6 日 3.73% 3.80% 3.15% 2.36% 1.88% 2.04% 2.66% 2.80% 19.63% 

2 月 7 日 4.82% 4.46% 3.46% 2.29% 1.54% 1.77% 2.25% 2.94% 20.59% 

 
2 月 8 日 2.18% 1.49% 0.88% 0.64% 0.63% 1.16% 2.38% 1.34% 9.36% 

春節平均 2.97% 2.62% 1.97% 1.42% 1.28% 1.62% 2.21% 2.01% 14.10% 

平日 

2 月 21 日 2.97% 4.28% 4.28% 4.28% 4.28% 4.28% 4.28% 4.09% 28.62% 

2 月 22 日 1.11% 0.71% 0.54% 0.49% 0.60% 1.00% 2.55% 1.00% 7.01% 

平均 2.04% 2.49% 2.41% 2.38% 2.44% 2.64% 3.41% 2.55% 17.82% 

228 

假日 

2 月 26 日 1.25% 0.84% 0.66% 0.49% 0.67% 1.19% 2.34% 1.06% 7.44% 

2 月 27 日 1.39% 1.11% 0.53% 0.43% 0.51% 0.95% 1.90% 0.97% 6.81% 

2 月 28 日 2.97% 2.15% 1.08% 0.55% 0.51% 0.83% 1.65% 1.39% 9.74% 

平均 1.87% 1.37% 0.76% 0.49% 0.56% 0.99% 1.96% 1.14% 8.00% 

資料來源：本研究整理。 
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(4)表 4.3.16 為 2 月 2 日至 2 月 7 日 0-7 時延車公里，由表可知北上

暫停收費時段延車公里最高為 2/6 日的 625.79 萬車公里，2/7 日

次之(547.67 萬車公里)，其中 2/7 日暫停收費時段延車公里占全

日(2593.47 萬車公里)21.12%，2 月 6 日次之(19.93%)。 

(5)綜言之，原本夜間流量較少，但春節假期(2/2-2/7 日) 北上夜間

實施暫停收費時段與 2/21 或 2/22 平常日(未實施)或 2/28 日之時

段相比高出 0.5 倍，春節假期暫停收費時段 0-7 時段車流雖有部

分轉移效果，卻只有南下的一半。 
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資料來源：本研究整理繪圖。 
圖 4.3.10  國 3 北上暫停收費時段交通量統計圖 

 
表 4.3.16  國 3 北上暫停收費時段延車公里 

 日期 
全日延車公里 

(單位: 萬延車公里)
0-7 時延車公里 

(單位: 萬延車公里)
0-7 時延車公里百分比 

(單位:%) 

 2 月 1 日 1119.18 78.94 7.05% 

春節 

2 月 2 日 986.14 117.28 11.89% 
2 月 3 日 1631.03 153.24 9.40% 
2 月 4 日 2393.72 232.10 9.70% 
2 月 5 日 2891.94 394.05 13.63% 
2 月 6 日 3140.63 625.79 19.93% 
2 月 7 日 2593.47 547.67 21.12% 

 
2 月 8 日 1530.38 146.63 9.58% 

春節平均 2035.81 286.96 14.10% 

平日 
2 月 21 日 1346.44 390.27 28.99% 
2 月 22 日 1058.02 76.15 7.20% 

平均 1202.23 233.21 19.40% 

228 
假日 

2 月 26 日 1615.39 120.56 7.46% 
2 月 27 日 2026.55 134.49 6.64% 
2 月 28 日 1874.04 181.41 9.68% 

平均 1838.66 145.49 7.91% 

資料來源：本研究整理。 
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5.國道 5 號南下暫停收費時段分析 

 

(1)國 5 南下免收費時段(0-7 時)占全日 24 小時百分比為 29%，平常

日占該時段車流量大約 6%-8%。 

(2)由表 4.3.17 與 4.3.18 可知，2/2-2/7 國 5 南下全日最高流量為 2/4

日的 20.04 萬輛，其中 2/2 日暫停收費時段流量(4.88 萬輛)占全日

流量(18.05 萬輛) 27.04%最高，2/4 日次之(21.32%)。 

(3)圖 4.3.11 為 2/2-2/7 免收費時段整點流量圖，可知暫停收費時段

之平均流量最高點為清晨 6 點(0.9 萬輛約 4.98%)，流量最低點則

為清晨 3 點(0.26 萬輛約 1.45%)，平均為 0.46 萬輛約 2.58%。平

常日(未實施)或 2/28 之特性亦同。 

(4)表 4.3.19 為 2 月 2 日至 2 月 7 日 0-7 時延車公里，可知南下暫停

收費時段延車公里最高為 2/2 的 44.82 萬車公里，其中 2/2 暫停收

費時段延車公里占全日延車公里(166.02 萬車公里) 27.00%最

高，2/4 次之(21.29%)。其中，春節假期平均延車公里百分比為

16.67%，高於平常日平均延車公里百分比(6.52%)與 228 假日平均

延車公里百分比(12.42%)，顯示春節之車流特性多為長途旅次。

此外，平常日平均延車公里百分比(6.52%)略低於 228 假日平均延

車公里百分比(12.42%)顯示 228 假期雖較短，但民眾出門旅遊多

以靠近臺北的宜蘭遊玩為主。 

(5)綜言之，原本夜間流量較少，但春節假期(2/2-2/7 日)夜間實施暫

停收費時段(0-7 時)與 2/21 或 2/22 平常日(未實施)或 2/28 之時段

相比高出 2~3 倍多，顯見春節假期暫停收費時段 0-7 時段車流管

理政策有效。 
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表 4.3.17  國 5 南下暫停收費時段車輛數統計 
單位：萬輛 

 日期 全日流量 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 暫收 7 hr 流量 小時平均

 2 月 1 日 16.15 0.31 0.22 0.17 0.14 0.18 0.30 0.42 1.74 0.25 

春節 

2 月 2 日 18.05 0.87 0.72 0.49 0.39 0.54 0.87 1.01 4.88 0.70 

2 月 3 日 19.95 0.49 0.45 0.37 0.30 0.46 0.70 1.06 3.83 0.55 

2 月 4 日 20.04 0.65 0.43 0.33 0.29 0.44 0.80 1.33 4.27 0.61 

2 月 5 日 18.79 0.41 0.33 0.24 0.25 0.27 0.59 1.09 3.19 0.46 

2 月 6 日 14.86 0.25 0.22 0.18 0.17 0.17 0.29 0.59 1.88 0.27 

2 月 7 日 12.53 0.27 0.21 0.17 0.14 0.11 0.20 0.32 1.41 0.20 

 
2 月 8 日 11.88 0.17 0.13 0.09 0.06 0.07 0.12 0.25 0.89 0.13 

春節平均 17.37 0.49 0.39 0.30 0.26 0.33 0.57 0.90 3.24 0.46 

平日 

2 月 21 日 14.53 0.15 0.09 0.07 0.07 0.08 0.14 0.31 0.91 0.13 

2 月 22 日 9.78 0.12 0.09 0.06 0.06 0.07 0.09 0.21 0.70 0.10 

平均 12.16 0.13 0.09 0.06 0.07 0.08 0.12 0.26 0.80 0.11 

228 

假日 

2 月 26 日 20.94 0.33 0.21 0.17 0.12 0.20 0.47 1.05 2.54 0.36 

2 月 27 日 18.82 0.30 0.20 0.14 0.13 0.20 0.47 0.87 2.31 0.33 

2 月 28 日 9.75 0.25 0.17 0.15 0.10 0.11 0.19 0.38 1.35 0.19 

2 月 1 日 16.15 0.31 0.22 0.17 0.14 0.18 0.30 0.42 1.74 0.25 

資料來源：本研究整理。 

 

 

表 4.3.18  國 5 南下暫停收費時段車輛數占全日百分比  
單位：% 

 日期 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 平均 0-7 時占全日% 

 2 月 1 日 1.91% 1.34% 1.04% 0.86% 1.13% 1.85% 2.62% 1.54% 10.75% 

春節 

2 月 2 日 4.81% 4.01% 2.70% 2.14% 2.98% 4.79% 5.61% 3.86% 27.04% 

2 月 3 日 2.48% 2.24% 1.83% 1.50% 2.30% 3.52% 5.30% 2.74% 19.17% 

2 月 4 日 3.23% 2.12% 1.64% 1.46% 2.19% 4.01% 6.65% 3.05% 21.32% 

2 月 5 日 2.18% 1.75% 1.30% 1.35% 1.45% 3.14% 5.82% 2.43% 16.98% 

2 月 6 日 1.68% 1.46% 1.23% 1.17% 1.16% 1.96% 3.96% 1.80% 12.63% 

2 月 7 日 2.18% 1.68% 1.36% 1.08% 0.86% 1.56% 2.56% 1.61% 11.27% 

 
2 月 8 日 1.42% 1.08% 0.73% 0.53% 0.57% 1.04% 2.14% 1.08% 7.53% 

春節平均 2.76% 2.21% 1.68% 1.45% 1.83% 3.16% 4.98% 2.58% 18.67% 

平日 

2 月 21 日 1.01% 0.65% 0.49% 0.48% 0.57% 0.94% 2.11% 0.89% 6.26% 

2 月 22 日 1.24% 0.88% 0.58% 0.62% 0.71% 0.96% 2.16% 1.02% 7.16% 

平均 1.13% 0.77% 0.54% 0.55% 0.64% 0.95% 2.13% 0.96% 6.71% 

228 

假日 

2 月 26 日 1.56% 0.98% 0.80% 0.55% 0.95% 2.25% 5.02% 1.73% 12.12% 

2 月 27 日 1.61% 1.05% 0.73% 0.66% 1.08% 2.52% 4.63% 1.75% 12.28% 

2 月 28 日 2.56% 1.77% 1.56% 0.99% 1.16% 1.95% 3.87% 1.98% 13.86% 

平均 1.91% 1.27% 1.03% 0.74% 1.06% 2.24% 4.51% 1.82% 12.75% 

資料來源：本研究整理。 



4- 38 

 

0.00

0.20

0.40

0.60

0.80

1.00

1.20

1.40

1.60

00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00
時間

流量

(萬輛)
2月2日 2月3日 2月4日 2月5日 2月6日 2月7日 平均

 
資料來源：本研究整理。 

圖 4.3.11  國 5 南下暫停收費時段交通量統計圖 
 

表 4.3.19  國 5 南下暫停收費時段延車公里 

 日期 
全日延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里百分比 

(單位:%) 

 2 月 1 日 148.04 15.84 10.70% 

春節 

2 月 2 日 166.02 44.82 27.00% 

2 月 3 日 183.36 34.98 19.08% 

2 月 4 日 185.41 39.48 21.29% 

2 月 5 日 174.65 29.33 16.79% 

2 月 6 日 136.44 17.33 12.70% 

2 月 7 日 114.34 13.06 11.42% 

 
2 月 8 日 109.01 8.14 7.47% 

春節平均 152.16 25.37 16.67% 

平日 

2 月 21 日 133.67 8.23 6.16% 

2 月 22 日 89.45 6.31 7.06% 

平均 111.56 7.27 6.52% 

228 

假日 

2 月 26 日 196.37 23.44 11.94% 

2 月 27 日 176.40 21.43 12.15% 

2 月 28 日 89.61 12.54 14.00% 

平均 154.13 19.14 12.42% 

資料來源：本研究整理。 
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6.國道 5 號北上暫停收費時段分析 

 

(1)國 5 北上免收費時段(0-7 時)占全日 24 小時百分比為 29%，平常

日該時段車流量大約占 6%-8%。 

(2)由表 4.3.20 與 4.3.21 可知，2/2-2/7 國 5 北上全日最高流量為 2/6

日 23.34 萬輛，其中 2/6 日暫停收費時段流量(4.63 萬輛)占全日流

量(23.34) 19.85%最高，2/7 日次之(19.74%)。平均為 0.37 萬輛約

14.67%。 

(3)圖 4.3.12 為 2 月 2 日至 2 月 7 日免收費時段整點流量圖，可知

暫停收費時段之平均流量最高點為清晨 0 點(0.67 萬輛約

2.76%)，流量最低點則為清晨 4 點(0.21 萬輛約 1.18%)，春節假

期時段總平均為 2.62 萬輛約 1.99%，平常日(未實施)或 2/28 最低

點分別發生在 2:00~3:00 和 4:00。 

(4)表 4.3.22 為 2 月 2 日至 2 月 7 日國 5 北上 0-7 時延車公里，可知

北上暫停收費時段延車公里最高為 2/6 日 42.90 萬車公里，2/7 日

次之(39.35 萬車公里)，其中 2/6 日暫停收費時段延車公里占全日

(213.72 萬車公里)20.07%，2/7 日次之(19.21%)。其中，春節假期

平均延車公里百分比為 13.85%，高於平常日平均延車公里百分比

(6.92%)與 228 假日平均延車公里百分比(11.96%)，顯示春節之車

流特性較多為長途旅次。此外，平常日平均延車公里百分比

(14.10%)低於 228 假日平均延車公里百分比(11.47%)顯示 228 假

期雖較短，但民眾出門旅遊多以靠近臺北的宜蘭遊玩為主。 

(5)綜言之，原本夜間流量較少，但春節假期(2/2-2/7 日) 北上夜間

實施暫停收費時段與 2/21 或 2/22 平常日(未實施)或 2/28 之時段

相比高出 1.5 倍，春節假期暫停收費時段 0-7 時段車流雖有部分

轉移效果，卻只有南下的一半。 
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表 4.3.20  國 5 北上暫停收費時段車輛數統計 
單位：萬輛 

 日期 全日流量 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 暫收 7 hr 流量 小時平均

 2 月 1 日 9.66 0.17 0.11 0.07 0.07 0.09 0.11 0.15 0.78 0.11 

春節 

2 月 2 日 7.36 0.21 0.15 0.10 0.09 0.11 0.11 0.13 0.90 0.13 

2 月 3 日 14.79 0.36 0.26 0.17 0.11 0.14 0.13 0.18 1.35 0.19 

2 月 4 日 18.72 0.59 0.34 0.20 0.17 0.19 0.21 0.28 1.99 0.28 

2 月 5 日 20.66 0.82 0.48 0.27 0.22 0.19 0.26 0.35 2.59 0.37 

2 月 6 日 23.34 0.99 1.02 0.87 0.61 0.31 0.34 0.50 4.63 0.66 

2 月 7 日 22.34 1.05 0.95 0.79 0.37 0.29 0.33 0.48 4.25 0.61 

 
2 月 8 日 14.24 0.33 0.22 0.13 0.11 0.11 0.20 0.38 1.48 0.21 

春節平均 17.87 0.67 0.53 0.40 0.26 0.21 0.23 0.32 2.62 0.37 

平日 

2 月 21 日 11.25 0.12 0.08 0.06 0.05 0.07 0.12 0.25 0.75 0.11 

2 月 22 日 9.66 0.12 0.07 0.05 0.06 0.07 0.10 0.24 0.70 0.10 

平均 10.46 0.12 0.07 0.05 0.05 0.07 0.11 0.24 0.72 0.10 

228 

假日 

2 月 26 日 15.49 0.19 0.12 0.09 0.07 0.11 0.16 0.27 1.01 0.14 

2 月 27 日 18.10 0.41 0.21 0.13 0.11 0.11 0.14 0.24 1.36 0.19 

2 月 28 日 14.88 0.89 0.90 0.70 0.22 0.12 0.20 0.36 3.39 0.48 

平均 16.15 0.50 0.41 0.31 0.13 0.11 0.17 0.29 1.92 0.27 

資料來源：本研究整理。 

 

表 4.3.21  國 5 北上暫停收費時段車輛數占全日百分比 
單位：% 

 日期 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 平均 0-7 時占全日% 

 2 月 1 日 1.76% 1.18% 0.77% 0.74% 0.94% 1.10% 1.56% 1.15% 8.04% 

春節 

2 月 2 日 2.79% 2.04% 1.42% 1.25% 1.52% 1.53% 1.73% 1.75% 12.28% 

2 月 3 日 2.45% 1.73% 1.18% 0.75% 0.92% 0.89% 1.24% 1.31% 9.16% 

2 月 4 日 3.14% 1.83% 1.06% 0.93% 1.04% 1.11% 1.52% 1.52% 10.62% 

2 月 5 日 3.99% 2.34% 1.30% 1.05% 0.94% 1.26% 1.68% 1.79% 12.56% 

2 月 6 日 4.25% 4.38% 3.74% 2.60% 1.32% 1.44% 2.12% 2.84% 19.85% 

2 月 7 日 4.69% 4.23% 3.53% 1.67% 1.32% 1.47% 2.13% 2.72% 19.04% 

 
2 月 8 日 2.34% 1.56% 0.92% 0.76% 0.77% 1.38% 2.67% 1.48% 10.38% 

春節平均 3.55% 2.76% 2.04% 1.37% 1.18% 1.28% 1.74% 1.99% 14.67% 

平日 

2 月 21 日 1.02% 0.72% 0.50% 0.47% 0.66% 1.05% 2.25% 0.95% 6.67% 

2 月 22 日 1.25% 0.68% 0.55% 0.57% 0.67% 1.04% 2.44% 1.03% 7.20% 

平均 1.14% 0.70% 0.53% 0.52% 0.67% 1.04% 2.34% 0.99% 6.94% 

228 

假日 

2 月 26 日 1.24% 0.75% 0.60% 0.46% 0.72% 1.02% 1.75% 0.93% 6.54% 

2 月 27 日 2.26% 1.18% 0.73% 0.61% 0.59% 0.80% 1.33% 1.07% 7.50% 

2 月 28 日 6.00% 6.04% 4.69% 1.46% 0.83% 1.36% 2.43% 3.26% 22.81% 

平均 3.17% 2.66% 2.01% 0.84% 0.71% 1.06% 1.83% 1.75% 12.28% 

資料來源：本研究整理。 
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資料來源：本研究整理。 

圖 4.3.12  國 5 北上暫停收費時段交通量統計圖 

 
表 4.3.22  國 5 北上暫停收費時段延車公里 

 日期 
全日延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里 

(單位: 萬延車公里)

0-7 時延車公里百分比 

(單位:%) 

 2 月 1 日 87.87 7.14 8.13% 

春節 

2 月 2 日 66.95 8.34 12.46% 

2 月 3 日 134.35 12.31 9.16% 

2 月 4 日 171.81 18.44 10.73% 

2 月 5 日 188.73 23.90 12.66% 

2 月 6 日 213.72 42.90 20.07% 

2 月 7 日 204.79 39.35 19.21% 

 
2 月 8 日 130.05 13.64 10.49% 

春節平均 149.78 20.75 13.85% 

平日 

2 月 21 日 102.54 6.82 6.65% 

2 月 22 日 87.88 6.36 7.24% 

平均 95.21 6.59 6.92% 

228 

假日 

2 月 26 日 142.14 9.33 6.56% 

2 月 27 日 165.44 12.51 7.56% 

2 月 28 日 137.63 31.40 22.82% 

平均 148.40 17.75 11.96% 

資料來源：本研究整理。 
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7.小結 

綜上所述，春節期間於國道 1 號、國道 3 號及國道 5 號實施夜間

免收費(0-7 時)時段，經本研究發現實施免收費措施與平常日(未實施)

比較，可知國道 1 號及國道 3 號北上實施免收費時段流量比平常日皆

高出 0.5 倍，而國道 5 號北上則高出 1.5 倍，另外，可知國道 1 號及

國道 3 號南下實施免收費時段流量比平常日皆高出 1 倍，而國道 5 號

南下則高達 3 倍，顯示春節假期暫停收費 0-7 時段車流管理政策有達

到疏導效果。 
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第五章 公共運輸春節疏運特性分析 
5.1 國道客運 

近三年(98年至 100年)春節期間公路客運每日運量分布狀況如圖

5.1.1 至圖 5.1.3 所示，另將國道客運運量依北上及南下方向性進行統

計，其每日運量分布狀況如圖 5.1.4 至圖 5.1.7 所示。 

100年春節公路客運運量分佈

0

200,000

400,000

600,000

800,000

小
年
夜
(上
班
日
)

除
夕

初
一

初
二

初
三

初
四
(收
假
前
一
日
)

初
五
(收
假
日
)

初
六
(上
班
日
)

年假時間

人
次

國道西部幹線

國道五號幹線

國道客運合計

地方客運

公路客運總量

 

圖 5.1.1  100 年春節期間公路客運每日運量分布狀況 
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註：公路總局所提供之原始資料未將國道客運運量區分西部幹線及國五幹線 

圖 5.1.2  99 年春節期間公路客運每日運量分布狀況 
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98年春節公路客運運量分佈
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圖 5.1.3  98 年春節期間公路客運每日運量分布狀況 
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圖 5.1.4  100 年春節期間西部幹線國道客運南北向每日運量分布狀況 

100年春節國五幹線國道客運運量分佈
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圖 5.1.5  100 年春節期間國五幹線國道客運南北向每日運量分布狀況 
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註：公路總局所提供之原始資料未將國道客運運量區分西部幹線及國五幹線 

圖 5.1.6  99 年春節期間國道客運南北向每日運量分布狀況 
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註：公路總局所提供之原始資料未將國五幹線國道客運運量區分南北向統計 

圖 5.1.7  98 年春節期間西部幹線國道客運南北向每日運量分布狀況 

經分析近三年(98年至 100年)春節期間公路客運每日運量分布狀

況，可發現乘客旅運行為有下列特性： 

1.年假開始前至除夕： 

乘客旅運目的主要為返鄉，由於有一部分人圍爐地點和其平時居

住地相同，沒有返鄉旅次之需求，也較少會在此段時間出遊，因此這

段時間並不會是春節期間總運量最大的時段；但此時段旅運有明顯方

向性，南下國道客運運量遠大於北上國道客運運量，因此若單就南下
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國道客運運量而言，小年夜當天(除夕前一日)往往是春節期間運量最

大的時段。 

2.初一至收假前二日： 

乘客旅運目的主要為出遊，無論是返鄉過年者或是在平時居住地

過年者，絕大多數都會在此段時間內有旅運行為，但出遊頻率多寡會

受到天候好壞、假期長短及國內旅遊風氣的影響。一般而言，初一是

這段時間運量較少的時間，初二開始即會明顯增加，這段期間往往是

春節期間總運量最大或次大的時段。粗略而言，這段時間旅運仍會出

現方向性，初一及初二之旅運通常南下國道客運運量會大於北上國道

客運運量，從初三開始，北上國道客運運量會漸漸明顯大於南下國道

客運運量。 

3.收假前一日： 

乘客旅運目的有一部分為出遊，有一部分為返回平時居住地，這

天旅運也會有明顯方向性，北上國道客運運量會明顯大於南下國道客

運運量。如果當天氣候佳民眾出遊意願高，且當年春節假期較短，民

眾返回平時居住地時段會較集中，則該天公路客運總運量會是高峰期

之一；反之，公路客運總運量會較少。 

4.收假日： 

乘客旅運目的大部分為返回平時居住地，少部分為出遊，如果當

年春節假期較短，民眾返回平時居住地時段會較集中，則該天公路客

運總運量會較高；反之，公路客運總運量會較少。這天往往不是春節

期間總運量最大的時段；但此時段旅運有明顯方向性，北上國道客運

運量遠大於南下國道客運運量，因此若單就北上國道客運運量而言，

收假日當天往往是春節期間運量最大的時段。 

5.小結： 

春節期間之返鄉行為已是常態，旅次總量變異不大，但運具選擇

之移轉效應會影響返鄉旅次搭乘公路客運之數量多寡，至於出遊行為

則較易受假期長短、天候好壞及相關社經狀況之影響，旅次總量於不

同年度易有波動，進而影響到出遊旅次搭乘公路客運之數量多寡。對

於公路客運業者而言，除了要掌握春節期間每日客運量之變化外，尚

需留意春節期間國道客運每日運量在南北向分布上有明顯差異之特
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性，小年夜當天(除夕前一日)往往是南下國道客運之輸運尖峰期，收

假日則是北上國道客運之輸運尖峰期，此時段之車輛調度對國道客運

業者而言往往覺得吃力，充份考驗其車輛調度能力。 

春節期間之返鄉(家)旅次需求和往年差異通常不大，公路客運業

者大致上可依循往年經驗進行車輛調度，但出遊旅次需求於不同年度

易有波動，該如何調度車輛為宜對業者而言是一大難題。若能將公共

運輸車票、觀光風景區門票與商店折價券結合，以優惠價格販售，應

可吸引春節期間出遊民眾搭乘公共運輸並事先購買預售票，有助業者

對出遊旅次需求狀況有更多之事前掌握，使車輛調度安排更符合實際

需求。 

5.2 臺鐵 

近年來(97 年至 100 年)春節期間臺鐵每日運量(人旅次)分布狀況

如圖 5.2.1 至圖 5.2.4 所示，另將 98 年及 100 年臺鐵西部幹線客運運

量依北上及南下方向性進行統計，其每日運量分布狀況如圖 5.2.5 至

圖 5.2.6 所示。 

0

10

20

30

40

50

60

70

80

小年夜 除夕 初一 初二 初三 初四 收假日 上班日時間

萬人旅次 台鐵西部 台鐵東部 台鐵總量

星期一
(上班日)

100年

 
圖 5.2.1  100 年春節期間臺鐵每日運量分布狀況 
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圖 5.2.2  99 年春節期間臺鐵每日運量分布狀況 
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圖 5.2.3  98 年春節期間臺鐵每日運量分布狀況 
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圖 5.2.4  97 年春節期間臺鐵每日運量分布狀況 
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圖 5.2.5  100 年春節期間臺鐵西部幹線南北向每日運量分布狀況 
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圖 5.2.6  100 年春節期間臺鐵東部幹線上下行每日運量分布狀況 

經分析近年來(97 年至 100 年)春節期間臺鐵每日運量分布狀況，

可發現乘客旅運行為有下列特性： 

1.年假開始前至除夕： 

旅客運輸需求最高峰多發生於小年夜當天(除夕前一日)，而除夕

習俗上為家族團聚、圍爐最重要之時間，民眾多會趕在除夕圍爐前返

家，因此除夕晚間 6 點以後之交通量大幅減少。進一步說明本時段之

旅運特性如下： 

(1)日運量：小年夜當天(除夕前一日)與小年夜前一日之交通量差

異並不大，顯示年節前二日即陸續出現返鄉旅次；至於年節前

之交通量普遍低於年節收假時之量，原因應為年節前多屬返鄉

旅次，而年節後期尚包括部分旅遊旅次。 

(2)日總運量方向性：就西部幹線整體旅次量來看，在大年初二以

前，方向性並不明顯，大年初二以後雖有方向性，但不若公路

客運之差異明顯，此特性可能係因臺鐵近年朝捷運化發展，加

上長途旅客移轉至高鐵，使得臺鐵旅客特性逐漸朝向以短中程

運輸與通勤運輸為主，中長程城際運輸使用比例減少，不過在

單獨就東幹線來看，則可看出明顯方向性，特別是大年初二以

後，差異更大，其中初四運上下行方向差距達約 2.3 倍。圖 5.2.7

至圖 5.2.10 為臺北、臺中、高雄及花蓮四個臺鐵主要車站於 100
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年春節期間之每日進出旅客量統計圖，從中可看出臺北、臺中

及高雄三個車站之每日旅客量進出量分布型態與臺鐵整體運量

之型態相似，顯示以主要都會區為中心之短程通勤運輸已成為

臺鐵主要之運輸需求型態，至於花蓮車站之每日旅客進出量分

布型態則有明顯的尖離峰特性，顯示臺鐵在東部地區之主要市

場仍以城際運輸為主。 

100年春節假期台北站每日進出旅客量
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圖 5.2.7  100 年春節期間臺鐵臺北車站每日進出量方向性分布 

100年春節假期台中站每日進出旅客量
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圖 5.2.8  100 年春節期間臺鐵臺中車站每日進出量方向性分布 
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100年春節假期高雄站每日進出旅客量
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圖 5.2.9  100 年春節期間臺鐵高雄車站每日進出量方向性分布 

100年春節假期花蓮站每日旅客進出量
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圖 5.2.10  100 年春節期間臺鐵花蓮車站每日進出量方向性分布 

 

(3)運輸區間分析：圖 5.2.11 及圖 5.2.12 為 100 年小年夜(2 月 1 日)

及收假前一日(2月 6日)臺鐵臺北車站與各主要車站間之運量分

布狀況。就此運輸區間資料觀察，以小年夜(年節前高峰)為例，

仍可看出南北向運量之方向性差異，西部幹線從新竹以南以及
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東部幹線全線方向性均顯著，惟西幹線受高鐵競爭，臺中以南

之長程旅次量較中短程低。西部幹線運量最大的區間為臺北－

桃園，此段距離為北部地區主要通勤區間，應非全為年節之返

鄉旅次。而東部幹線返鄉旅次則仍以臺鐵為主要運具，東部幹

線運量需求最大之區間為臺北－花蓮，為東部幹線返鄉疏運之

重要區段。 

100年2月1日台北與各主要城市之OD分佈情形
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圖 5.2.11  100 年小年夜臺鐵臺北車站與各主要車站間之運量分布 
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100年2月6日台北與各主要城市之OD分佈情形
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圖 5.2.12 100 年收假前一日臺鐵臺北車站與各主要車站間之運量分布 

2.初一至收假前三日： 

從初一開始，軌道系統運量逐漸上升，大年初一交通量大致上與

小年夜及小年夜前一日之交通量差異不大，大年初二起交通量開始明

顯增加，推測除因回娘家習俗所增加之需求外，應尚有旅遊、祈福等

出旅活動。在旅次方向性上，初一時南下運量和北上運量差異不大，

推測主要為短程或地區性旅次；初二則開始出現明顯方向性，北上旅

次略高於南下旅次，主要為回娘家及出遊旅次。 

3.收假前二日及收假前一日： 

收假前二日及收假前一日為整個春節假期的運量高峰期，日最大

運量多出現於此二日。在方向性上，北上運量明顯高於南下運量，應

係返回工作崗位旅次陸續出現。但由於交通量大幅增加，顯然除返回

工作崗位旅次外，尚包括出遊旅次。 

4.收假日： 

收假日當日交通量基本上較收假前二日及收假前一日為低，與初

二或小年夜運量相近，在方向性上亦以北上運量為主，推測應以返回

工作崗位之旅次為主。  

5.小結： 

(1)假期開始前至大年初一之運輸量通常為整個假期運輸較低之期
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間，且此時期臺鐵運量在方向性上並無明顯差異，運輸型態係

以都會區為中心之短程運輸為主。 

(2)就時間點來看，大年初二開始到收假日止，西部幹線北上運輸

需求逐漸提高，在列車調度上必須加以因應。 

(3)就運輸區間觀之(本研究以臺北車站做為分析端點)，北花及北東

均有明顯的方向性特性；西部地區受高鐵競爭影響，中程以上

之區間運量大幅減少，其中臺北－桃園、臺北－新竹為西部運

量最大之兩個運輸區間。 

(4)就整體運量來看，從初二開始總運量明顯增加，並維持至收假

前，顯示其中應有部分旅遊或其他非返鄉之需求，未來針對類

似平溪天燈節或年節期間有特殊旅遊活動之情形可與主辦單位

研商相關配套策略，以利掌握列車調度所需相關資訊。 

 

5.3 高鐵 

    圖 5.3.1 及圖 5.3.2 分別為 100 年及 98 年春節期間高鐵每日

運量分布狀況，另將 100 年及 98 年高鐵客運運量依北上及南下方向

性進行統計，其每日運量分布狀況如圖 5.3.3 及圖 5.3.4 所示。圖 5.3.5

則為 100 年春節期間高鐵乘客每日平均旅運長度之統計。 
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圖 5.3.1  100 年春節期間高鐵每日運量分布狀況 
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圖 5.3.2  98 年春節期間高鐵每日運量分布狀況 
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圖 5.3.3  100 年春節期間高鐵南北向每日運量分布狀況 
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圖 5.3.4  98 年春節期間高鐵南北向每日運量分布狀況 
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圖 5.3.5  100 年春節期間高鐵乘客每日平均旅運長度 

從上述統計圖，可發現春節期間高鐵乘客之旅運行為有下列特

性： 

1.基本上，高鐵於春節期間總運量分布的型態與臺鐵差異不大，以不

同年別相較，型態亦大致相同，但是在方向性上，則呈現明顯的差

異：年初一以前，南下運量明顯高於北上運量；年初三以後，北上

運量則明顯高於南下。 

2.100 年春節期間高鐵乘客每日平均旅運長度均達 200 公里以上，顯

示春節期間高鐵旅次仍以中長程為主。 
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3.高鐵 100 年春節期間日最大運量較 98 年成長 35.77%，未來是否能

會維持在 100 年的水準或更高，值得觀察。倘增加的運量主要來自

於出遊旅次，其是否以一日遊型態為主值得持續觀察，因為一日遊

之旅運需求將使系統在短時間內湧入較大的量。 

5.4 公共運輸春節輸運量影響變數分析 

經上述分析，可推論春節期間各時段影響公共運輸運量多寡之主

要變數如下，至於相關變數與運量之間是否呈現一定的線性關係而可

推測未來年運量狀況，則需要多年期的時間數列資料進行迴歸分析後

始能得知。 

1.年假開始前至除夕： 

影響變數為民眾可進行返鄉旅運行為之天數多寡。如果除夕之前

有較多天之休假，民眾返鄉時段可以分散，則本時段每日公共運輸總

運量應該會較低；反之，公共運輸總運量應該會較高。 

2.初一至收假前二日： 

影響變數為天候好壞、年假長短以及旅遊風氣是否提昇。粗略來

說，天候良好、假期較長、有人氣旺之活動均會使得本時段每日公共

運輸總運量提高，反之，公共運輸總運量會較低。 

3.收假前一日： 

影響變數為天候好壞、年假長短以及旅遊風氣是否提昇。粗略來

說，天候良好、有人氣旺之活動會使得本時段出遊目的之公共運輸運

量提高，但若年假較長，民眾可進行返回平時居住地旅運行為之時段

可以分散，則本時段返家目的之公共運輸總運量會較低。 

4.收假日： 

影響變數主要為年假長短。若年假較長，民眾可進行返回平時居

住地旅運行為之時段可以分散，則本時段返家目的之每日公共運輸總

運量會較低，反之，公共運輸總運量會較高。 

5.5 公共運輸春節運能影響變數分析 

春節期間公共運輸業者會面臨到在短時間內必須輸運大量乘客

之狀況，若公共運具業者提供之運能越多，可輸運之乘客就能越多，
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進而有利減少民眾候車時間。事實上，業者很清楚春節期間會有大量

乘客，也瞭解旅運需求在某些時段會有南北向分布上之明顯差異，其

也總認為在春節期間已將可派遣車輛充分投入，但民眾仍有搭車不易

的感受，可知有一些影響因素局限了公共運輸業者於春節期間可提供

之運能。如能對這些影響運能之變數進行分析，並思考如何突破其局

限性，便能釐清如何才能有效提高公共運輸春節運能，以下分別就公

路客運、臺鐵及高鐵進行相關分析。 

1.公路客運： 

公路客運運能大小和發車班次數成正比，而影響發車班次數多寡

之變數主要為「車輛數」及「車輛周轉率」。當業者擁有之車輛數越

多或/及車輛周轉率越高時，可發班次就會越多。然而業者在評估要

擁有多少車輛數時，無法僅考量春節期間之大量需求，而需綜合考量

平、假日與尖、離峰之需求，以免造成離峰時段有大量車輛閒置之不

符經濟效益之狀況，因此業者常態擁有之車輛數相較春節期間需求難

免有所差距。至於車輛周轉率高低主要與每趟次運轉時間長短有關，

對於公路客運而言，因春節期間道路容易壅塞使得行車速度變慢導致

每趟次運轉時間拉長，會造成車輛周轉率明顯降低。如果希望公路客

運業者在春節期間能夠行駛更多班次，減少民眾候車時間，必須思考

如何能夠突破既有限制條件以增加可派遣車輛數及提高車輛周轉

率，對此相關部門可著力之方向分析如下： 

(1)增加可派遣車輛數： 

①借助遊覽車參與疏運 

對於國道客運業者來說，調派同一公司之遊覽車來支援或

是租用其他公司遊覽車參與疏運是可行之途徑，汽車運輸業管

理規則也允許這樣因應短期需要之作為；然而，遊覽車有其自

我市場需求，政府部門並不適宜鼓勵國道客運業者多多調派或

租用遊覽車來提高春節運能，只宜由業者在法令規範下自行衡

酌是否採取此措施，故該措施能再努力的空間有限。 

②借助地方客運路線班車參與疏運 

在春節假期某些時段，因地方客運路線並無大量需求，若

調派或租用地方客運路線班車來行駛國道客運路線班次理論上

應屬可行，但實務上國道客運業者甚少會調派或租用地方客運
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路線班車來提高春節運能，因為地方客運路線班車在座位數之

設計上和國道客運路線班車明顯不同，原因在於國道客運並不

允許立位乘客，所以會在車體內佈滿座位，而地方客運則允許

立位乘客，所以部分車體係設置為立位區以便尖峰時段可載運

較多乘客。然而，近年來由於乘客流失，部分地方客運路線即

便在尖峰時段乘客量亦不大，似可鼓勵其將部分車輛之立位區

全改為座位區，除了可提高該路線乘客之搭乘舒適性外，亦能

在春節期間支援行駛國道客運路線班車，惟需另外考量該支援

駕駛是否熟悉國道客運路線行駛環境。 

③拉近平日與春節期間旅運需求之差距 

由於業者在評估要擁有多少車輛數時，係綜合考量平、假

日與尖、離峰之需求，以免造成需求較少時段有大量車輛閒置

之不符經濟效益之狀況。因此若能拉近其他期間旅運需求與春

節期間旅運需求之差距，業者就會較有能力添購車輛增加其車

隊數，進而提高春節運能。而持續推動公共運輸發展，提高平

常日公路客運之使用量，將是達到此一目標之主要措施。 

(2)提高車輛周轉率： 

①提高道路行車速度 

若能提高公路客運班車行駛速度，便能縮短行車時間，讓

同一車輛有能力增加行車班次。特別是當旅運需求出現南北向

分布上之明顯差異時，車輛周轉率高低對於輸運成效更是有舉

足輕重之影響。政府部門多年來致力各種措施提高春節期間高

速公路行車速度，例如匝道儀控與高乘載管制等措施，對於提

高春節期間國道客運之車輛周轉率有一定幫助。若能在路幅條

件符合之道路上實施大客車專用道將更能提高客運車輛之周轉

率，然而該專用道每小時大客車行車次數亦需達到一定量以上

才有實施條件，這是未來可努力的方向。 

②鼓勵購買預售票以利業者作更符合實際需求之車輛調度 

如果能提高購買預售票之乘客比率，業者就能事先對客運

需求有更多之掌握，在車輛調度上會有更符合實際需求之安

排，有助減少當日臨時調度會有之車輛空駛里程，或避免因班

次銜接不順導致車輛停等時間拉長之狀況，可間接提高車輛周
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轉率。特別是出遊旅次需求於不同年度或春節不同時點易有波

動，業者更需藉助預售票銷售狀況研擬車輛調度計畫。建議業

者可考量提供票價折扣方式增加民眾購買預售票之意願。 

根據本報告表 2.1 96年至 100年春節假期各運具之日平均交通量

(運量)與運能比較，其中各年度春節假期平均每日國道客運量與平均

每日國道客運發車次數呈明顯正向關係，然而究竟是因為業者增加發

車班次使得載客量增加？還是因為客運需求增加使得業者配合加開

班次？或是兩者之間互有影響關係，實難就這樣的統計數據比較就能

清楚判斷其因果關係。雖然「加開班次，增加運能」是春節期間公路

客運業者必須努力的目標，但問題點並不在於業者不曉得要機動加開

班次或不願意機動加開班次，而在於某些因素限制了業者之運能提供

能力，因此在衡量公路客運之春節輸運成效時，比較重點不在於發車

班次數是否有較往年增加，而應擺在檢視上述運能影響變數相較往年

是否朝正向發展。 

在「可派遣車輛數」方面，由於缺乏國道客運業者各年度在春節

期間調派或租用遊覽車與地區客運班車參與輸運之支援車輛數統計

資料，因此只能比較其常態用以行駛國道客運路線之車輛數，經查國

道客運業者於 100年擁有之車輛數為 3,536輛，於 98年間則擁有 3,244

輛，顯示今年春節時國道客運業者因車輛數增加使得其有能力行駛更

多班次疏運乘客。在「車輛周轉率」方面，需要比較高速公路行車時

間變化，目前可取得用以比較之資料為「國 1 圓山交流道至國 1 高雄

交流道之旅行時間」， 100 年春節臺北高雄間於北上高乘載時段內

(9-15 時)該路段之行車時間為 213-282 分鐘，平均為 239 分鐘，98 年

該路段之行車時間為 205-232 分鐘，平均為 215 分鐘，100 年春節該

路段行車時間較 98 年春節增加了 11.1%，可知受到行車時間拉長之

影響，今年春節時國道客運車輛之周轉率是下降的，會增加車輛調派

之困難度，建議相關部門未來可就提高國道客運班車行車速度再加以

努力，並提高事先購買預售票之乘客比率，以強化業者之車輛調度能

力。 

2.臺鐵 

影響臺鐵運能之多寡主要取決於可應用之「車輛數」與「軌道容

量」，如可應用之「車輛數」越多，臺鐵列車調度應用彈性較大，相

對而言，運能增加的可能性即越大。雖然「軌道容量」亦會影響臺鐵
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實際可提供之運能多寡，不過由於春節期間，旅客在時空需求的分布

上，有一定程度之集中度，車輛數對運能之重要度更甚軌道容量。 

以 100 年為例，初三最大交通量約為 72 萬人旅次，較 100 年 1

至 3 月間之日平均運量（約為 54 萬人次）多出 18 萬人次，因此，臺

鐵現有的車輛數恐難因應多出之 33%之需求。由圖 5.3.6 臺鐵平均客

座利用率可看出，西幹線上行部份從年初一開始至收假日，以及下行

部份小年夜當日、初一至初三，客座利用率均高於 100%，其中大年

初三甚至高達 137%，在車種部份，根據臺鐵經驗表示，春節期因中

長程旅客較平日為多，對號列車利用率非常高，有運能不足之問題，

反之電聯車部份則相對較低。 

此外，在東部線部份，臺鐵近年針對台北花蓮間之運量提升，進

行了許多努力，故民眾對於北花區間之鐵路運輸滿意度已有所提升，

但花東路段受限於路線條件與車輛數不足，故仍有旅客抱怨車廂擁

擠、訂票不易之狀況。為因應東幹線之需求特性，臺鐵於今年春節利

用復興號加開直達車，惟花東旅客仍偏愛使用自強號，因此利用復興

號直達車之狀況並不理想，乘載率較低，反之自強號則因擁擠，而遭

旅客抱怨。根據圖 5.3.7，年初三至收假日平均客座率均高於 100%。 

綜言之，現階段臺鐵為因應春節期間所增加之大量需求，主要採

用的疏運策略係以加開列車或加掛車廂為主，然而伴隨加開列車策略

所衍生行車人力不足之問題，亦是春節疏運必須考慮的問題之一。 
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圖 5.3.6  100 年春節期間西幹線臺鐵每日平均客座利用率 

 



5- 21

客座利用率

79.40

92.84
97.74

71.54

46.93 47.51 45.38
41.20

24.83

53.86

106.05 107.90

80.64

89.53

80.92

103.89

0

30

60

90

120

150

小年夜 除夕 初一 初二 初三 初四 收假日 上班日

東線下行 東線上行

 

圖 5.3.7  100 年春節期間東幹線臺鐵每日平均客座利用率 

 

依據前述，針對臺鐵運能提升部份，可以考量下列策略： 

(1)東部地區鐵路運量提升策略 

 

①加強復興號直達列車之宣傳與配套行銷優惠 

針對加開之復興號直達列車部份，由於旅客對於復興號直

達車之服務可能存在陌生感，可於公開訂票前予以加強宣傳，

以利民眾充份了解可利用列車之資訊，俾進行規劃；此外，可

配合直達列車可配合尖離峰規劃，提供適當的尖離峰折扣或免

費轉乘服務，以增加民眾選擇之誘因。 

②長期朝向增加鐵路車輛並強化車輛效能 

考量民眾對自強號與復興號兩等級認知上之差距，長期而

言，應以提升東部地區車輛效能與服務品質為努力目標。此外，

花蓮臺東路段受限於尚未完全電氣化以及雙軌化等之問題，部

份車輛無法與西部整體調度使用，且西部亦有車路不足之問

題，故長期而言，車輛的補充仍為努力之目標。 

(2)西部地區透過多元行銷鼓勵短途旅客使用電聯車或區間列車 

春節期間因中長程旅次增加，故旅客對於對號列車之需求

度亦大幅提升，未來可提供適當誘因、加強行銷包裝、改變列
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車停站策略或提升區間列車間之轉乘便利性，以鼓勵中短程旅

客多加利用電聯車或區間列車。 

 

3.高鐵 

目前高鐵共有 30 組車輛，基本上均足以因應現階段旅客之需

求，在發班列次方面，原受到環評限制規範，每日最多班次為 175 班，

日前行政院環保署(100.06.29)已取消班次限制，將非經常性輸運(特殊

假日或國定假日)從每天上限 175 班次增至 210 班次(約增加 20%運

能)，應可因應尖峰時期之需求，至於運能增加後，能否同時帶動高

鐵使用量之成長，則為後續值得觀察之重點。針對高鐵運能調整因應

部份，建議如下： 

(1)透過非尖峰優惠或便利之轉乘接駁服務，紓緩尖峰需求 

現階段高鐵整體運能尚足以因應市場需求，未來取消環評

限制後，應更可解決需求過度集中所產生供不應求之狀況。不

過針對春節期間尖峰需求集中之部份，未來仍可適當善用高鐵

營運優勢，規劃非尖峰優惠或提供便利之轉乘接駁服務，鼓勵

民眾選擇非尖峰時段班次，以平緩高鐵需求尖離峰之差異。 

(2)強化春節期間訂位資訊之透明度與相關輸運策略之傳銷 

由於高鐵於春節期間以全列對號為原則，為利旅客安排旅

遊計畫，除應提供完整之班次資訊供旅客查詢外，並可進一步

針對加開班次或特殊性班次提供加強宣傳說明。 

(3)針對重大節日仍可維持以對號列車為主，鼓勵民眾事先訂位 

針對重大節假日，為確實掌握旅客動向，並維持服務品質，

在訂位策略上，可參考春節模式，以對號列車為主；至於全列

車自由席之模式，考量服務品質與鼓勵民眾事先訂位等因素，

在應用上仍宜作為臨時應變策略。 

(4)透過行銷手法縮小高鐵方向性差距 

由於高鐵亦有明顯的方向性，特別是小年夜返鄉以及年初

三後返回工作崗位之旅次，集中性更加顯著，未來如何透過相

關行銷手法（如離峰時段優惠票價），以縮小高鐵方向性差距，

亦為後續值得觀察之項目。 
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1. 第六章  結論與建議 

6.1 結論 

6.1.1 近三年春節期間運能運量比較 

民國 100 年春節期間各運具交通量均為近三年之最高峰且公共運

輸運量大幅成長。比較 100年春節期間與 98年春節期間運能與運量(因

99 年春節期間天候不佳運量較低)，多數呈現增加的情形。例如高速

公路 100 年國道通過收費站交通量較 98 年之日平均增加 7.65%(西部

與東部分別增加 1.6%與 4.08%)，日最大量則減少 4.97%，而夜間 0-7

時暫停收費期間平均每小時通過收費站交通量則增加 27.22%，顯示已

達移峰填谷效果。又如國道全線客運運能增加 19.9%的班次數(西部與

東部分別增加 16.82%與 82.42%)，國道客運之運送人數則增加 4.5%(西

部與東部分別增加 1.34%與 87.17%)，顯示國道 5 號國道客運運能與

運量均有大幅成長；高鐵運能增加 1.4%的班次數，運送人數則增加

35.6%；臺鐵運能增加 2.26%(西部與東部分別增加 1.28%與 3.96%)，

運送人數增加 15.11%(西部與東部分別增加 14.68%與 18.57%)，顯示

東部鐵路客運運能與運量均有成長。由上可知民國 100 年春節期間整

體交通量均有成長，且皆為近三年之最高峰。 

民國 100 年春節期間整體公共運輸量明顯成長，尤以軌道運輸系

統最為顯著，國道客運整體成長雖較軌道運輸系統低，但東部地區國

道客運路線則因國道 5 號通車而有顯著成長。公共運輸運量大幅成長

原因，推估除來自於景氣回溫帶動之新增旅次以及新運輸系統（國道

東部路線以及高鐵）之穩定成長外，由於交通部近年大力推動公共運

輸相關政策，包括結合節能減碳環保思維鼓勵民眾使用公共運輸、致

力於縮小公共運輸縫隙以增進便利性與可及性等策略，對於提高民眾

搭乘公共運具之意願亦有所助益。 
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6.1.2 高速公路分析 

    針對高速公路運量趨勢、高速公路服務水準分析、高速公路政策

因子有效性分析，以及高速公路春節疏運特性與策略等 4 部分說明於

下。 

1.高速公路運量趨勢 

(1)由歷年(96 年至 100 年)高速公路春節期間通過收費站雙向合計日

平均車輛數與日最大量之車輛數觀之，各年雖有所不同，但整體

看來並無明顯增減趨勢，而每年春節期間每天通過收費站的交通

量則有很大的差異。 

(2)通過收費站交通量雖可快速的提供資料作統計與回應，惟因統計

的基礎為局部路段，無法反映系統整體的狀態，故以高速公路上

偵測器所測得各時段與路段之行駛速率與車流量為基礎，估算每

日總延車公里數以及日里程加權交通量，以代表高速公路的需求

量。其計算方式為： 

①每日總延車公里數：以各路段車輛偵測器所測得的交通量資料

乘以該偵測器所代表交流道區間長度，可據以計算總延車公里

數。 

②日里程加權交通量：以總延車公里數除以高速公路總里程，得

出高速公路之日里程加權交通量，以反映高速公路整體的平均

運量。 

(3)經以 100 年春節期間，高速公路上偵測器所測得各時段與路段之

行駛速率與車流量，估算每日總延車公里數以及日里程加權交通

量資料顯示：國道 1 號、國道 3 號及國道 5 號之雙向日最大量(總

延車公里數及日里程加權交通量)均發生於 2 月 5 日(初三)，如以

南下及北上方向分別觀察日交通量(總延車公里數及日里程加權
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交通量)的變化，南下方向之日最大量均發生於 2 月 4 日(初二)，

北上方向之日最大量均發生於 2 月 6 日(初四)。 

2.高速公路服務水準分析 

(1)為呈現當日國道路線交通壅塞程度本研究定義下列 2 項指標，分

述如下： 

      PV 壅塞程度車流量比例 =
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      PK 比例壅塞程度延車公里 =
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      V70ijt=國道路線方向 i 第 j 路段第 t 小時平均速率低於 70KPH 之車流量  

      Vijt=國道路線方向 i 第 j 路段第 t 小時之車流量 

      K70ijt=國道路線方向 i 第 j 路段第 t 小時平均速率低於 70KPH 之延車公里數 

      Kijt=國道路線方向 i 第 j 路段第 t 小時之延車公里數 

      i=方向(南北向) , j=路段別, t=時段別(小時), n=路段總數 

 

①國道 1 號 

a.國道 1 號南下方向路況最差者為 2 月 4 日(初二)，其壅塞程度

車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值分別為

4.43%與 3.62%，均不超過 5%；壅塞問題最嚴重為臺中交流

道至彰化交流道間 5 個交流道。 

b.國道 1 號北上方向路況最差為 2 月 5 日(初三)，其壅塞程度

車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值分別為

8.79%與 11.8%；壅塞問題最嚴重為新竹交流道至造橋收費站

間 4 個交流道以及臺中交流道。 
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②國道 3 號 

a.國道 3 號南下方向路況最差為 2 月 4 日(初二)，其壅塞程度車

流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值分別為 5.07%

與 4.61%；壅塞問題最嚴重為和美交流道至中投交流道間 5

個交流道。 

b.國道 3 號北上方向路況最差為 2 月 5 日(初三)，其壅塞程度

車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值分別為

9.33%與 7.62%；壅塞問題最嚴重為寶山休息站至後龍收費站

間 8 個交流道以及草屯交流道。 

③國道 5 號 

a.國道 5 號南下方向路況最差為 2 月 3 日(初一) ，其壅塞程度

車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值分別為

22.21%與 21.58%；壅塞問題最嚴重為南港系統交流道至石碇

交流道間 3 個交流道。 

b.國道 5 號北上方向路況最差為 2 月 5 日(初三)，其壅塞程度

車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值分別為

21.31%與 24.77%；壅塞問題最嚴重為頭城收費站。 

③國道綜合分析 

a.春節返鄉各日之西部走廊國道 1 號與 3 號南下方向路況，其

壅塞程度車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值均

不超過 5%，壅塞問題較不嚴重。 

b.至於西部走廊國道 1 號與 3 號北上返回工作崗位之各日路

況，其壅塞程度車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例

(PK)值界於 7.62%與 11.8%間，壅塞問題較嚴重。 

c.至於國道 5 號不論南下返鄉與北上返回工作崗位 2 方向之各

日路況，其壅塞程度車流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比

例(PK)值界於 22.21%與 24.77%間，壅塞問題更為嚴重。 
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(2)現行以通過各收費站日交通量合計數加以評估國道車流運行狀

況之作法，可很簡明地比較出平日、一般假日與連續假日，或同

性質日期間之差異，而另從高速公路偵測器所測得之行駛速率與

車流量資料，可進一步以較微觀的方式來分析前述之壅塞程度車

流量比例(PV)與壅塞程度延車公里比例(PK)值，俾利低成本、有

效的提出疏解高速公路壅塞路段及時段之方法。 

3.高速公路政策因子有效性分析 

高速公路 100 年春節疏導措施計有 5 項，經評估各項措施對疏運

績效評估指標之影響程度後，發現「入口高乘載管制」、「入口匝道

封閉」、「0-7 時暫停收費」3 項措施對疏運績效評估指標之影響程度

較高，並以各路段與時段的行駛速率與車流量進一步分析驗證，茲分

別說明如下： 

(1)高乘載管制措施對於疏運績效評估指標「國 1 圓山交流道至國 1

高雄交流道高乘載時段旅行時間」之影響程度相對較高。 

經由高乘載管制時段之車流量與非高乘載管制時段之車流量

比較分析結果顯示，國道 1 號及國道 3 號實施之高乘載管制尚屬

有效，惟分析中亦發現國道 1 號南下流量較高部分集中於五股、

彰化、林口、埔鹽系統等交流道，國道 3 號流量較高部分則集中

於三鶯、鶯歌、關西、霧峰、大甲等交流道，因此，目前高乘載

管制區域可作適當調整。 

(2)入口匝道儀控措施對於疏運績效評估指標「國 1 圓山交流道至國

1 高雄交流道高乘載時段旅行時間」之影響程度相對較高。 

①經由行駛速率時空圖分析 2 月 5-6 日(初三至初四)0-24 時國道

1 號北上臺南、埔鹽系統與平鎮系統交流道封閉措施有效。 

②經由行駛速率時空圖分析 2 月 5-6 日(初三至初四)0-24 時國道

3 號雙向名間交流道封閉措施，似無明顯效果，惟透過行駛速

率時空圖發現對名間交流道上下游地點有顯著之影響。 
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(3)0-7 時暫停收費措施對於疏運績效評估指標「暫停收費期間通過

收費站交通量」之影響程度相對較高。 

100 年春節期間於國道 1 號、國道 3 號及國道 5 號實施夜

間免收費(0-7 時)時段，經由通過車流量及延車公里分析，發現

實施免收費措施與平常日(未實施)相比較，顯示： 

①國道 1 號南下及北上方向實施免收費時段之流量均約為平常

日之 1.5 倍，而在比例方面，免收費時段流量占該日總流量之

比例亦有提升的現象，國道 1 號南下方向免收費時段流量占該

日總流量之比例由平常日之 13.76%提升為 18.29%，北上方向

則由 14.61%提升為 16.65%。 

②國道 3 號南下及北上方向實施免收費時段之流量分別為平常

日之 2.7 倍及 1.3 倍，而在比例方面，國道 3 號南下方向免收費

時段流量占該日總流量之比例由平常日之 11.58%提升為

17.10%，北上方向則由 17.82%降為 14.10%。 

③國道 5 號南下及北上方向實施免收費時段之流量分別為平常

日之 4.0 倍及 3.6 倍，而在比例方面，國道 5 號南下方向免收費

時段流量占該日總流量之比例由平常日之 6.71%提升為

18.67%，北上方向則由 6.94%提升為 14.67%。 

4.高速公路春節疏運特性與策略 

(1)春節假期的交通需求型態（包括日期、時間及空間上的分布）與

假期型態（除夕前是否放假，民間開工吉日、國中小學開學日）、

天候狀態(溫度與濕度)、各遊憩景點的行銷活動、交通疏導策略

等息息相關，由於影響的因子太多，無法據以構建旅次起迄分布

表並進行交通量指派及旅行時間預測等模式建立。 

(2)經由行駛速率時空圖之細部分析，國道 1 號及國道 3 號車流速率

較低的區域集中於特定區域，但占整體比例不大，如以路況最差

的 2 月 5 日(初三)北上方向為例，國道 1 號北上方向車流速率低
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於 70kph 之車流量(各交流道區間合計數)占總交通量(各交流道區

間合計數)之比例約 8.79%，壅塞問題最嚴重的路段為新竹交流道

至造橋收費站間 4 個交流道以及臺中交流道。 

(3)此外，春節期間國道 5 號壅塞情況相對較為嚴重，例如國道 5 號

2 月 3 日(初一)南下方向與 2 月 5 日(初三)北上方向路況最差時

間，其行車速率低於 70kph 之車流量(各交流道區間合計數)占總

交通量(各交流道區間合計數)之比例分別為 22.21%及 21.31%。 

(4)高速公路春節疏運策略方向，說明如下： 

①高速公路系統服務容量之設計皆以平常日尖峰需求為準，但春

節假期尖峰時的大量旅運需求必定超出高速公路容量而造成

嚴重壅塞，致使高速公路春節疏運策略方向必須將超逾高速公

路容量之尖峰旅運需求轉移到離峰，例如實施「0-7 時暫停收

費」措施。 

②針對春節期間特定區域壅塞地點，加強交控措施，例如匝道封

閉、匝道管制等。特別是大型活動，具有旅次集中性，宜事前

進行大型活動之交通規劃管理，並由活動主辦單位及相關道路

主管單位做好協調工作。 

③為優先鼓勵及培養民眾搭乘國道 5 號公共運輸習慣，將部分國

道 5號之私人運具使用者轉移至公共運輸，以減輕國道 5 號假

日期間之交通壅塞，並達成交通部推動公共運輸之核心價值，

高公局與宜蘭縣政府將於近期內推動大客車優先道，未來仍應

持續觀察其對車流及運具的使用變化，以掌握車流特性，並適

時研擬相關的配套措施。 

6.1.3 公路客運分析 

    針對公路客運之運量與運能趨勢、國道客運需求與運量變化特

性，以及國道客運供給與運能侷限特性等 3 部分說明於下。 
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1.公路客運之運量與運能趨勢 

(1)公路客運春節疏運之運量總量變化不大，但易受大型活動及旅遊

影響，致每日運量不同，例如 100 年國道與地方客運人次合計之

日最大量與日平均之差異值約為 10 萬人次，國道客運人次則差

距 7 萬人次。 

(2)國道客運日平均與日最大運量(人次)呈現緩降趨勢，但 100 年日

平均與日最大運量較 99 年分別增加 4.5%與 0.7%。國道客運實際

發車之日平均與日最大運能(座位數)96 年至 99 年呈下降趨勢，但

可能因為 100 年國道客運車輛總數比 98 年多 8%以及運輸需求增

加之故，因此其實際發車之日平均運能較 99 年及 98 年分別增加

20%與 19.9%。 

2.公路客運需求與運量變化特性 

(1)春節期間之返鄉行為已是常態，旅次總量變異不大，但運具選擇

之移轉效應會影響返鄉旅次搭乘公路客運之數量多寡，至於出遊

行為則較易受假期長短、天候好壞及相關社經狀況之影響，旅次

總量於不同年度易有波動，進而影響到出遊旅次搭乘公路客運之

數量多寡。 

(2)對於公路客運業者而言，除了要掌握春節期間每日客運量之變化

外，尚需留意春節期間國道客運每日運量在南北向分布上有明顯

差異之特性，小年夜當天(除夕前一日)往往是南下國道客運之輸

運尖峰期，收假日則是北上國道客運之輸運尖峰期，此時段之車

輛調度對國道客運業者而言是最大挑戰，充份考驗其車輛調度能

力。 

(3)春節期間之返鄉(家)旅次需求和往年差異通常不大，公路客運業

者大致上可依循往年經驗進行車輛調度，但出遊旅次需求於不同

年度易有波動，該如何調度車輛為宜對業者而言是一大難題。若

能將公共運輸車票、觀光風景區門票與商店折價券結合，以優惠

價格販售，應可吸引春節期間出遊民眾搭乘公共運輸並事先購買
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預售票，有助業者對出遊旅次需求狀況有更多之事前掌握，使車

輛調度安排更符合實際需求。 

3.公路客運供給與運能侷限特性 

(1)公路客運運能大小和發車班次數成正比，而影響發車班次數多寡

之變數主要為「車輛數」及「車輛周轉率」。當業者擁有之車輛

數越多或/及車輛周轉率越高時，可發班次就會越多。 

(2)為免造成離峰時段有大量車輛閒置之不符經濟效益之狀況，公路

客運業者常態擁有之車輛數相較春節期間需求難免有所差距。此

外，春節期間因道路容易壅塞使得行車速度變慢，會造成車輛周

轉率明顯降低。上述限制因素對公路客運業者於春節期間可提供

之運能造成了一定之侷限性。 

(3)為提高公路客運運能，使業者在春節期間能夠行駛更多班次，減

少民眾候車時間，建議相關部門可朝下列方向努力以突破既有限

制條件，增加可派遣車輛數及提高車輛周轉率： 

①增加可派遣車輛數： 

a.調派同一公司之遊覽車來支援或是租用其他公司遊覽車參與

春節疏運。 

b.鼓勵業者將部分地方客運路線車輛之立位區全改為座位區，

俾利在春節期間支援行駛國道客運路線班車。 

c.持續推動公共運輸發展，提高平日公路客運之使用量，增進

業者添購車輛意願。 

②提高車輛周轉率： 

a.採取提高行車速度之措施，例如於春節期間實施匝道儀控與

高乘載管制，並於運量及路幅條件符合時規劃實施大客車專

用道。 
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b.提高購買預售票之乘客比率，讓業者能事先對客運需求有更

多之掌握，使車輛調度安排更符合實際需求，可間接提高車

輛周轉率。 

6.1.4 高速鐵路分析 

    針對高鐵之運量與運能趨勢、高鐵服務特性，以及高鐵春節疏運

特性與策略等 3 部分說明於下。 

1.高鐵之運量與運能趨勢 

(1)高鐵之日平均與日最大運量(運送人次或延人公里) 呈快速成長

趨勢；高鐵日平均與日最大運能(座位數或客座公里) 96 年至 98

年呈現上升趨勢，98 年至 100 年受最高班次限制，則呈水平穩定。 

(2)98 年至 100 年春節期間日最大運量(延人公里數)在 3,240 萬至

4,068 萬延人公里之間，集中出現在初三或初四，3 年中有 2 次出

現在初三。 

2.高鐵服務特性 

(1)高鐵 100 年春節日最大運量發生於初三(延人公里數最大)，若除

以初三之運能(客座公里)，其南北雙向平均乘載率約為 0.7。 

(2)100 年春節期間高鐵乘客每日平均旅運長度均達 200 公里以上，

顯示春節期間高鐵旅次仍以中長程為主。 

(3)高鐵 100 年日最大運量較 98 年成長 35.77%，未來是否能維持在

100 年的水準或更高，值得觀察。倘增加的運量主要來自於出遊

旅次，其是否以一日遊型態為主值得觀察，因為一日遊之旅運需

求將使系統在短時間內湧入較大之運量。 

(4)高鐵春節期間每日運量分布的型態與臺鐵差異不大，從不同年別

觀察，每日運量分布型態亦大致相同；但是在方向性上，則呈現

明顯的差異：年初一以前，南下運量明顯高於北上運量；年初三

以後，北上運量則明顯高於南下。 
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3.高鐵春節疏運特性與策略 

(1)高鐵春節疏運特性在於高鐵運能之增加受限台高公司僅有 30 組

列車，且受環評限制規範，每日最多班次為 175 班，未來若需求

逐年增加或短時間運量過度集中，可能產生運能供不應求之狀

況。不過，行政院環保署(100.06.29)已通過高鐵加開班次的環評

變更，將非經常性輸運(特殊假日或國定假日)從每天上限 175 班

次增至 210 班次(約增加 20%運能)，應可解決短時間運量過度集

中之疏運問題。 

(2)綜合前述高鐵春節疏運特性，針對疏運策略方向，首先建議春節

期間仍維持全列車採對號售票，並鼓勵民眾預訂車票，以便事先

掌握部分的高鐵客運旅次需求，並減少臨時突增的需求；至於全

列車自由席之模式，考量服務品質與鼓勵民眾事先訂位等因素，

在應用上仍宜定位為臨時應變策略。其次對於計畫加開班次加強

宣導，鼓勵乘客多多利用加班列車。再者，可考慮提供非尖峰票

價優惠與便利的轉乘服務，鼓勵民眾搭乘非尖峰時段之班次，以

平緩高鐵尖離峰需求之差異。 

6.1.5 臺鐵分析 

    針對臺鐵之運量與運能趨勢、臺鐵服務特性，以及臺鐵春節疏運

特性與策略等 3 部分說明於下。 

1.臺鐵之運量與運能趨勢 

(1)臺鐵西幹線對號列車之日平均與日最大運量(運送人次)97 年至

100 年呈現上升趨勢；日平均與日最大運能(座位數)雖然各年各有

不同，但無明顯增減趨勢。另外，臺鐵西幹線所有車種之日平均

與日最大運量(延人公里) 雖然各年有所不同，但並無明顯增減趨

勢；日平均與日最大運能(客座公里)亦同。 

(2)臺鐵東幹線對號列車之日平均運量(運送人次)呈現上升趨勢；日

最大運量(運送人次) 96 年至 99 年各年有所不同，無明顯增減趨
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勢，但 100 年較 99 年增加 54%，為歷年最高。另外，臺鐵東幹

線所有車種之日平均與日最大運量(延人公里) 雖然各年有所不

同，並無明顯增減趨勢，但 100 年之日平均與日最大運量(延人公

里)皆為歷年最高。臺鐵東幹線日平均及日最大運能 (對號列車座

位數及所有車種客座公里)雖然各年有所不同，但並無明顯增減趨

勢。 

(3)近五年春節期間臺鐵西幹線日最大運量(延人公里數)發生在初

二、初三或初四，而東幹線日最大運量(延人公里數)則發生在初

四、初五或初六。顯示臺鐵運量於每年春節期間皆有所不同。 

(4)100 年春節期間對號列車日最大運量(發生於初三)約為 72 萬人

次，比日平均運量約 57 萬人次多出 26%。 

2.臺鐵服務特性 

(1)經由 100 年春節期間臺北、臺中、高雄及花蓮車站每日進出旅客

量統計，以及臺北車站與各主要車站間之運量 OD 分布狀況等資

料分析，顯示臺鐵春節假期，西部幹線主要都會區仍維持相當數

量之短程通勤類型旅次，此外，在方向性分布上，雖不若其他運

具明顯，仍可看出南北向運量之方向性差異。至於臺鐵在東部地

區春節假期之主要市場仍以城際運輸為主，返鄉旅次則仍以臺鐵

為主要運具，而且具有顯著方向性。 

(2)臺鐵西幹線受高鐵競爭，臺中以南之旅次量明顯減少。西幹線運

量最大的區間為臺北－桃園。 

(3)假期開始前至大年初一之運輸量通常為整個假期運輸較低之期

間，且此時期臺鐵運量在方向性上並無明顯差異，仍然維持相當

高比例之都會區中短程通勤運輸。 

(4)就時間點來看，大年初二開始到收假日止，臺鐵西幹線北上運輸

需求逐漸提高，顯示其中應有部分旅遊或其他非返鄉旅次之需
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求，未來針對春節期間大型活動可與主辦單位研商相關配套措

施，以利在列車調度上加以因應。 

(5)春節期間臺鐵於南下的小年夜、初一至初三，以及於北上的初一

至收假日，其每天平均客座利用率皆高於 100%。其中初三北上

更高達 137%。 

(6)春節期間因中長程旅次較平日為多，臺鐵對號列車利用率非常

高，有運能不足之問題，反之電聯車部分則相對較低。另花東旅

客相對而言較偏愛自強號，復興號直達車的搭乘狀況並不理想。 

3.臺鐵春節疏運特性與策略 

(1)近幾年臺鐵春節期間對號列車之運送人次呈現上升趨勢，加上部

分旅遊及其他非返鄉旅次，使得春節期間每天運量變化差異很

大，不易估計。此外，臺鐵春節期間之運能增加有限。加以中長

程旅客增加，導致對號列車運能不足。而東部旅客偏好自強號列

車，導致復興號等級之加班列車利用率相對較低。 

(2)針對前述臺鐵春節疏運特性之策略方向，首先是加強臺鐵預購車

票之處理，事先掌握旅次需求。其次，針對復興號加班車應檢討

發車時段安排並加強宣傳行銷，俾鼓勵中短程乘客多加利用該加

班列車，並可進一步調整電聯車停站策略，提供方便的轉乘服

務，鼓勵短途旅客多加利用。再者，利用離峰票價折扣與免費轉

乘服務，以減緩臺鐵尖離峰需求之差異。最後，長期方面則以改

善東部電氣化與雙軌化功能，並增加車輛數，以提高臺鐵運能。 

6.2  建議 

1.分析春節假期疏運特性，可歸納為運量與運能 2 個層面。運量層面

之特性主要在於春節假期每日運量除因返鄉與返回工作地之影

響，有南北方向性差異外，亦受出遊旅次的影響，變化大而不易預

測。而在運能層面之特性主要在於高速公路及公共運輸系統服務容



6 - 14 

量之設計皆以平常日尖峰運量為準，春節假期尖峰大量旅運需求必

定超出系統服務容量，且短時間不易增加運能，此皆考驗高速公路

管理以及公共運輸車輛調派能力。 

2.為減緩上述運量與運能層面所造成的衝擊，彙整以往的經驗與可能

的策略，建議以下的策略方向： 

(1)春節連續假期尖峰需求大於運輸系統服務容量，參考歷年執行經

驗，建議可繼續採取移峰填谷，分散交通量策略，以鼓勵民眾利

用離峰時間之運能，例如高速公路夜間 0 至 7 時免收通行費，台

高與臺鐵票價離峰折扣等。 

(2)公共運輸營運單位可利用預購票的優勢，掌握春節期間旅次需

求，預估尖峰時段，調整或臨時增加運能。例如臺鐵局採階段性

開放加班車訂位措施，即第 1 階段開放訂位，了解可能的需求後，

再開放第 2 階段訂位，若再有需求甚至採取第 3 階段加班車訂位。 

(3)公共運輸營運單位應以運輸安全為第一要務，加強查核，確保春

節期間零事故，無延誤，以減少因事故所造成的額外壅塞。 

(4)加強宣導加班車以及免費轉乘資訊，鼓勵短途民眾多利用臺鐵電

聯車，以及都會區短途小汽車使用者多利用平面道路等，以均衡

資源使用。 

(5)長期策略為鼓勵及培養民眾使用公共運輸，由增加私人運具使用

者使用公共運輸的經驗開始，以「目標導向」而非需求導向，設

定達成提升公共運輸使用率之目標，針對公路客運、遊覽車、鐵

路等公共運輸使用總量及其消長情形，提出計畫性配套措施。同

時配合增加公共運輸運具車輛數量，例如臺鐵加速購買新車作

業，以增加公共運輸運能，因應春節假期超出系統服務容量的旅

運需求。如此才能提高春節連續假期移轉私人運具使用者至公共

運輸的可能性。 
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(6)高速公路局、公路總局、台高公司與臺鐵局藉由 100 年春節執行

經驗，針對 100 年清明節與端午節，考量假期特性與旅次需求，

繼續採行大部分的 100 年春節假期疏運措施。未來 100 年中秋節

(100 年 9 月 12 日，星期一)3 天連續假期與 101 年春節 9 天連續

假期之疏運措施，亦可分別參考歷年中秋節與春節假期特性與旅

次需求，採取合適管制措施。 
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資
訊

提
供

可
使

民
眾

避
開

壅
塞

路
段
與
時
段
。
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

註
：
1.
疏
運

期
間
路
段
之
平
均
時
速
低
於

40
kp
h
且
連
續

1
小
時
者
為
壅
塞
路
段
，
並
統
計
其
壅
塞
時
數
(小

時
)之

日
平
均
值
。
 

  
  
2.
建
議

未
來
可
採
相
對
比
較
，
可
更
改
為
壅
塞
程
度
車
流
量
比
例
(P
V)
與
壅
塞
程
度
延
車
公
里
比
例
(P
K)
之
相
對
比
較
(參

見
報
告
第
五
章
)。

 



 

A-4 

 執
 行

 
單
 位

 
評
 估

 
指
 標

 
10
0
年
 

98
年
 

10
0
年
對

98
年
指
標
值
 

之
變
化
 

政
策
因
子
 

(執
行
措
施
或
疏
運
措
施
) 

政
策

因
子

對
於

評
估

指
標

的
影

響
(政

策
意
義
) 

2.
 

公
 

路
 

總
 

局
 

1.
國

道
客

運
運

能
(
班

次
數

與
座

位
數
) 

每
日
平
均

13
,3
98

班
次
 

(4
01
,9
40

座
位
數
) 

每
日
平
均

11
,1
72

班
次

(3
35
,1
60

座
位
數
) 

+1
9.
9%
 

 
配

合
高

鐵
、

航
空

、
鐵

路
及

國
道

客
運

等
班

次
到

站
時

刻
，

延
長

收
班

時
刻

並
機
動
加
開
班
次
。
 

 

疏
運

計
畫

請
業

者
提

早
預

售
車

票
，

並
視

狀
況

機
動

加
開

班
次

，
業

者
可

視
自

身
車

輛
調

度
能

力
與

運
量

，
以

提
供
旅
客
充
足
之
運
能
服
務
。
 

【
政
策
影
響
- 


高
、
□
中
、
□
低
】
 

 
2.

國
道

客
運

路
線

之
擁

擠
時
數
 

【
註
】
 

日
平
均

31
0
路

線
小
時
 

- 
-  

視
到

站
旅

客
狀

況
，

機
動

加
開
班
次
。
 


移
轉
尖
峰
運
量
至
離
峰
 


 
減

少
乘

客
必

須
長

時
間

等
候

才
能
搭
上
車
之
狀
況
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

 

註
：
1.
疏
運
期
間
國
道
客
運
路
線
中
座

位
利
用
率
高
於

90
%者

為
高
座
位
利
用
率
之
路
線
，
求
其
時
數
(小

時
)總

和
值
後
再
計
算
其
日
平
均
值
。
 

2.
因
國

道
客
運
路
線
數
未
來
可
能
有
變
動
，
建
議
未
來
以
相
對
值
做
比
較
。



 

A-5 

 
執
 行

 
單
 位

 
評
 估

 
指
 標

 
10
0
年
 

98
年
 

10
0
年
對

98
年
指
標
值
 

之
變
化
 

政
策
因
子
 

(執
行
措
施
或
疏
運
措
施
) 

政
策

因
子

對
於

評
估

指
標

的
影

響
(政

策
意
義
) 

2.
 

公
 

路
 

總
 

局
 

3.
國

道
與

一
般

公
路

客
運

之
運

量
(
運

送
人

數
) 

國
道

客
運

平
均

日
運

量
約

為
30
1,
37
5
人
次

國
道

客
運

平
均

日
運

量
約

為
28
8,
48
2

人
次
 

國
道
客
運
：
+4
.5
% 

配
合

高
鐵

、
航

空
、

鐵
路

及
國

道
客

運
等

班
次

到
站

時
刻

，
延

長
收

班
時

刻
並

機
動
加
開
班
次
。
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

  

 
 

 
 

 
請

客
運

業
者

於
網

站
建

立
春
節
疏
運
網
頁
 

建
置

疏
運

專
用

網
頁

，
提

供
民

眾
充

足
資
訊
，
方
便
民
眾
搭
乘
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

 
 

 
 

 
請
客
運
業
者
於
疏
運
前

15
日

提
供

預
售

往
返

車
票

，
並

視
狀

況
機

動
加

開
班

次
。
 

疏
運

計
畫

請
客

運
業

者
提

早
預

售
車

票
，

並
視

狀
況

機
動

加
開

班
次

，
使

民
眾
搭
乘
方
便
。
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

 
4.

省
縣

道
偵

測
路

段
壅

塞
時

數
百

分
比
 

【
註
】
 

1.
8%
 

- 
- 

研
擬
替
代
路
線
 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

請
地
方
政
府
警
察
及
交
通

單
位
協
助
加
強
管
制
及
違

規
取
締
。
 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

利
用

CM
S
及
警
廣
，
宣
導

車
多
壅
塞
路
段
，
請
用
路

人
改
道
。
 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

 
 

 
 

提
供
民
眾
利
用
公
路
總
局

網
站
查
詢
相
關
交
通
資
料

及
影
像
資
訊
。
 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

註
：

疏
運

期
間

設
有

V
D
之

路
段

，
經

由
偵

測
器

得
到

平
均

時
速

低
於

3
0
k
p
h
之

路
段

且
連

續
1
小

時
以

上
為

壅
塞

路
段

，
其

壅
塞

時
數

占
設

有
V
D
路

段

時
數
(2
4
小
時
)之

百
分
比
。

 



 

A-6 

 執
 行

 
單
 位

 
評
 估

 
指
 標

 
10
0
年
 

98
年
 

1
00

年
對

98
年
指
標
值
 

之
變
化
 

政
策
因
子

 
(執

行
措
施

或
疏
運
措
施
) 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響

(政
策
意
義
) 

3.
 

高
 

鐵
 

局
 

1.
高

鐵
運

能
 

(
班

次
數

與
客

座
公
里
數
)

平
均
每
日
發

車
16
3
車
次
 

平
均
每
日
發

車
16
1
車
次

+
1.
4%
。
 

計
畫
加
開
班
次
 


台
灣
高
鐵
公
司
依
歷
年
經
驗
預

估
旅
客
需
求
量
，
計
畫
每
日
加

開
不
同
班
次
。
 


 

加
開
班
次
愈
多
，
運
能
愈
高
。
 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響
：
 

【

高
、
□
中
、
□
低
】
 

 
2.

高
鐵

擁
擠

時
數

百
分

比
【
註
】
 

14
% 

- 
- 


 機

動
加
開
班
次
 

 


倘
路
段
及
區
段
擁
擠
情
形
嚴

重
，
台
灣
高
鐵
公
司
應
機
動
加

開
班
次
，
以
疏
解
旅
客
。
 


 

機
動
臨
時
加
班
尚
涉
台
灣
高
鐵

公
司
相
關
備
用
列
車
及
駕
駛
等

疏
運
配
套
措
施
。
 


 

每
日
開
行
班
次
數
受
環
保
承
諾

17
5
班
上
限
之
影
響
。
 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響
：
 

【
□
高
、
□
中
、

低
】
 

 
 

 
 

 
提
供
離
峰

時
段
優
惠
、
發

布
即
時
資

訊
 


提
供
離
峰
時
段
優
惠
票
價
(早

鳥
票
)，

使
非
尖
峰
時
段
旅
客
需

求
提
早
顯
現
，
供
台
灣
高
鐵
公

司
提
前
規
劃
是
否
機
動
加
班
。
 


 

發
布
即
時
列
車
及
訂
票
資
訊
，

提
供
民
眾
參
考
。
旅
客
獲
得
資

訊
愈
完
整
，
可
避
免
尖
峰
擁
擠

時
段
仍
前
往
車
站
。
 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響
：
 

【
□
高
、

中
、
□
低
】
 

註
：
疏

運
期

間
營

運
時

段
(
6
至

24
時

)
所

有
區

段
座

位
利

用
率

高
於

9
0
%
之

區
段

時
數

占
疏

運
期

間
所

有
區

段
時

數
(
1
8
小

時
)
之

百
分

比
，
以

相
對

值
做

為
前
後
期
比
較
。



 

A-7 

 
執
 行

 
單
 位

 
評
 估

 
指
 標

 
10
0
年
 

98
年
 

10
0
年
對

98
年
指
標
值
 

之
變
化
 

政
策
因
子
 

(執
行
措
施
或
疏
運
措
施
) 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響

(政
策
意
義
) 

3.
 

高
 

鐵
 

局
 

3.
高

鐵
運

量
 

(
運

送
人

數
與

延
人

公
里

數
) 

平
均
日
運
量
約

為
14
3,
91
9
人

次
 

平
均
日
運
量

約
為

10
6,
16
0
人

次
 

+3
5.
6%
 

計
畫
加
開
班
次
 

 


依
歷
年
經
驗
預
估
旅
客
需
求

量
，
計
畫
每
日
加
開
不
同
班

次
。
 


 

疏
運
計
畫
符
合
旅
客
需
求
及
落

實
執
行
，
將
逹
到
系
統
最
佳
利

用
，
提
高
運
量
。
 


 

疏
運
結
果
可
能
受
整
體
疏
運
政

策
及
其
他
運
具
疏
運
情
形
所
影

響
。
 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響
：
 

【
□
高
、

中
、
□
低
】
 

 
 

 
 

 
提
高
服
務
水
準
(預

售
開

放
一
次
購
齊
來
回
票
、
增

加
購
票
據
點
、
增
加
車
站

人
手
) 


提
高
服
務
水
準
可
提
昇
旅
客
搭

乘
意
願
，
增
加
高
鐵
運
量
績

效
。
 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響
：
 

【
□
高
、

中
、
□
低
】
 

 
4.

高
鐵

訂
票

處
理

能
量
 

(
網

路
訂

票
) 

 

系
統

容
量

為
同

一
時
間

14
,0
00

人
 

系
統

容
量

為
同

一
時

間
6,
00
0
人
 

+2
33
% 

 
提
供
旅
客
順
暢
之
訂
購
票

管
道
(網

路
訂
票
處
理
能

量
) 


旅
客
訂
票
情
形
順
利
與
否
，
可

以
票
務
系
統
提
供
容
量
及
售
票

設
備
正
常
運
作
情
形
進
行
觀

察
。
 

政
策
因
子
對
於
評
估
指
標
的
影
響
：
 

【

高
、
□
中
、
□
低
】
 

 



 

A-8 

 執
 行

 
單
 位

 
評
 估

 
指
 標

 
10
0
年
 

98
年
 

10
0
年
對

98
年
指
標
值
 

之
變
化
 

政
策
因
子
 

(執
行
措
施
或
疏
運
措
施
) 

政
策

因
子

對
於

評
估

指
標

的
影

響
(政

策
意
義
) 

4.
 

臺
 

鐵
 

局
 

 

1.
臺

鐵
運

能
(
對

號
列

車
班

次
數

與
客

座
公
里
數
) 

對
號

列
車

每
日

平
均

客
座

公
里

數
為

29
01

萬
 

對
號

列
車

每
日

平
均

客
座

公
里

數
為

28
37

萬
 

+2
.2
6%
 

 
加
開
列
車
班
次
  

東
部

臺
鐵

仍
為

唯
一

運
輸

骨
幹

及
每

逢
收

假
日

驟
增

之
旅

次
特

性
，

為
運

能
優

先
投

入
地

區
，

疏
運

期
間

東
部

幹
線
加
開
班
次

29
3
列
次
、
加
掛

70
8

輛
次

。
東

部
居

民
順

利
返

鄉
歡

渡
春

節
。
 

【
政
策
影
響
- 


高
、
□
中
、
□
低
】
 

 
 

 
 

 
開
行
返
鄉
專
車
 

配
合

臺
東

縣
政

府
加

開
4

列
莒

光
號
、
花
蓮
縣
政
府

2
列
返
鄉
專
車
。

【
政
策
影
響
- 


高
、
□
中
、
□
低
】
 

 
2.

臺
鐵

對
號

列
車

擁
擠

時
數

【
註
】
 

87
 

- 
- 

優
惠

票
價

 
因

應
新

車
到

達
前

運
能

不
足

加
開

樹
林
－
花
蓮
直
達
區
間
快

23
列
，
並
採

優
惠
票
價
，
臺
北
-宜

蘭
10
0
元
、
臺

北
-花

蓮
20
0
元
。
疏
解
尖
峰
時
段
旅

客
擁
擠
及
雪
隧
車
流
。
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

註
：
疏
運
期
間
所
有
區
段
對
號
列
車
座
位
利
用
率
高
於

90
%之

區
段
時
數
乘
積
總
和
之
日
平
均
值
，
因
臺
鐵
營
運
里
程
總
數
變
動
較
小
，
以
絕
對
值
作
為

前
後
期
比
較
，
與
相
對
值
差
異
不
大
。



 

A-9 

 
執
 行

 
單
 位

 
評
 估

 
指
 標

 
10
0
年
 

98
年
 

10
0
年
對

98
年
指
標
值
 

之
變
化
 

政
策
因
子

 
(執

行
措

施
或
疏
運
措
施
) 

政
策

因
子

對
於

評
估

指
標

的
影

響
(政

策
意
義
) 

4.
 

臺
 

鐵
 

局
 

 

3.
臺

鐵
運

量
 

(
運

送
人

數
與

延
人

公
里

數
) 

列
車

每
日

平
均

58
8,
45
8

人
 

列
車

每
日

平
均

51
1,
20
4

人
 

+1
5.
11
% 

 


 
配
合
平
溪
天
燈
活
動
及

花
博
加
開
列
車
。
 

 

2
月

5
日
(年

初
四
)單

日
運
量
高
達

72
萬

4,
37
4
人
創
歷
史
新
高
。
2
月

6
日

瑞
芳

站
上

車
人

數
達

16
,5
29

人
，
菁
桐
站

7,
86
4
人
。
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

  
 

 
 

 


 
加
開
列
車
班
次
 

加
開

東
線

列
車

，
部

分
經

蘇
花

公
路

旅
次

轉
移

至
鐵

路
運

輸
。

東
線

在
2

月
6 
日
(年

初
四
)突

破
10

萬
1,
22
9

人
，
創
下
歷
史
新
高
。
 

【
政
策
影
響
- 

□
高
、

中
、
□
低
】
 

  
4.

臺
鐵

訂

票
處

理
數

量
 

 

平
均

每
分

鐘
處
理

13
，
18
3

筆
 

平
均

每
分

鐘
處

理
7,
17
2

筆
 

+8
4%
。
 

 


 
春
節
期
間
東
西
線
分
開

定
票
。
 

  


電
腦
售
票
順
暢
。
 


 
機
車
故
障
減
少
，
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國道 3號與國道 5號之服務水準分析 
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一、國道 3 號南下方向 

茲以國道 3 號南下方向路況最差日期(2 月 4 日，初二)之速率時空分布

資料，說明國道 3 號南下方向之交通特性如下(詳如附表 2.1 所示)： 

1.三鶯交流道至關西交流道(7 個交流道區間)，7:00 至 13:00 分別有 2 至 6

個小時呈現車流壅塞□、車流不穩定□或車流開始不穩定□之現象。 

4.2月 4日當天交通壅塞最嚴重的是和美交流道-中投交流道 (共 5個交流道

區間)，8:00 至 13:00 分別持續有 2 至 5 個小時車流呈現壅塞□、車流不

穩定□或開始不穩定□的現象。 

3.南投服務區 9:00 至 14:00 連續 5 個小時呈現車流不穩定□的現象。 

4.以附表 2.2 之車流量統計表觀之，2 月 4 日國道 3 號南下方向各交流道區

間車流速率低於 40KPH 以下者計有 5 萬輛，占該日國道 3 號南下方向總

車輛數(約 405 萬輛)之 1.23%，車流速率介於 40~59KPH 者計有 4.2 萬輛，

占該日國道 3 號南下方向總車輛數之 1.04%，車流速率介於 60~69KPH 者

計有 11.3 萬輛，占該日國道 3 號南下方向總車輛數之 2.8%，整體而言，

2月 4日國道 3號南下方向僅 20.5萬輛(約 5.07%)之車流速率低於 70KPH。 

5.另外，由表 4.2.9 延車公里統計資料觀之，2 月 4 日國道 3 號南下方向約

有18.7萬延車公里之車流速率在40KPH以下，占全日總延車公里(約2,730

萬延車公里)之 0.68%，約有 25.7 萬延車公里的車流速率介於 40-59KPH

間，占全日總延車公里之 0.94%，另外，約有 81.6 萬延車公里的車流速

率介於 60-69KPH 間，占全日總延車公里之 2.99%，整體而言，2 月 4 日

國道 3 號南下方向僅 126 萬延車公里(約 4.61%)之車流速率低於 70KPH。 

8.綜合言之，國道 3 號南下方向路況最差之 2 月 4 日(初二)，不論以車流量

或延車公里統計值作分析，PVi與 iPK 均不超過 5%(分別為 5.07%與

4.61%)。但需處理最嚴重的和美交流道-中投交流道間 5 個交流道，8:00

至 12:00 時段；其次是三鶯交流道至關西交流道 7:00 至 12:00 時段；最後

是中興系統交流道的 11:00 時段。 

 

 

B-



                                           
2 

附表 2.1 民國 100 年 2 月 4日(初二)國 3南下速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

基金交- 87 89 90 90 90 90 89 89 88 88 86 87 86 87 85 83 84 83 82 84 83 84 85 87  

瑪東系統交- 97 95 96 96 97 99 96 99 98 98 98 105 105 105 104 102 102 101 99 101 101 100 102 105  

七堵收費站- 92 91 91 91 92 95 93 95 94 93 93 93 93 95 92 90 89 88 86 87 88 88 91 92  

汐止系統交- 95 96 97 97 98 97 96 98 98 97 94 94 94 97 95 94 94 93 90 91 90 91 92 94  

新台五路交- 93 94 95 95 94 94 94 95 96 95 93 93 94 95 93 93 90 92 90 90 90 90 90 93  

南港交- 94 93 93 93 95 94 93 91 91 84 83 89 91 91 89 89 82 90 89 89 89 89 90 92  

南港系統交- 87 85 86 86 88 88 89 87 89 87 84 83 88 89 87 82 66 82 81 81 80 81 82 84 1 

南深路出- 93 93 93 93 96 97 97 96 96 93 91 88 90 93 91 84 74 81 82 81 82 82 84 88  

木柵交- 90 90 90 90 94 93 93 93 91 88 84 84 80 87 83 66 70 66 74 76 75 75 79 84 2 

木柵休息站- 97 97 97 97 99 99 99 99 99 98 97 97 97 98 96 96 94 91 89 88 89 87 90 94  

新店交- 94 96 96 96 98 98 97 97 96 94 92 91 92 95 91 86 86 84 84 85 85 84 87 90  

安坑交- 92 94 95 95 98 96 95 95 93 90 88 88 86 92 87 85 82 83 82 82 82 80 84 88  

中和交- 93 97 98 98 99 97 96 99 98 94 94 91 94 97 95 94 93 94 92 92 91 89 91 94  

土城交- 96 102 103 103 104 101 100 102 100 97 96 97 98 102 99 97 96 100 98 97 97 96 97 99  

樹林收費站- 101 105 105 105 106 104 101 104 101 98 94 93 98 102 98 97 97 99 100 101 99 98 100 101  

三鶯交- 103 103 103 103 106 104 100 103 100 97 62 48 98 105 102 101 97 102 101 100 99 98 99 103 3 

鶯歌系統交- 101 99 99 99 104 100 84 84 92 63 60 57 76 99 96 93 90 95 96 98 96 98 101 103 4 

大溪交- 96 99 99 99 100 93 73 70 81 56 36 62 89 98 95 90 92 95 97 99 98 98 98 101 6 

龍潭交- 96 100 100 100 103 98 89 80 92 67 57 68 94 102 100 97 97 100 99 100 99 100 102 102 4 

龍潭收費站- 96 92 91 90 101 99 92 90 86 85 56 57 75 100 97 98 95 100 95 88 87 86 85 94 4 

關西服務區- 107 107 107 107 109 106 99 71 37 51 29 30 50 105 105 104 103 104 106 106 106 107 107 108 13 

關西交- 99 102 104 104 102 99 88 63 63 65 61 62 65 97 102 100 99 100 102 98 98 99 101 105 6 

竹林交- 106 103 103 103 106 102 95 98 98 98 96 97 99 104 106 104 102 102 102 103 103 104 105 106  

寶山休息站- 112 110 110 110 112 109 106 109 108 108 107 108 109 111 112 110 110 110 111 110 112 111 112 113  

寶山交- 100 97 96 96 102 99 94 98 96 96 95 96 98 100 102 99 99 97 98 97 97 97 99 99  

新竹系統交- 110 107 107 107 110 108 101 99 105 104 104 105 107 109 110 110 108 108 108 107 108 109 110 110  

茄苳交- 111 110 110 110 112 110 104 101 103 103 103 105 108 110 111 109 108 109 109 109 109 109 110 110  

香山交- 103 103 103 103 104 99 88 71 90 93 94 97 99 101 103 102 101 102 102 102 102 102 103 103  

西濱交- 106 101 99 99 106 103 98 99 97 99 99 101 103 105 106 105 105 105 104 105 105 106 105 105  

竹南交- 96 99 99 99 100 97 90 82 75 83 87 90 92 95 96 93 94 96 96 96 96 98 98 96  

後龍收費站- 99 100 100 100 100 96 84 94 93 94 96 97 98 98 100 99 99 100 100 98 99 98 96 94  

大山交- 106 106 105 105 106 104 105 107 104 106 106 107 107 108 110 110 110 109 109 108 108 108 109 108  

後龍交- 106 106 106 106 107 103 74 104 102 101 102 106 106 106 109 107 106 107 105 105 105 106 106 106  

西湖服務區- 108 110 110 110 109 107 99 104 102 102 103 106 108 107 108 107 108 107 107 108 107 107 109 109  

通霄交- 108 108 108 108 108 106 102 105 105 103 104 106 108 106 107 107 106 106 105 105 105 106 107 107  

苑裡交- 98 105 105 105 105 103 97 93 92 87 94 97 100 97 98 95 93 95 95 97 96 98 100 98  

大甲收費站- 108 108 109 109 108 106 102 102 104 103 102 105 106 103 104 104 104 104 104 105 104 105 106 105  

大甲交- 105 108 108 108 107 106 99 99 96 96 96 100 103 101 99 97 93 91 96 99 99 99 102 102  

中港系統交- 109 110 110 110 108 107 102 103 102 102 102 105 108 106 104 102 102 100 101 103 104 104 106 107  

清水服務區- 93 95 95 95 93 93 89 89 90 87 87 90 94 92 91 89 88 88 87 90 90 90 92 93  

沙鹿交- 107 108 108 108 108 107 104 105 104 103 103 105 107 106 104 103 102 101 101 102 102 102 104 105  

龍井交- 111 111 111 111 110 110 109 108 109 102 75 107 110 110 107 107 107 106 106 106 107 106 108 109  

和美交- 104 105 105 105 104 102 100 97 38 47 56 85 103 101 99 100 98 99 98 99 99 100 100 101 4 

彰化系統交- 105 105 105 105 106 106 104 104 102 61 28 36 102 104 102 103 102 103 102 101 101 101 101 103 7 

快官交- 106 109 109 109 109 108 106 100 57 31 30 31 46 100 100 99 100 102 101 101 101 101 102 104 13 

烏日交- 105 107 107 107 107 106 105 93 35 28 28 28 34 85 98 97 98 101 100 100 100 100 103 103 15 

中投交- 104 106 105 105 107 106 104 88 64 69 61 60 62 87 95 95 97 100 99 100 98 98 100 101 5 

霧峰交- 107 107 107 107 109 108 103 98 90 87 81 82 85 93 93 95 93 99 100 103 102 101 103 104  

霧峰系統交- 109 112 112 112 111 110 109 108 104 99 97 97 98 102 104 103 104 105 104 105 107 106 108 108  

草屯交- 102 103 103 103 105 105 106 105 103 100 95 84 100 104 103 103 103 105 103 103 104 103 104 105  

中興系統交- 105 108 108 108 108 108 107 103 100 96 71 37 70 100 99 98 99 102 102 101 101 100 100 102 3 

南投交- 109 110 110 110 110 110 110 108 106 100 63 72 72 105 106 106 107 110 109 107 108 107 108 109 1 

南投服務區- 98 103 103 103 103 103 101 98 91 57 46 48 53 53 94 92 95 99 98 98 98 98 99 102 10 

名間收費站- 101 105 105 105 103 103 102 99 96 91 89 86 89 88 94 93 96 98 98 98 99 98 99 101  

名間交- 109 109 108 108 108 108 109 111 103 98 94 93 102 103 106 104 104 106 106 106 108 107 108 108  

竹山交- 109 110 110 110 110 109 110 110 108 104 102 102 104 105 105 104 105 105 105 106 106 107 108 108  

斗六交- 106 108 108 108 108 109 109 109 107 105 103 103 106 105 103 105 105 105 104 104 105 105 108 108  

古坑系統交- 108 112 112 112 111 111 110 111 110 107 105 108 110 108 109 108 108 109 107 107 108 108 110 110  

古坑收費站- 99 99 100 100 99 99 100 100 99 99 98 98 99 100 99 97 99 97 99 96 98 99 100 99  

古坑服務區- 111 111 111 111 109 110 111 109 106 106 105 105 107 108 107 108 107 105 107 108 108 108 109 112  

梅山交- 110 111 111 111 110 111 112 110 108 106 103 106 109 109 107 107 106 105 106 107 107 108 108 109  

竹崎交- 107 106 105 105 106 107 105 106 102 97 87 86 100 101 98 97 97 97 100 101 102 103 103 106  

中埔交- 108 110 109 109 110 110 111 111 109 105 102 99 107 107 103 101 100 102 105 106 105 107 107 109  

水上系統交- 106 109 108 108 107 108 108 104 105 102 103 104 104 105 106 104 104 104 104 105 103 106 105 106  

白河交- 106 116 117 117 114 112 115 115 113 111 107 107 108 109 103 104 105 100 101 103 105 105 105 109  

白河收費站- 103 108 108 108 106 106 107 106 104 104 102 105 104 104 103 100 101 99 100 100 100 102 101 103  

東山服務區- 108 110 110 110 107 108 109 111 109 107 106 107 110 108 107 106 104 103 104 104 105 107 107 108  

烏山頭交- 109 113 113 113 110 110 113 113 110 108 105 108 108 108 107 106 102 103 103 106 106 107 109 109  

官田系統交- 109 112 114 114 111 109 111 112 110 107 104 105 107 105 104 101 99 96 99 103 104 104 107 108  

善化交- 104 107 106 106 107 106 109 112 108 103 102 103 103 103 107 97 99 98 98 99 101 101 103 105  

善化收費站- 105 108 109 109 105 102 107 106 105 104 103 103 103 104 103 102 101 101 101 103 103 103 104 105  

新化系統交- 112 115 115 115 111 109 111 112 111 109 108 106 109 110 111 109 107 104 103 109 108 109 111 109  

新化休息站- 110 112 110 109 109 109 112 110 111 108 105 106 110 112 111 107 107 107 107 108 108 113 114 113  

關廟交- 106 110 110 110 107 106 109 109 108 104 100 101 105 105 105 104 102 103 102 103 106 106 107 108  

關廟服務區- 108 107 106 106 104 104 109 110 108 103 98 98 103 107 106 104 104 106 104 106 107 106 107 108  

田寮交- 108 114 115 115 112 111 109 111 109 107 104 82 80 112 108 105 104 104 102 105 107 108 109 110  

田寮收費站- 101 103 104 104 102 101 101 101 98 93 80 58 52 79 93 89 87 86 90 94 95 96 98 101 4 

燕巢系統交- 105 111 112 112 109 107 106 107 106 104 103 101 101 103 104 104 104 104 101 103 102 104 104 104  

九如交- 110 110 112 112 111 109 111 111 110 109 107 107 107 108 110 109 109 108 107 108 107 109 108 108  

長治交- 113 110 108 108 108 108 112 114 113 111 107 104 106 107 108 107 106 110 109 110 110 112 111 109  

麟洛交- 104 113 114 114 109 108 106 107 106 103 100 103 103 104 106 105 104 102 101 102 102 102 106 106  

竹田收費站- 105 110 110 109 108 108 109 109 110 107 103 101 106 105 108 107 106 104 103 105 106 106 103 109  

竹田系統交- 109 106 105 105 105 104 108 109 108 104 99 101 101 105 105 105 107 109 106 107 107 107 107 107  

崁頂交- 109 111 112 113 112 113 112 112 108 106 99 100 102 106 108 107 107 109 108 110 111 110 110 111  

南州交- 109 106 105 105 109 111 112 112 112 109 108 106 112 114 114 109 110 110 109 111 112 111 110 111  

林邊交- 95 90 90 90 91 91 92 94 96 94 94 92 93 91 90 91 94 93 92 89 91 92 92 89  

大鵬灣端-                          

加權        1 10 19 28 29 13 2  1 1 1       105 

資料來源：本研究整理。 
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附表 2.2 100 年春節期間國道 3 號南下不同速率之流量及延車公里統計 
國 3  2/1(二) 2/2(三) 2/3(四) 2/4(五) 2/5(六) 2/6(日) 2/7(一) 2/8(二) 平均 

南下 流量(萬) 311.86 318.97 394.37 405.55 362.29 300.79 248.56 208.32 318.84 

 69-60KPH 0 2.35 5.14 11.36 6.94 4.43 0.90 1.43  

 59-40KPH 0.62 0 4.19 4.21 4.10 1.62 0.53 0.77  

 40KPH 以下 0 0 6.36 5.00 5.29 0 0 0  

 69-60KPH 0.00% 0.74% 1.30% 2.80% 1.91% 1.47% 0.36% 0.68%  

 59-40KPH 0.20% 0.00% 1.06% 1.04% 1.13% 0.54% 0.21% 0.37%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 1.61% 1.23% 1.46% 0.00% 0.00% 0.00%  

 萬延車公里 2004.48 2091.74 2657.95 2730.52 2412.93 1964.69 1585.46 1264.42 2089.02

 69-60KPH 0 9.95 20.85 81.58 30.46 22.51 4.44 7.50  

 59-40KPH 2.49 0 25.53 25.74 21.04 5.92 2.10 2.04  

 40KPH 以下 0 0 23.61 18.70 20.09 0 0 0  

 69-60KPH 0.00% 0.48% 0.78% 2.99% 1.26% 1.15% 0.28% 0.59%  

 59-40KPH 0.12% 0.00% 0.96% 0.94% 0.87% 0.30% 0.13% 0.16%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 0.89% 0.68% 0.83% 0.00% 0.00% 0.00%  

  資料來源：本研究整理。 

二、國道 3 號北上方向 

茲以國道 3 號北上方向路況最差日期(2 月 5 日，初三和 2 月 6 日，初

四)之速率時空分布資料，說明國道 3 號北上方向之交通特性如下(詳如附表

2.3 和 2.4 所示)： 

1.2 月 5 日南深路出口匝道至木柵交流道 7:00 至 13:00 分別有連續 4 至 6 個

小時車流不穩定□或車流開始不穩定□之現象。 

2.2 月 5 日國道 3 號北上交通壅塞最嚴重的路段為寶山休息站至後龍收費站

(共 8 個交流道區間)，從 15:00 延伸至 2 月 6 日 3:00(12 個小時)車流呈現

壅塞□、不穩定□或開始不穩定□的現象，該路段於2月6日15:00至24:00

亦有類似之交通壅塞現象發生。以上兩個時段中以新竹系統交流道至寶山

休息站和竹南交流道之壅塞情況最為嚴重，皆有連續 7 至 8 小時以上的壅

塞狀態。 

3.烏日交流道至霧峰交流道(3 個交流道區間)，於 2 月 5 日 17:00 至 23:00(6

個小時)呈現車流不穩定□或開始不穩定□現象；2 月 6 日 17:00 至 22:00(5

個小時)於霧峰交流道呈現車流不穩定□或開始不穩定□之現象。 

4.草屯交流道至中興系統交流道於 2 月 5 日 16:00 至 22:00(6 個小時)呈現車

流壅塞□、車流不穩定□或開始不穩定□現象，其中草屯交流道呈現出連
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續 6 小時的車流壅塞狀態；2 月 6 日 16:00 至 21:00 於草屯交流道則出現

5 個小時的車流壅塞狀態。 

5.以表 4.2.12 之車流量統計表觀之，2 月 5 日國道 3 號北上方向各交流道區

間車流速率低於 40KPH 以下者計有 13.8 萬輛，占該日國道 3 號北上方向

總車輛數(約 430 萬輛)之 3.21%，車流速率介於 40~59KPH 者計有 16.3 萬

輛，占該日國道 3 號北上方向總車輛數之 3.80%，車流速率介於 60~69KPH

者計有 10 萬輛，占該日國道 3 號北上方向總車輛數之 2.32%，整體而言，

2 月 5 日國道 3 號北上方向約有 40.1 萬輛(約 9.33%)之車流速率低於

70KPH。 

6.另外，由附表 2.5 延車公里統計資料觀之，2 月 5 日國道 3 號北上方向約

有62.8萬延車公里之車流速率在40KPH以下，占全日總延車公里(約2,892

萬延車公里)之 2.17%，約有 92.1 萬延車公里的車流速率介於 40-59KPH

間，占全日總延車公里之 3.18%，另外，約有 65.6 萬延車公里的車流速

率介於 60-69KPH 間，占全日總延車公里之 2.27%，整體而言，2 月 5 日

國道 3 號北上方向約 220.5 萬延車公里(約 7.62%)之車流速率低於

70KPH。此外，2 月 6 日國道 3 號北上方向約有 44.2 萬延車公里之車流速

率在 40KPH 以下，占該日總延車公里(約 3,141 萬延車公里)之 1.41%，約

有 71.6 萬延車公里的車流速率介於 40-59KPH 間，占全日總延車公里之

2.28%，另外，約有 78.2 萬延車公里的車流速率介於 60-69KPH 間，占全

日總延車公里之 2.49%，整體而言，2 月 6 日國道 3 號北上方向約 194 萬

延車公里(約 6.18%)之車流速率低於 70KPH。 

7.綜合言之，國道 3 號北上方向路況最差之 2 月 5 日(初三)，不論以車流量

或延車公里統計值作分析，PVi與 iPK 超過 7.50%以上(分別為 9.33%與

7.62%)。建議可就壅塞問題最嚴重的寶山休息站-後龍收費站間 8 個交流

道以及草屯交流道研議改善措施。 
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附表 2.3 民國 100 年 2 月 5日(初三)國 3北上速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

基金交-                          

瑪東系統交- 90 90 93 94 93 93 92 91 89 84 71 61 62 66 63 66 74 88 86 86 87 87 87 89 5 

七堵收費站- 89 90 91 90 90 90 91 90 90 89 87 83 72 82 84 84 89 89 86 85 87 87 88 89  

汐止系統交- 88 89 89 90 88 86 88 88 87 85 82 80 81 83 83 84 86 87 86 86 86 86 86 87  

新台五路交- 95 96 94 95 94 95 98 96 96 93 91 91 93 93 93 92 93 92 89 89 89 89 91 92  

南港交- 97 99 101 99 99 100 101 99 99 96 93 93 95 95 94 94 93 94 92 92 92 92 92 93  

南港系統交- 100 102 103 103 102 101 102 98 98 94 92 93 95 95 95 95 97 97 95 95 96 96 97 99  

南深路出- 100 102 102 103 103 99 98 53 54 44 44 44 60 91 91 93 96 97 96 97 97 97 99 98 11 

木柵交- 91 92 94 94 94 93 92 81 57 43 42 57 78 80 77 77 80 83 84 86 86 87 88 89 8 

木柵休息站- 94 96 97 98 96 97 95 93 90 86 82 82 81 85 83 86 86 86 87 87 88 87 89 91  

新店交- 92 95 94 96 94 93 93 93 91 89 86 86 86 88 87 88 88 89 88 88 88 89 89 90  

安坑交- 91 94 96 97 96 95 94 92 89 86 80 76 75 84 82 85 83 84 86 86 87 86 87 88  

中和交- 92 95 97 97 96 95 94 93 91 87 83 78 74 87 85 86 68 67 85 85 85 85 86 87 2 

土城交- 101 105 106 107 105 105 105 106 103 101 101 100 102 102 101 99 94 95 91 90 89 89 92 92  

樹林收費站- 97 101 104 105 103 102 102 101 99 96 96 93 95 98 95 93 84 85 84 83 85 83 85 87  

三鶯交- 103 109 111 112 110 110 111 103 109 105 103 100 103 105 102 63 83 90 85 86 86 86 89 89 1 

鶯歌系統交- 104 106 108 108 109    106  102 96 102 99 98 49 56 86 84 75 83 82 83 83 4 

大溪交- 99 103 105 106 105 105 104 103 101 97 98 95 100 100 95 81 80 79 74 73 78 77 78 78  

龍潭交- 101 104 106 106 104 106 107 107 107 104 102 101 103 105 100 96 91 73 64 70 52 53 53 54 9 

龍潭收費站- 94 97 100 102 101 102 101 102 98 96 93 92 91 94 89 87 83 76 73 74 62 29 26 40 9 

關西服務區- 96 100 103 104 103 102 103 105 102 100 96 96 100 100 95 94 92 89 84 79 77 78 80 79  

關西交- 101 102 106 106 105 104 105 106 105 103 100 99 102 101 98 97 95 94 87 82 83 83 83 84  

竹林交- 102 105 108 108 107 106 107 107 105 101 98 99 103 103 99 86 83 82 73 68 70 67 67 68 4 

寶山休息站- 100 103 107 107 107 106 106 106 104 100 98 99 102 103 100 69 37 33 31 31 28 29 30 39 25 

寶山交- 97 101 104 104 103 103 103 104 102 98 97 97 100 98 96 90 42 34 35 33 33 32 34 46 22 

新竹系統交- 100 106 107 108 108 106 107 107 105 104 103 103 105 105 103 99 53 18 17 18 17 17 17 17 23 

茄苳交- 104 106 110 111 109 109 109 110 109 106 104 103 105 105 103 98 95 45 28 32 42 54 53 47 16 

香山交- 101 103 107 107 107 106 106 108 106 102 101 102 103 104 101 97 93 90 54 46 48 36 49 66 12 

西濱交- 67   109 108 108 107 107 106 103 99 100 102 104 102 91 85 85 75 79 85 70 74 50 3 

竹南交- 108 108 110 110 109 109 109 108 107 105 103 103 106 105 102 51 17 17 16 16 16 17 17 17 26 

後龍收費站- 96 100 103 103 101 102 103 101 99 96 94 94 96 97 94 92 46 27 34 46 62 87 86 89 11 

大山交- 96 101 104 104 103 103 104 102 100 97 95 94 96 96 94 90 87 87 81 80 77 85 82 86  

後龍交- 95 100 100 101 100 101 101 108 106 102 102 100 102 103 99 94 93 92 73 75 70 74 79 83  

西湖服務區- 102 105 107 108 108 107 107 107 106 104 100 99 102 103 101 98 96 95 88 80 74 88 87 87  

通霄交- 101 103 107 106 104 105 103 105 103 101 99 98 102 102 100 65 36 40 70 37 81 66 46 82 12 

苑裡交- 108 110 114 113 112 113 112 113 110 105 105 103 107 107 106 95 68 84 93 70 97 84 86 100 1 

大甲收費站- 105 110 113 112 110 111 111 108 105 102 97 96 101 102 101 97 96 94 92 92 94 92 94 99  

大甲交- 107 110 112 111 110 109 109 109 108 104 102 102 106 107 104 101 100 99 95 95 98 96 97 101  

中港系統交- 102 106 107 106 106 106 106 106 104 100 94 92 99 100 98 93 93 92 87 85 91 86 87 94  

清水服務區- 104 108 109 109 108 109 109 107 105 101 95 93 100 101 100 98 97 97 94 93 96 93 96 99  

沙鹿交- 109 111 113 111 110 110 110 110 107 102 96 89 104 105 103 102 98 99 92 98 95 95 99 104  

龍井交- 102 105 107 107 107 107 107 108 104 100 98 97 100 102 100 96 92 92 84 87 87 89 91 96  

和美交- 101 104 105 103 105 105 106 104 102 99 96 94 96 98 95 92 88 85 83 85 83 85 90 93  

彰化系統交- 103 104 105 105 107 104 104 104 103 99 97 96 98 99 97 93 91 88 80 80 79 79 91 95  

快官交- 107 108 108 108 108 107 107 106 105 104 103 103 104 104 104 102 101 100 99 97 96 98 102 105  

烏日交- 104 106 107 107 106 106 106 106 104 100 98 97 101 102 97 93 72 53 44 64 70 77 87 97 5 

中投交- 105 107 108 107 107 105 106 106 106 102 101 97 102 102 96 90 82 67 59 70 74 80 89 100 3 

霧峰交- 102 105 106 105 106 105 106 104 103 101 99 95 100 101 92 80 74 64 59 54 53 54 66 97 10 

霧峰系統交- 104 108 108 108 109 107 108 107 105 102 94 88 97 97 84 83 86 83 78 79 78 78 83 100  

草屯交- 106 107 109 109 110 108 109 110 108 106 104 104 106 107 105 77 29 25 23 23 22 23 91 103 18 

中興系統交- 108 110 111 110 110 108 109 109 109 107 106 105 107 107 104 100 75 55 45 61 72 75 103 106 5 

南投交- 112 113 113 112 112 109 110 111 109 107 104 104 105 106 106 105 100 97 88 85 87 98 104 108  

南投服務區- 108 111 111 110 111 110 110 111 109 108 106 104 105 106 104 102 98 95 85 66 67 99 106 107 2 

名間收費站- 107 111 110 109 110 110 111 113 111 107 106 105 106 107 104 101 100 96 90 78 56 101 103 105 2 

名間交- 93 101 102 103 103 104 105 103 100 96 92 91 92 95 90 84 83 78 71 65 72 83 85 90 1 

竹山交- 108 110 110 111 111 110 112 112 111 107 104 103 103 105 103 98 96 93 85 84 93 100 102 105  

斗六交- 109 111 110 110 108 108 109 110 109 106 104 105 107 108 107 105 93 68 72 98 107 108 108 108 1 

古坑系統交- 111 112 110 111 111 112 112 111 110 108 107 107 108 109 112 108 108 107 105 107 107 109 109 109  

古坑收費站- 115 114 115 116 116 115 116 114 112 111 107 109 110 111 109 107 105 104 105 109 108 110 112 111  

古坑服務區- 99 99 99 100 100 99 100 98 97 96 93 95 95 96 94 93 92 90 93 95 94 96 97 97  

梅山交- 105 106 108 106 108 106 106 107 103 102 101 100 101 101 104 100 97 95 96 97 101 102 102 103  

竹崎交- 108 109 108 110 110 108 108 107 105 103 102 101 103 104 102 100 98 101 99 103 104 105 106 105  

中埔交- 105 107 108 107 108 107 106 105 101 97 96 97 98 100 98 93 90 93 95 100 100 100 104 104  

水上系統交- 106 108 107 106 106 107 107 107 103 101 100 100 101 102 101 98 98 100 98 102 103 104 105 106  

白河交- 101 102 101 100 101 101 102 102 100 99 98 97 100 101 100 98 97 97 95 100 99 100 102 100  

白河收費站- 115 116 115 114 115 118 116 117 114 114 113 111 114 116 119 116 112 113 114 114 114 116 116 118  

東山服務區- 105 107 106 106 108 109 110 108 106 104 101 100 103 104 105 102 102 102 101 103 104 104 105 105  

烏山頭交- 111 111 111 110 110 110 110 112 109 108 106 106 107 108 108 106 106 108 105 107 108 109 110 109  

官田系統交- 106 109 109 108 107 108 108 109 105 102 98 100 103 105 105 102 103 104 104 106 107 108 109 108  

善化交- 108 109 108 108 109 108 108 107 104 102 96 95 101 104 105 103 101 106 105 105 105 106 108 106  

善化收費站- 104 104 104 103 101 103 102 100 96 94 91 89 92 97 98 96 97 99 96 99 100 100 100 101  

新化系統交- 110 110 112 112 113 111 112 110 107 105 101 101 104 107 108 106 107 107 107 107 107 109 108 108  

新化休息站- 108 109 110 108 111 109 109 109 106 105 103 106 104 108 106 103 103 106 104 101 102 102 111 113  

關廟交- 108 107 109 110 109 109 111 111 110 113 112 112 105 111 108 107 105 104 103 102 104 106 106 107  

關廟服務區- 107 108 106 106 107 109 108 108 106 104 102 102 104 105 105 103 102 102 100 100 103 105 107 108  

田寮交- 113 113 112 113 113 114 114 114 113 113 112 112 112 112 109 108 107 106 104 109 109 111 112 113  

田寮收費站- 106 111 110 106 106 106 104 109 105 104 103 101 103 106 106 105 102 103 99 100 104 103 107 108  

燕巢系統交- 100 103 103 103 103 102 102 100 96 93 89 88 93 92 90 74 76 89 90 89 92 95 96 98  

九如交- 104 104 102 102 103 105 106 107 105 103 102 103 105 104 102 100 100 100 97 98 99 101 102 103  

長治交- 105 107 107 107 105 107 107 108 105 103 100 101 104 105 101 101 100 100 97 97 100 99 107 105  

麟洛交- 110 113 112 109 112 112 112 112 110 109 106 106 109 108 107 105 106 108 102 104 105 107 108 109  

竹田收費站- 99 103 101 100 98 102 99 100 102 100 99 100 99 100 98 100 101 98 98 95 97 99 101 102  

竹田系統交- 100 100 100 101 99 104 105 100 100 101 98 100 100 102 101 99 99 101 95 95 96 101 101 105  

崁頂交- 104 108 106 105 110 109 107 108 108 105 101 102 104 105 100 98 97 95 83 80 80 94 103 105  

南州交- 98 102 103 103 101 103 104 104 101 100 97 97 97 98 95 91 91 89 86 81 87 88 98 97  

林邊交- 108 106 103 103 103 104 104 106 108 109 105 106 104 105 106 105 104 104 104 103 106 107 106 105  

大鵬灣端- 92 94 95 93 93 94 95 91 93 94 89 94 96 89 94 91 88 89 90 88 85 89 96 92  

加權 1       2 4 4 4 5 2 1 1 8 22 30 32 32 28 29 25 21 251 

資料來源：本研究整理。 

B-



                                           

6 

附表 2.4 民國 100 年 2 月 6日(初四)國 3北上速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

基金交-                          

瑪東系統交- 88 89 89 91 93 92 92 90 89 88 78 62 63 62 65 67 70 86 86 86 86 86 87 88 5 

七堵收費站- 88 89 90 89 90 90 90 93 92 90 88 87 82 86 84 84 87 88 85 87 86 88 88 88  

汐止系統交- 85 88 87 87 88 87 86 87 86 85 83 81 82 84 83 84 86 88 86 86 86 87 86 87  

新台五路交- 91 93 92 92 96 95 95 97 96 94 93 91 92 93 92 93 92 92 89 89 90 89 90 91  

南港交- 94 96 96 98 99 99 98 100 99 97 93 93 96 96 94 93 93 94 91 92 91 91 91 93  

南港系統交- 98 99 99 101 102 102 101 101 101 99 97 95 96 97 96 95 97 97 95 95 95 95 95 98  

南深路出- 100 101 101 102 101 101 99 97 95 93 91 89 93 94 93 93 96 98 96 96 96 97 96 97  

木柵交- 90 92 92 93 94 94 93 90 88 86 80 62 72 80 78 75 80 83 84 85 85 86 85 88 1 

木柵休息站- 92 94 94 95 96 97 96 94 92 88 83 77 79 86 84 83 86 86 87 88 89 88 88 90  

新店交- 91 93 92 93 94 93 94 93 92 91 87 85 87 90 87 87 88 89 88 88 89 89 88 90  

安坑交- 91 92 93 95 95 96 94 94 91 87 81 64 59 85 83 83 84 85 85 86 87 87 87 89 3 

中和交- 90 93 92 95 96 96 95 94 92 88 79 66 78 87 84 77 81 77 84 85 85 84 85 87 1 

土城交- 95 86 68 103 104 105 104 106 105 103 101 100 102 103 101 99 96 96 91 90 91 90 92 93 1 

樹林收費站- 89 94 94 98 102 103 102 102 101 99 96 94 97 98 95 92 87 88 83 84 85 84 86 88  

三鶯交- 92 100 101 106 109 110 109 111 109 106 104 102 106 106 103 99 91 93 83 86 89 87 89 87  

鶯歌系統交- 86 92 97 98 103 105 105 107 107 104 100 99 105 104 99 49 67 92 84 82 86 83 84 85 3 

大溪交- 81 87 93 95 102 104 105 105 103 100 97 98 101 99 96 84 75 84 70 77 79 80 80 82  

龍潭交- 65 74 90 94 99 101 104 103 106 103 102 103 105 102 100 94 85 72 69 75 56 52 53 55 10 

龍潭收費站- 71 80 83 85 98 99 99 101 99 96 94 92 95 92 87 85 82 75 73 75 73 38 30 46 8 

關西服務區- 82 87 89 90 101 102 103 106 104 102 99 99 101 99 97 94 93 91 83 80 79 77 80 84  

關西交- 85 90 90 96 103 104 105 107 106 104 103 102 103 102 100 98 95 95 88 84 84 84 86 88  

竹林交- 68 71 72 83 104 105 106 106 105 102 100 99 103 103 96 84 83 82 74 70 70 70 72 73 1 

寶山休息站- 34 37 39 79 105 105 106 106 105 103 100 99 102 101 97 71 39 35 31 33 33 34 34 48 32 

寶山交- 37 42 42 87 103 102 104 104 102 101 98 96 100 98 92 84 43 35 33 35 34 35 43 37 29 

新竹系統交- 22 19 27 103 108 108 107 106 106 104 103 104 105 105 102 98 62 19 43 55 50 53 57 45 25 

茄苳交- 78 91 94 106 106 108 108 108 109 107 105 105 107 105 103 98 96 96 93 85 85 85 87 90  

香山交- 58 64 72 100 103 105 106 108 106 104 103 103 104 103 100 96 95 92 84 63 58 57 60 63 10 

西濱交- 84 91 96 104 107 107 107 108 106 104 101 100    92 86 89   73 75 76   

竹南交-             105 105 79 58 17 18 13 15 17 17 21 89 23 

後龍收費站- 91 90 94 98 99 100 102 102 101 98 98 96 97 96 94 91 53 54 26 64 41 74 89 92 10 

大山交- 89 91 94 100 102 102 103 104 101 98 96 93 95 95 90 57 84 86 81 52 75 86 86 90 4 

後龍交- 88 85 90 99 99 100 102 110 106 104 103 100 102 102 92 56 84 88 68 39 50 85 87 90 8 

西湖服務區- 90 88 94 102 104 106 106 110 107 104 102 100 103 102 100 97 71 93 86 83 88 84 84 94  

通霄交- 76 68 96 101 103 105 104 107 104 102 101 66 101 99 98 71 92 90 80 66 88 88 87 95 3 

苑裡交- 95 94 107 108 110 111 111 113 111 108 106 101 108 107 104 102 99 97 91 92 100 98 101 104  

大甲收費站- 99 97 106 109 110 110 110 110 107 102 100 99 101 100 99 97 95 96 92 94 96 95 97 101  

大甲交- 100 102 109 110 110 111 111 111 108 106 104 103 105 106 103 101 99 100 97 96 98 99 101 102  

中港系統交- 93 96 103 104 106 106 106 107 104 100 96 95 98 100 93 83 62 81 90 88 91 89 93 99 1 

清水服務區- 99 101 105 106 107 108 108 108 104 100 98 96 100 102 100 94 87 99 97 97 96 96 99 102  

沙鹿交- 101 104 107 110 110 111 110 109 106 103 100 99 102 104 103 101 100 101 97 100 102 103 105 107  

龍井交- 95 98 101 104 105 107 106 108 104 101 100 98 101 100 99 97 93 95 88 86 92 92 96 99  

和美交- 93 95 98 100 101 102 103 103 102 99 96 96 98 97 95 93 91 77 84 89 89 92 98 98  

彰化系統交- 95 94 100 102 105 105 104 105 104 99 96 94 98 98 95 92 92 92 85 87 87 93 97 99  

快官交- 106 106 109 108 108 107 108 109 106 105 104 103 104 104 103 101 100 100 98 97 99 101 104 106  

烏日交- 100 102 104 106 107 107 107 108 104 103 100 97 101 99 94 91 87 81 78 78 78 88 99 101  

中投交- 102 105 108 107 109 109 107 108 105 104 101 99 102 100 93 86 82 76 73 78 80 87 101 103  

霧峰交- 99 101 104 104 108 107 107 107 103 102 99 96 99 99 89 70 75 58 55 52 52 61 94 98 9 

霧峰系統交- 102 104 108 109 111 110 109 108 106 103 96 90 98 92 83 85 86 79 78 74 78 78 97 101  

草屯交- 105 107 110 110 110 111 110 110 109 106 104 103 105 104 103 96 36 26 36 37 39 82 104 106 15 

中興系統交- 107 109 111 111 112 112 112 111 110 108 107 105 107 107 104 102 95 83 74 78 95 102 105 106  

南投交- 109 110 113 113 113 113 114 114 110 107 106 104 106 106 105 104 102 98 91 89 98 104 108 109  

南投服務區- 107 109 110 111 111 112 112 112 111 109 107 104 106 104 102 101 98 95 92 89 100 105 107 108  

名間收費站- 104 107 108 112 112 112 113 114 112 108 106 105 106 105 102 102 98 96 93 86 98 102 105 105  

名間交- 89 94 98 103 103 102 102 104 100 96 93 90 93 91 89 87 83 79 74 67 82 88 89 90 1 

竹山交- 103 107 108 110 112 111 111 113 110 107 105 104 106 104 102 100 95 93 89 87 98 103 105 106  

斗六交- 108 110 110 111 111 111 111 111 110 108 106 106 108 108 107 106 83 70 68 103 108 109 110 110 1 

古坑系統交- 110 110 112 112 112 112 112 111 110 109 108 108 110 109 108 107 105 106 107 108 108 109 110 110  

古坑收費站- 112 114 115 116 114 111 114 115 114 114 111 108 111 110 110 107 101 106 106 110 111 111 113 112  

古坑服務區- 97 98 100 100 97 98 98 99 99 98 96 95 96 94 95 93 88 92 93 96 97 97 98 97  

梅山交- 103 102 106 104 108 107 106 107 106 104 102 101 103 103 104 100 98 100 100 99 104 103 104 104  

竹崎交- 105 107 108 111 110 111 110 107 105 105 103 103 105 105 104 100 100 101 103 104 106 107 106 107  

中埔交- 103 106 108 108 109 108 108 105 101 101 98 99 99 101 99 96 92 95 97 99 101 103 103 105  

水上系統交- 106 106 108 109 108 108 109 108 105 104 103 103 104 104 103 100 99 101 100 101 104 105 104 106  

白河交- 100 101 103 102 102 103 103 103 101 100 100 100 101 101 100 99 98 97 98 100 100 101 102 102  

白河收費站- 115 117 116 115 117 113 118 118 115 119 115 116 111 114 115 110 110 110 114 115 118 118 117 118  

東山服務區- 103 105 107 106 107 108 108 107 105 105 103 103 105 106 105 104 102 103 101 103 104 105 105 106  

烏山頭交- 108 110 112 111 111 111 110 111 110 108 107 106 108 109 107 107 106 107 107 108 108 109 110 110  

官田系統交- 107 109 112 111 111 110 109 109 106 104 102 101 106 106 105 104 103 103 105 107 108 108 108 109  

善化交- 106 108 109 111 111 109 108 107 106 102 100 102 105 105 105 104 103 105 104 106 106 106 107 107  

善化收費站- 100 103 105 107 103 101 101 99 98 96 94 95 98 99 98 98 97 97 98 99 99 99 100 100  

新化系統交- 107 112 115 112 113 113 112 112 109 105 104 102 108 107 107 107 106 108 108 109 108 109 109 109  

新化休息站- 112 113 112 110 109 108 107 109 108 108 105 105 110 108 107 106 106 107 105 106 105 104 105 106  

關廟交- 110 109 111 112 110 109 109 111 114 115 117 116 112 110 113 110 107 110 107 108 111 110 108 110  

關廟服務區- 107 108 109 108 110 110 108 108 106 104 103 105 106 105 105 103 102 103 103 105 104 105 106 107  

田寮交- 110 113 109 114 106 110 114 112 113 112 112 111 111 111 111 109 106 107 107 109 110 112 113 112  

田寮收費站- 107 108 110 106 108 108 110 107 107 105 104 104 105 104 104 103 104 105 102 103 104 105 105 106  

燕巢系統交- 95 102 102 103 104 103 101 99 95 92 88 90 96 91 88 76 74 88 92 94 94 95 95 97  

九如交- 103 107 105 103 105 105 106 106 105 104 102 103 105 103 102 101 100 102 99 100 99 101 102 104  

長治交- 105 108 110 107 107 106 105 108 104 103 100 102 103 99 100 100 99 101 99 99 99 101 102 104  

麟洛交- 109 112 111 112 112 112 110 111 110 109 108 107 109 108 105 105 105 108 107 107 106 108 109 109  

竹田收費站- 102 105 102 103 101 99 102 104 102 102 100 99 101 99 97 100 99 99 97 97 100 98 99 99  

竹田系統交- 101 106 104 98 101 104 101 103 103 105 103 103 103 105 103 101 100 102 101 101 102 103 106 104  

崁頂交- 103 105 101 111 104 107 107 108 108 106 104 102 104 101 100 98 96 97 97 95 94 91 98 103  

南州交- 100 101 103 104 103 101 102 103 102 98 99 96 99 97 95 91 91 91 87 84 86 87 90 98  

林邊交- 104 106 105 103 105 105 108 109 105 106 104 104 106 105 104 105 104 105 103 105 105 106 108 107  

大鵬灣端- 92 95 93 94 94 93 92 95 94 94 91 93 94 92 88 90 89 86 87 89 93 90 92 93  

加權 13 10 9         5 3 1 1 9 16 19 22 25 24 19 16 12 204 

資料來源：本研究整理。 
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附表 2.5 100 年春節期間國道 3 號北上不同速率之流量及延車公里統計 

國 3  2/1(二) 2/2(三) 2/3(四) 2/4(五) 2/5(六) 2/6(日) 2/7(一) 2/8(二) 平均 

北上 萬流量 182.92 156.30 257.43 361.38 430.13 468.78 394.85 245.04 312.10 

 69-60KPH 0 0 1.83 5.62 9.97 10.23 4.35 0.88  

 59-40KPH 0 0 0.91 6.31 16.34 12.49 2.37 0  

 40KPH 以下 0 0 0 1.36 13.80 10.31 0 0  

 69-60KPH 0.00% 0.00% 0.71% 1.56% 2.32% 2.18% 1.10% 0.36%  

 59-40KPH 0.00% 0.00% 0.35% 1.75% 3.80% 2.67% 0.60% 0.00%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 0.00% 0.38% 3.21% 2.20% 0.00% 0.00%  

 萬延車公里 1119.18 986.14 1631.03 2393.72 2891.94 3140.63 2593.47 1530.38 2035.81 

 69-60KPH 0.00 0.00 7.20 40.99 65.61 78.18 28.34 3.28  

 59-40KPH 0.00 0.00 5.47 35.43 92.10 71.63 16.52 0.00  

 40KPH 以下 0.00 0.00 0.00 5.75 62.82 44.16 0.00 0.00  

 69-60KPH 0.00% 0.00% 0.44% 1.71% 2.27% 2.49% 1.09% 0.21%  

 59-40KPH 0.00% 0.00% 0.34% 1.48% 3.18% 2.28% 0.64% 0.00%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 0.00% 0.24% 2.17% 1.41% 0.00% 0.00%  

資料來源：本研究整理。 

 
三、國道 5 號南下方向 

茲將國道 5 號南下方向路況最差日期(2 月 3 日，初一和 2 月 4 日，初

二)之速率時空分布資料，說明國 5 號南下方向之交通特性如下(詳如附表

2.6 與 2.7 所示)： 

1.坪林交流道至南港系統交流道(共 3 個路段區間)於 12:00 至 17:00(5 小時)

分別有 1 至持續 4 個小時車流呈現紅色□車流壅塞、黃色□車流不穩定及

藍色□車流開始不穩定的現象，該路段於 2 月 4 日 07:00 至 13:00 亦有類

似之交通壅塞現象發生。 

2.2 月 3 日國道 5 號南下交通壅塞最嚴重的路段為南港系統交流道，自 9:00

至 17:00(5 小時)車流呈現壅塞□、不穩定□或開始不穩定□的情況，該路

段於 2 月 4 日 07:00 至 16:00 亦有類似之交通壅塞現象發生。 

3.以附表 2.8 之車流量統計表觀之，2 月 3 日國道 5 號南下方向各交流道區

間車流速率低於 40KPH 以下者計有 0.99 萬輛，占該日國道 5 號南下方向

總車輛數(約 19.95 萬輛)之 4.96%，車流速率介於 40~59KPH 者計有 2.24

萬輛，占該日國道 5 號南下方向總車輛數之 11.23%，車流速率介於
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60~69KPH 者計有 1.2 萬輛，占該日國道 5 號南下方向總車輛數之 6.02%，

整體而言，2 月 3 日國道 5 號南下方向約有 4.43 萬輛(約 22.21%)之車流速

率低於 70KPH。2 月 4 日國道 5 號南下方向各交流道區間車流速率低於

40KPH 以下者計有 0.98 萬輛，占該日國道 5 號南下方向總車輛數(約 20.24

萬輛)之 4.89%，車流速率介於 40~59KPH 者計有 1.49 萬輛，占該日國道

5 號南下方向總車輛數之 7.44%，車流速率介於 60~69KPH 者計有 1.86 萬

輛，占該日國道 5 號南下方向總車輛數之 9.28%，整體而言，2 月 4 日國

道 5 號南下方向約有 4.33 萬輛(約 21.61%)之車流速率低於 70KPH。 

4.另外，由表 4.2.15 延車公里統計資料觀之，2 月 3 日國道 5 號南下方向約

有 5.72 萬延車公里之車流速率在 40KPH 以下，占全日總延車公里(約

183.36 萬延車公里)之 3.12%，約有 21 萬延車公里的車流速率介於

40-59KPH 間，占全日總延車公里之 11.45%，另外，約有 12.86 萬延車公

里的車流速率介於 60-69KPH 間，占全日總延車公里之 7.01%，整體而言，

2 月 3 日國道 5 號南下方向約 39.58 萬延車公里(約 21.58%)之車流速率低

於 70KPH。此外，2 月 4 日國道 5 號南下方向約有 5.7 萬延車公里之車流

速率在 40KPH 以下，占該日總延車公里(約 185.41 萬延車公里)之 3.07%，

約有 12.83 萬延車公里的車流速率介於 40-59KPH 間，占全日總延車公里

之 6.92%，另外，約有 21.25 萬延車公里的車流速率介於 60-69KPH 間，

占全日總延車公里之 11.46%，整體而言，2 月 4 日國道 5 號南下方向約

39.78 萬延車公里(約 21.46%)之車流速率低於 70KPH。 

5.綜合言之，國 5 南下方向路況最差之 2 月 3 日(初一)，不論以車流量或延

車公里統計值作分析， PVi與 iPK 均超過 20%以上 (分別為 22.21%與

21.58%)。建議可就壅塞問題最嚴重的南港系統交流道-石碇交流道間 3 個

交流道研議改善措施。 
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附表 2.6 民國 100 年 2 月 3日(初一)國 5南下速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

南港系統交- 80 81 81 81 81 79 77 75 74 67 46 42 41 36 38 27 63 78 79 79 80 80 80 79 17

石碇交 82 82 82 82 83 81 80 79 78 76 73 68 43 41 39 44 56 81 82 82 82 82 81 81 11

坪林交- 82 85 86 87 85 84 82 80 79 75 74 67 57 59 68 69 68 80 84 84 84 84 83 84 7

頭城收費站- 92 95 95 96 94 93 92 90 89 89 88 88 90 85 88 87 89 90 90 90 91 91 91 92  

頭城交- 94 94 93 93 95 94 94 95 95 94 93 94 94 91 92 91 93 94 93 92 92 94 93 94  

宜蘭交- 96 95 95 95 96 95 95 96 96 94 94 93 95 93 93 94 93 94 93 92 92 93 93 94  

羅東交- 94 96 96 96 95 96 94 96 96 94 94 93 92 92 93 94 94 95 93 92 91 92 93 94  

蘇澳交-                          

加權          1 2 2 6 7 7 6 4        35

   資料來源：本研究整理。 

 
附表 2.7 民國 100 年 2 月 4日(初二)國 5南下速率時空分布統計 

時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

南港系統交 80 81 81 81 80 79 72 44 27 39 36 57 70 71 67 67 70 77 78 80 80 80 80 81 15

石碇交- 81 82 82 82 83 82 78 69 49 43 39 41 59 78 77 77 79 80 81 82 82 81 82 82 12

坪林交- 81 84 84 84 85 84 78 72 74 64 63 63 68 77 77 76 78 79 83 84 84 84 83 84 4

頭城收費站- 89 92 91 91 94 93 92 90 90 90 87 87 88 91 91 90 92 90 90 91 91 92 90 91  

頭城交- 91 95 95 95 95 95 94 94 96 95 93 93 94 95 94 95 95 94 93 93 93 94 94 94  

宜蘭交- 94 95 95 95 96 96 95 95 97 96 94 93 95 95 94 96 95 95 92 92 93 93 92 93  

羅東交- 94 93 92 92 95 95 95 95 96 95 94 93 94 95 94 94 95 95 93 92 92 92 92 92  

蘇澳交-                          

加權        3 5 6 7 5 3  1 1         31

   資料來源：本研究整理。 

 
附表 2.8 民國 100 年 2 月 2-7 日除夕至初五國 5 南下延車、延人公里統計 

國 5  2/1(二) 2/2(三) 2/3(四) 2/4(五) 2/5(六) 2/6(日) 2/7(一) 2/8(二) 平均 

南下 萬流量 16.15 18.05 19.95 20.04 18.79 14.86 12.53 11.88 16.53 

 69-60KPH 0  0 1.20 1.86 3.34 1.05 0.24 0.25   

 59-40KPH 0  0 2.24 1.49 1.30 0.40 0 0   

 40KPH 以下 0  0 0.99 0.98 0.51 0 0 0   

 69-60KPH 0.00% 0.00% 6.02% 9.28% 17.78% 7.07% 1.92% 2.10%  

 59-40KPH 0.00% 0.00% 11.23% 7.44% 6.92% 2.69% 0.00% 0.00%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 4.96% 4.89% 2.71% 0.00% 0.00% 0.00%  

 萬延車公里 148.04 166.02 183.36 185.41 174.65 136.44 114.34 109.01 152.16 

 69-60KPH 0  0 12.86 21.25 40.80 4.20 0.96 1.00   

 59-40KPH 0  0 21.00 12.83 5.20 1.62 0 0   

 40KPH 以下 0  0 5.72 5.70 2.02 0 0 0   

 69-60KPH 0.00% 0.00% 7.01% 11.46% 23.36% 3.08% 0.84% 0.92%  

 59-40KPH 0.00% 0.00% 11.45% 6.92% 2.98% 1.19% 0.00% 0.00%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 3.12% 3.07% 1.16% 0.00% 0.00% 0.00%  

資料來源：本研究整理 
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四、國 5北上道路： 

茲將國道 5 號北上方向路況最差日期(2 月 5 日，初三和 2 月 6 日，初

四)之速率時空分布資料，說明國道 5 號北上方向之交通特性如下(詳如附表

2.9 和附表 2.10 所示)： 

1.2 月 5 日石碇交流道 14:00 至 00:00 呈現連續 7 個小時黃色□車流不穩定

與零星車流開始不穩定□的現象。 

2.石碇交流道於 2 月 5 日 14:00 至 2 月 6 日 2:00(11 個小時)車流呈現車流不

穩定□與車流開始不穩定□的現象；當天 2 月 6 日 13:00 至 00:00(其中連

續 5 小時車流不穩定)有車流不穩定□與車流開始不穩定□的現象。 

3.最嚴重為頭城收費站，從 2 月 5 日 13:00 至 2 月 6 日 4:00(15 個小時)呈現

車流壅塞□、車流不穩定□及車流開始不穩定□的現象，該路段於 2 月 6

日 10:00 至 00:00(14 個小時)亦有類似之交通壅塞現象發生。 

4.頭城交流道 2 月 5 日 14:00 至 2 月 6 日 3:00(13 個小時)車流呈現零星的車

流不穩定□與兩次連續 3 小時的車流壅塞□的現象；至於 2 月 6 日 14:00

至 22:00 車流為零星的不穩定□現象。 

5.以附表 2.11 車流量統計值觀之，2 月 5 日國道 5 號北上方向各交流道區

間車流速率低於 40KPH 以下者計有 0.67 萬輛，占該日國道 5 號北上方向

總車輛數(約 20.7 萬輛)之 3.23%，車流速率介於 40~59KPH 者計有 2.47

萬輛，占該日國道 5 號北上方向總車輛數之 11.97%，車流速率介於

60~69KPH 者計有 1.26 萬輛，占該日國道 5 號北上方向總車輛數之

6.11%，整體而言，2 月 5 日國道 5 號北上方向僅 4.4 萬輛(約 21.31%)之

車流速率低於 70KPH。2 月 6 日國道 5 號北上方向各交流道區間車流速率

低於 40KPH 以下者計有 0.32 萬輛，占該日國道 5 號北上方向總車輛數(約

23.3 萬輛)之 1.35%，車流速率介於 40~59KPH 者計有 1.71 萬輛，占該日

國道 5 號北上方向總車輛數之 7.33%，車流速率介於 60~69KPH 者計有

2.88 萬輛，占該日國道 5 號北上方向總車輛數之 12.32%，整體而言，2

月 6 日國道 5 號北上方向僅 4.9 萬輛(約 21.01%)之車流速率低於 70KPH。 

6.以附表 2.11 延車公里統計值觀之，2 月 5 日國道 5 號北上方向約有 5.34

萬延車公里之車流速率在 40KPH 以下，占全日總延車公里(約 188 萬延車
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公里)之 2.83%，約有 25.49 萬延車公里的車流速率介於 40-59KPH 間，占

全日總延車公里之 13.51%，另外，約有 15.92 萬延車公里的車流速率介

於 60-69KPH 間，占全日總延車公里之 8.44%，整體而言，2 月 5 日國道

5 號北上方向僅 46.7 萬延車公里(約 24.77%)之車流速率低於 70KPH。2

月 6 日國道 5 號北上方向約有 2.53 萬延車公里之車流速率在 40KPH 以

下，占全日總延車公里(約 214 萬延車公里)之 1.18%，約有 18.55 萬延車

公里的車流速率介於 40-59KPH 間，占全日總延車公里之 8.68%，另外，

約有 31.52 萬延車公里的車流速率介於 60-69KPH 間，占全日總延車公里

之 14.75%，整體而言，2 月 6 日國道 5 號北上方向僅 52.5 萬延車公里(約

24.31%)之車流速率低於 70KPH。 

7.綜合言之，國道 5 號北上方向路況最差之 2 月 5 日(初三)及 2 月 6 日(初

四)，其車流速率不佳者，不論以車流量或延車公里統計值作分析，PVi與

iPK 均差(2 月 5 日分別為 21.31%與 24.77%及 2 月 6 日 21.01%與 24.31%)。

建議就壅塞問題最嚴重的頭城收費站 2 月 5 日 13:00 至 2 月 6 日 4:00 時

段和 2 月 6 日 10:00 至 00:00 研擬改善措施；其次是頭城交流道 2 月 5 日

14:00 至 2 月 6 日 3:00 時段；最後為石碇交流道的 14:00 至 00:00 時段。 

 

 

附表 2.9 民國 100 年 2 月 5日(初三)國 5北上速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

南港系統交-                          

石碇交- 71 79 81 83 83 83 83 82 80 78 76 74 76 72 67 51 54 55 56 55 53 56 66 69 17

坪林交- 79 84 85 86 86 86 86 86 84 83 82 81 82 80 78 76 73 74 72 66 68 71 73 73 2

頭城收費站- 70 81 83 82 83 82 81 83 81 77 72 69 73 67 51 44 38 40 40 40 42 40 38 38 25

頭城交- 78 87 87 87 87 86 86 86 84 82 81 81 82 83 58 73 22 16 16 77 37 77 49 13 18

宜蘭交- 88 91 92 91 91 91 92 92 91 90 90 89 90 90 89 90 88 79 80 89 89 90 86 77  

羅東交- 93 95 97 95 95 96 97 99 96 94 93 92 94 94 94 95 97 97 94 94 96 95 95 95  

蘇澳交- 95 94 96 96 98 96 98 99 96 96 94 93 96 97 97 98 99 99 97 97 96 96 97 96  

加權            1  1 5 4 8 7 7 5 7 4 6 7 62

    資料來源：本研究整理。 
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附表 2.10 民國 100 年 2 月 6日(初四)國 5北上速率時空分布統計 
時間 00:00 01:00 02:00 03:00 04:00 05:00 06:00 07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 加權

南港系統交-                          

石碇交- 69 68 70 73 81 82 81 81 78 75 72 70 70 68 66 61 57 56 53 55 55 62 58 67 19

坪林交- 73 72 74 78 85 85 85 85 82 81 80 78 79 77 77 76 74 70 69 71 73 64 70 74 2

頭城收費站- 38 36 37 63 83 81 82 81 76 70 56 46 41 40 40 42 41 41 42 42 41 36 40 39 38

頭城交- 19 16 50 87 88 87 86 86 84 82 80 81 81 82 64 75 73 80 68 61 70 68 78 75 12

宜蘭交- 78 78 88 93 93 92 92 93 91 89 88 90 89 90 91 91 91 91 88 87 89 88 89 89  

羅東交- 95 96 96 98 96 95 97 99 97 95 95 96 96 97 98 98 99 98 96 94 95 93 96 95  

蘇澳交- 97 99 98 100 98 95 98 100 98 96 95 99 98 99 100 100 101 99 97 95 94 95 97 96  

加權 5 7 5 1       2 2 2 3 4 3 4 4 6 5 4 6 4 4 71

   資料來源：本研究整理。 

 
附表 2.11 民國 100 年 2 月 2-7 日除夕至初五國 5 北上延車、延人公里統計 

國 5  2/1(二) 2/2(三) 2/3(四) 2/4(五) 2/5(六) 2/6(日) 2/7(一) 2/8(二) 平均 

北上 流量(萬) 9.66  7.36 14.79 18.72 20.66 23.34 22.34 14.24 16.39 

 69-60KPH 0  0 0.75 2.02 1.26 2.88 0.99 0.25   

 59-40KPH 0  0 0.24 0.27 2.47 1.71 1.43 0   

 40KPH 以下 0  0 0 0 0.67 0.32 0.14 0   

 69-60KPH 0.00% 0.00% 5.09% 10.77% 6.11% 12.32% 4.43% 1.77%  

 59-40KPH 0.00% 0.00% 1.62% 1.45% 11.97% 7.33% 6.40% 0.00%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 3.23% 1.35% 0.61% 0.00%  

 萬延車公里 87.87 66.95 134.35 171.81 188.73 213.72 204.79 130.05 149.78 

 69-60KPH 0  0 8.27 22.18 15.92 31.52 10.29 2.78   

 59-40KPH 0  0 2.64 2.99 25.49 18.55 14.58 0   

 40KPH 以下 0  0 0 0 5.34 2.53 1.09 0   

 69-60KPH 0.00% 0.00% 6.16% 12.91% 8.44% 14.75% 5.02% 2.13%  

 59-40KPH 0.00% 0.00% 1.97% 1.74% 13.51% 8.68% 7.12% 0.00%  

 40KPH 以下 0.00% 0.00% 0.00% 0.00% 2.83% 1.18% 0.53% 0.00%  

資料來源：本研究整理。 
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