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一 法國純電小客車社會租賃制度 

（一）重點節錄 

配合歐盟 2035 年新售小客車全面零排放規範，各成員國積極推動運具淨零

轉型；其中，為兼顧公正轉型(Just Transition)「不遺漏任何人」之精神，避免淨零

政策加劇社會階級的不平等，法國生態轉型部(Ministry for Ecological Transition)

自 2024年推出「社會租賃」(Social Leasing)制度，並於 2026年 7月 16日開放第

三期申請，針對稅收所得門檻(RFR/part) 不超過 1萬 6,880歐元(約新臺幣 62.9萬

元)且具備通勤需求之中低收入戶，提供純電小客車(Battery Electric Vehicle, BEV)

租賃方案補助，每輛最高 9,500歐元(約新臺幣 35.4萬元)。 

承租人可透過長期租賃(Location Longue Durée, LLD)或附買回租賃(Location 

avec Option d'Achat, LOA)方式簽訂至少 3年合約，每月僅須支付 200歐元(約新

臺幣 7,452元)以下租金即可取得 BEV。 

（二）文摘 

1. 政策背景 

法國生態轉型部自 2024年推出、「社會租賃」制度、，主要係基於、「公

正轉型」理念、，降低中低收入戶使用電動車門檻、，並減輕通勤族群受燃油

價格波動影響，其政策背景如下： 

(1) 提升淨零轉型之可及性 

配合歐盟 2035 年新售小客車全面零排放規範，法國生態轉型部

自 2008 年起持續提供購置及租賃相關補助，並多次調整補助機制及

金額。最新措施為 2025 年推動「電動小客車促進補助」(Electric 

Passenger Vehicle Boost Bonus)、，針對民眾及企業(法人)購買或租賃、「車

輛售價在 4.7萬歐元(約新臺幣 175.1萬元)以下且車重低於 2.4公噸」

之 BEV提供補助 、，惟申請者仍須自行負擔部分購車成本或租賃初始

費用(如頭期款或首期租金)。 

考量部分中低收入戶仍難以負擔一次性購車成本或租賃初始費
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用，法國政府遂於 2024 年首度推出「社會租賃」制度，提供符合資

格之民眾以「低廉租金」取得 BEV，無須預先墊付高額費用，並於

2026年 7月 16日開放第三期申請。 

(2) 兼顧分配正義與交通平權 

淨零轉型所帶來的減碳效益、，不應因所得差異而擴大社會不平等、。

尤其對居住於偏鄉或郊區、，且須仰賴私人汽車長距離通勤之中低收入

戶、，更易受燃油價格波動影響而增加交通支出、，加重家庭經濟負擔、；

相較之下、，BEV具有充電成本較低、 能源價格相對穩定等優勢、，可有

效降低日常通勤成本，減輕民眾交通支出壓力。 

此外、，隨著法國各大都會區陸續劃設、「低排放區」(Zones à Faibles 

Émissions, ZFE)，限制老舊高污染車輛進入，部分缺乏預算汰換為新

車的中低收入戶，可能面臨通勤受阻與就業受限的困境。對此，「社

會租賃」制度提供低門檻的 BEV 方案，以協助符合資格之民眾適應

淨零政策、，確保其享有進入低排放區之通行權、，避免因駕駛舊車承受

違規罰款，以提升政策的包容性，兼顧淨零轉型與社會公平。 

(3) 推動產業在地化 

為落實全生命週期的淨零減碳，法國政府針對 BEV 制定「車輛

環境評分」(Eco-score)之碳足跡審查機制、。該評分滿分為 80分、，車款

須達 60 分方可取得「社會租賃」制度之補助資格，藉此確保其在原

物料冶煉、 電池生產、 車輛組裝及物流運輸等過程均符合低碳標準、。 

此一機制實質上形成了一道「綠色貿易壁壘」，將依賴高碳排電

力(如燃煤製造且須長途運輸的車款)排除於補貼清單之外；相對而言，

若於具備地緣優勢、 且高度使用核能與綠電的歐洲或法國製造、，則具

備極大評分優勢、。這不僅確保減碳效益的真實性、，更是法國政府扶植

本土產業 抵禦外部競爭(如中國)的關鍵政策工具。 

2. 具體效益 

社會租賃制度經過前兩期(2024 年 2025 年)的推行，已成功落實分

配正義、 兼顧區域平衡、 推動產業在地化、，以及協助民眾適應淨零政策、，
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其具體效益彙整如下。 

表 1 法國純電小客車社會租賃制度前兩期推動成效比較 

項目 第一期(2024年) 第二期(2025年) 效益 

補助名額 5萬人 5萬人 - 

補

助

對

象 

收入 

約 40%的補助對象來

自法國所得最低 30%

之家戶 

約 45%的補助對象來自

法國所得最低 30%之家

戶 

提升約 5%占比、，落

實分配正義 

區域 
約 51%的補助對象來

自農村/偏鄉 

約 55%的補助對象來自

農村/偏鄉 

提升約 4%占比、，兼

顧區域平衡 

補

助

車

輛 

產地 
約 18%的補助車輛為

法國本土製造 

約 34%的補助車輛為法

國本土製造 

提升約 16%占比，

推動產業本土化 

使用 

範圍 

第一期尚無低排放區

專項統計數據 

約 30%補助車輛通勤範

圍涵蓋低排放區 

協助民眾適應淨零

政策 

3. 第三期(2026年)推動做法 

(1) 補助名額：5萬人。 

(2) 申請條件 

A. 為求資源分配公平、，曾申請 2024或 2025年社會租賃制度者、，不得

再次申請。 

B. 稅收所得門檻(Revenu Fiscal de Référence Par Part, RFR/part)不超過

1萬 6,880歐元(約新臺幣 62.9萬元)、，且具備以下任一通勤需求者、： 

(A) 居住地至工作地點單程距離超過 10公里、，且主要仰賴私人運具通

勤。 

(B) 每年因工作使用私人運具行駛超過 8,000公里以上、，如業務拜訪、 

外勤勤務 跨區域工作或其他職務需求而有較高用車需求。 

(C) 將「報廢名下高污染/高車齡燃油運具」列為優先核定要件。 

(3) 補助上限與撥付方式 

透過「節能憑證」 (Certificats d'Économies d'Énergie, CEE)機制，提
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供、「租賃廠商或授權車商」車輛售價最高 29%之補助、，補助金額應全額

折抵租賃合約之初始費用(頭期款)，符合申請條件承租人毋需經手該筆

款項。 

承租車款補助上限將視「歐洲製造程度」加碼： 

A. 每輛基本補助上限為 6,500歐元(約新臺幣 24.2萬元)。 

B. 若車輛及電池均於歐洲經濟區(European Economic Area, EEA)內生

產，每輛上限可提高至 9,000歐元(約新臺幣 33.5萬元)。 

C. 若馬達亦產自歐洲經濟區(EEA)、，可再額外獲得 500歐元(約新臺幣

1.9萬元)之加碼補助、，總計每輛最高可獲 9,500歐元(約新臺幣 35.4

萬元)補助。 

(4) 租賃方案與規範 

符合申請條件之承租人、，須與租賃廠商或授權車商簽訂至少 3年合

約，合約期間享有以下優惠： 

A. 低廉租金： 

(A) 每輛每月租金最高上限為 200歐元(約新臺幣 7,452元)、，實際租金

依車款而定、，部分車款 (如 Renault Twingo、 Citroën ë-C3、 Fiat 500e、 

Opel Corsa Electric 及 Peugeot e-208)每月租金甚至低於 100 歐元

(約新臺幣 3,726元)。 

(B) 租金通常不含汽車強制險 車輛額外選配項目等費用，須由承租

人自行負擔。 

B. 里程保障、：每輛每年享有至少 15,000公里之基本行駛里程、，超出部

分須支付超額里程費、，實務多以、「合約總期間」合併計算(如 3年計

45,000公里)，並於合約期滿時結算收取。 

C. 彈性租賃模式(擇 1辦理)： 

(A) 長期租賃(Location Longue Durée, LLD)、：承租人以按月支付租金之
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方式取得車輛使用權，合約期滿後須將車輛返還予租賃廠商。此

模式之租金通常已涵蓋日常保養 維修及道路救援等費用。惟返

還車輛時，若實際行駛里程超標或車況出現非正常耗損，承租人

須負擔相應之超額里程費或折舊賠償費。 

(B) 附買回租賃(Location avec Option d'Achat, LOA)：具備「買回選擇

權」之租賃模式。雙方於簽約時即預先議定車輛於合約期滿後之

「殘值」。合約期滿後、，承租人可彈性選擇支付該殘值金額以買斷

車輛所有權、，或將車輛返還予租賃廠商(同樣受里程上限與車況規

範約束)、。此模式之租金通常不包含日常保養、 維修及道路救援等

費用，原則由承租人自行負擔。 

依據法國租賃市場慣例，合約期滿後承租人得以「原車」與租賃

廠商或授權車商展延續約，然而展延後之租金將回歸市場機制，不再

享有補助、，亦不受每月租金最高 200歐元(約新臺幣 7,452元)之限制、。 

（三）參考資料 
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二 公共運輸政策對通勤模式轉變之研析－以愛爾蘭都柏林為例 

（一）重點節錄 

愛爾蘭都柏林公共運輸政策主要係因改善都市交通及促進永續運輸發展之

需求、，以公共運輸、 主動運輸方式、（步行與自行車）及計程車共同構成、「永續運

輸模式(Sustainable Modes)」，並已逐步由「單一運具服務模式」轉型為以「票證

整合與跨運具轉乘」為核心之多模式公共運輸系統、。自 2021年底推動 90分鐘整

合票價(90 Minute Fare)後、，透過 Leap Card完成票證整合、，使旅客可於 90分鐘內

以單一票價不限次數搭乘及轉乘不同公共運輸服務、，有效提升跨運具轉乘便利性、，

降低多運具旅程之票證障礙、，並建立更具可負擔性、 效率性及整合性的公共運輸

制度，成為都柏林公共運輸整合政策的重要基礎。 

考量通勤模式轉變受到建成環境(Built Environment) 可及性(Accessibility) 

交通成本(Mobility Costs)及成本距離(Cost-Distance)等因素共同影響、。因此、，於 90

分鐘整合票價透過降低轉乘成本，使公共運輸於時間及經濟成本上更具競爭力，

提高通勤者改變原有運具選擇之可能性、。相關統計顯示、，依都柏林監測資料顯示

（每年 11月挑選一天的上午 7至 10時尖峰時段），以進入市中心工作或就學的

人流為對象、，私人運具使用率由 2014年的 33%下降至 2024年的 25.1%、，而步行、 

自行車及公共運輸等永續運輸方式比例增加、，反映通勤結構逐步朝向永續運輸轉

型。 

在公共運輸需求方面、，近年都柏林公共運輸使用量持續成長、。2025年公共運

輸使用量及進入市中心旅次均創歷史新高，每日進入市中心總旅次達 19.8 萬人

次、，通勤者使用公共運輸比例提升至 60%、。此外、，Dublin Bus公車乘客量較前一

年增加 20%，Luas輕軌運輸系統(Light Rail Transit, LRT)乘客量增加 25%，顯示

公共運輸需求持續擴張、。整體而言、，票證整合政策與公共運輸服務改善措施降低

轉乘障礙、 提升公共運輸吸引力、，並與通勤模式轉變及運輸需求成長形成相互影

響之發展機制。 
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（二）文摘 

1. 愛爾蘭都柏林公共運輸發展概況與政策背景 

(1) 公共運輸系統概況 

近年來、，愛爾蘭都柏林公共運輸系統涵蓋公車、 軌道運輸、 步行

與自行車、，以及共享運具等多元運輸方式、，並透過票證整合、 公共運

輸服務及永續運輸設施的持續改善、，逐步提升整體公共運輸與永續運

具的使用情形、，讓整體運輸政策發展逐步由以單一運具提供服務的模

式，轉型為以票證整合與跨運具轉乘之公共運輸系統。 

整體而言、，都柏林逐步形成以公車為主要運輸骨幹、，結合鐵路、 

輕軌、 步行、 自行車及共享運具的多元整合運輸體系、，並以票證整合

及便利轉乘做為提升公共運輸整體吸引力的重要基礎、，如圖 1所示、。 

 

資料來源：依文獻整理。  

圖 1 都柏林多模式公共運輸系統 

(2) 公共運輸發展之面臨課題 

都柏林公共運輸發展主要面臨如何降低私人運具依賴、 提升永續

運輸吸引力及因應運輸部門減碳目標等課題、。為掌握都市交通運具使

用情形及政策推動成效、，都柏林以市中心為重要交通監測區域、（名為

Canal Cordon的虛擬交通檢測邊界），透過 33處調查點掌握進入市中
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心之旅次及運具使用比例變化，做為交通政策調整及評估之依據。 

都柏林在 2014年私人運具、（不含計程車）運具市占率仍為 33.3%、，

仍占都市旅次相當比例、，反映汽車依賴仍是交通轉型的重要課題、。因

此、，未來公共運輸發展除持續提升公共運輸服務及可及性外、，亦須強

化公共運輸與步行、 自行車等永續運具之整合、，提升整體運輸系統之

便利性與吸引力、，引導私人運具旅次逐步轉移、。同時、，因應、 Climate 

Action Plan》2030年前運輸部門減量 42%至 50%之目標、，如何透過公

共運輸及永續運輸發展、，促進運具結構轉型並降低交通碳排放、，將是

都柏林後續公共運輸政策的重要課題。 

(3) 公共運輸政策推動情形 

都柏林為提升公共運輸使用率、，採取票價整合、 服務提升、 運輸

環境改善、 通勤誘因、 宣傳推廣及共享運具等多元政策、，核心目的在

於降低使用成本與使用門檻、，提升服務便利性與可靠度、，並強化公共

運輸相較私人運具之競爭力、，促進民眾運具選擇轉向公共運輸及其他

永續運輸方式。 

在票價政策方面、，透過、「TFI 90分鐘票價(Leap 90)」及 Leap Card

整合都柏林地區公共運輸服務、，降低不同運輸服務間轉乘成本、，並搭

配學生等特定族群優惠票價，提高公共運輸的價格吸引力。 

在服務提升方面、，透過 BusConnects、（都柏林公車路網重整計畫）

重新規劃及整合公車路網、 路線與班次、，強化主幹線服務與轉乘銜接、，

並透過路線重整及提高班次頻率、，縮短等候時間、 提升服務效率與可

靠度、。此外、，結合公共運輸優先、 專用車道及完善的步行、 自行車網

絡、，改善公共運輸及主動運輸的通行環境、，降低道路壅塞對公車運行

的影響、。藉由路網及基礎設施的整合與擴充、，可降低公共運輸及主動

運輸的移動成本、，進而提升其相較私人運具的便利性與競爭力、，促進

旅次向公共運輸及其他永續運輸方式轉移，如圖 2所示。 
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資料來源：依文獻整理。  

圖 2 都柏林 BusConnects（公車路網重整計畫）流程示意圖 

另一方面，透過 TaxSaver 通勤票券計畫(TaxSaver Commuter 

Ticket Scheme)及自行車通勤計畫(Cycle to Work Scheme)等、，降低民眾

採用公共運輸及自行車通勤的成本、。其中、，TaxSaver通勤票券計畫允

許員工以稅前薪資購買月票或年票、，亦即將通勤票券費用直接自稅前

薪資中扣除，員工可因此減少所得稅 社會福利保險(Pay Related 

Social Insurance, PRSI)及全民社會稅(Universal Social Charge, USC)等

稅費之負擔。 

自行車通勤計畫則提供員工採用自行車通勤的經濟誘因、，允許員

工透過雇主、，以免稅方式購買自行車及相關配件、，並於約定期間內直

接從稅前薪資支付相關費用、，亦可減少員工之所得稅、 社會福利保險

及全民社會稅之支出。 

透過將永續運輸選擇納入職場福利及具租稅誘因的通勤方案、，可

降低通勤成本、，提高公共運輸及自行車等永續運具的吸引力、，進而鼓

勵民眾採取較具永續性的通勤方式。 

2. 票證整合政策對通勤模式之影響 

(1) 影響通勤模式轉變因素 

根據成本距離(Cost-distance)理論、，通勤模式並非單純受到公共運
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輸政策及旅行距離影響，而係建成環境(Built Environment) 可及性

(Accessibility)、 交通成本(Mobility Costs)及成本距離(Cost-Distance)等

因素共同作用之結果，如圖 3所示。 

 
資料來源：依文獻整理。  

圖 3 通勤模式轉變概念示意圖 

通勤者通常會在時間與預算限制下、，選擇能兼顧效率及成本之運

具、。而建成環境將透過都市空間配置影響旅行距離、 旅運時間及活動

可及性、，進而改變不同運具之使用成本與吸引力、。當成本距離愈低、，

代表運輸效率愈高、，較有利於提升公共運輸競爭力、；反之、，若都市發

展與交通建設未能有效配合，將可能提高居民對私人運具之依賴。 

此外、，不同運具在不同旅行距離下具有不同的成本優勢、，像是在

都柏林、，步行於短程、（約 1.05公里以下）旅次反而比搭乘公共運輸更

具時間效率、，顯示運具選擇會隨旅行距離及交通成本而改變、，而非存

在單一最優運具。 

另外、，若交通基礎建設投資與都市空間發展出現落差、，導致居民

與就業機會之間的可及性降低、，可能增加對私人運具的依賴、，即使公

共運輸或其他永續運輸方式可能具有較低成本、。因此、，公共運輸政策

仍須配合良好的建成環境與交通系統配置、，透過提升可及性、 降低交
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通成本及改善運輸效率、，才能有效促進民眾由私人運具轉向公共運輸、。 

(2) 票價整合相關政策介紹 

都柏林公共運輸政策主要透過降低通勤成本、 減少多運具旅程之

票價負擔、，以及提升公共運輸整合程度、，引導通勤者改變運具選擇行

為。而 90-minute Fare透過降低轉乘成本與消除多運具旅程之票價障

礙、，使公共運輸在時間成本及經濟成本上更具競爭力、，進而提高通勤

者改變原有運具選擇之可能性。 

國家運輸管理局(NTA)表示、，這項票價、「將使公車、 DART與 Luas

之間的轉乘更加無縫、，進而形成一個更具可負擔性、 更有效率且更整

合的公共運輸系統」，讓旅客在 90分鐘內、，以任何組合搭乘都柏林公

車(Dublin Bus)、 輕軌 Luas、，以及大部分 DART、 通勤鐵路(Commuter 

Rail)和 Go-Ahead Ireland公車，並以固定票價提供 90分鐘的旅程。 

TFI 90分鐘票價包含免費轉乘，讓 Leap Card乘客可以在 90分

鐘內、，在不同運輸方式之間不限次數轉乘、，在都柏林地區只需支付一

次票價，使用公共運輸的人數也因此增加。在 90 分鐘時段以外進行

的額外旅次，將重新計算另一個 90 分鐘票價。都柏林地區的票價結

構於 2022年簡化、；3公里以下的單一旅次費用為 1.30歐元、，而在 90

分鐘內完成的任何次數轉乘，其費用上限為 2歐元。在 90分鐘內完

成的任何次數轉乘，其費用均以 2 歐元為上限。相較於臺灣現行

TPASS通勤月票 1.0 臺鐵 捷運一日票比較表，詳如下表 1。 
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表 1 TFI 90-Minute Fare與 TPASS通勤月票 1.0 臺鐵 捷運一日票比較表 

項 目 TPASS 通勤月票 1.0 臺鐵一日票 捷運一日票 
都柏林 

TFI 90-Minute Fare 

適用對象 

通勤月票/區域公共運輸整
合票以生活圈內通勤 通
學及日常公共運輸使用者
為主 

鐵路旅遊型票券一般旅
客；另有學生版 

單一都市捷運旅遊型日票
一般旅客 觀光及高頻率
一日使用者 

時間制整合票價/轉乘優惠
制度成人 19–25歲
Young Adult 學生 兒童
等不同票種 

方
案
內
容 

使用 

期間 
30日 支線一日券 啟用當日至營運結束 每次付款後 90分鐘內 

計價 

邏輯 

期間制： 

一次付月票費用以基北北
桃為例： 

1,200元/30日月票期間內
依方案不限次 

期間制： 

購買後於有效期間不限次
搭乘符合規定的臺鐵服務
支線 80～95元一日週遊
券； 

另有 TR-PASS一般版為
連續 3日或 5日有效期間
內符合規定之臺鐵旅程可
不限次 

日制： 

一天內不限次搭乘 150-

320元/日當日不限次 不
限里程 

時間制： 

90分鐘內符合資格之旅次
/轉乘納入同一票價成人 2

歐元/90分鐘； 

Young Adult/學生 1歐
元； 

兒童 0.65 歐元 

Leap Card另設每日/每週
封頂，成人 Zone 1每日 6

歐元 每週 24歐元 

可使用 

運具 

捷運 輕軌 臺鐵 市區
公車 公路客運等，依生
活圈方案而定 

以臺鐵為核心；TR-PASS

不是跨運具整合票 

捷運 輕軌（依各捷運公
司營運路線而定） 

Dublin Bus Go-Ahead 

Ireland Luas DART 
Zone 1通勤鐵路 

跨運具 

轉乘 

優惠 

有 無 無 

90分鐘內跨公車 輕軌
Luas DART 通勤鐵路
可納入 

資料來源：依文獻整理。 

當跨運具旅程更加便利且整體通勤成本降低時、，可提高公共運輸

及其他永續運具的相對吸引力、，有助於促使通勤者由私人運具轉向公

共運輸、，推動通勤模式由私人運具轉變為多元、 整合及永續運輸模式、。 

(3) 都柏林通勤模式變化分析 

都柏林近年通勤模式呈現由私人運具逐步轉向公共運輸及其他

永續運具之發展趨勢、，通勤結構亦逐漸朝向多元運具使用方向轉變、。

在私人運具方面、，相關統計顯示、，私人運具使用率由 2014年的 33.3%

下降至 2024 年的 25.1%，顯示私人運具依賴程度逐漸降低。另一方

面、，步行、 自行車及公共運輸等永續運輸方式合計接近四分之三的比

例、，顯示通勤結構已逐步朝向多元運具及永續運輸轉變、。整體而言、，

都柏林通勤模式已由過去較依賴私人運具、，轉向公共運輸、 自行車及

步行等永續運輸方式，亦逐步呈現運具使用的結構性轉變。 
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3. 都柏林公共運輸運量之變化趨勢 

(1) 公共運輸運量概況 

都柏林公共運輸使用量近年呈現持續成長趨勢、，公共運輸與步行、 

自行車等永續運輸方式已逐步成為市中心通勤的重要運具。 

根據統計資料顯示，將步行 自行車 公車 鐵路及輕軌(Luas)

合併計算後、，已有 74%的通勤者進入市中心時未使用私人運具、，詳如

下表 2，顯示公共運輸與其他永續運輸方式已占有一定的比例。 

表 2 2014 2021–2024年按交通方式統計人數比例 

交通方式 

Means of 

Travel 

公車 

Bus 

鐵路 

Rail 

輕軌 

Luas 

所有 

公共運輸 

All Public 

Transport 

計程車 

Taxi 

步行 

Walk 

自行車 

Cycle 

貨車 

Goods 

機車 

Motor 

Bike 

汽車 

Car 

總旅次 

Total 

Person 

Trips 

2014 

56,671 24,866 11,670 93,207 2,775 19,711 10,349 1,087 1,372 64,169 192,670 

29.40% 12.90% 6.10% 48.40% 1.40% 10.20% 5.40% 0.60% 0.70% 33.30%  

2021 

38,885 13,330 5,740 57,955 1,741 13,103 7,597 980 782 47,687 129,845 

29.90% 10.30% 4.40% 44.60% 1.30% 10.10% 5.90% 0.80% 0.60% 36.70%  

2022 

61,362 25,314 10,982 97,658 2,234 16,951 9,486 933 928 49,053 177,243 

34.60% 14.30% 6.20% 55.10% 1.30% 9.60% 5.40% 0.50% 0.50% 27.70%  

2023 

66,949 29,978 13,848 110,775 2,127 17,820 9,406 893 848 48,035 189,904 

35.30% 15.80% 7.30% 58.30% 1.10% 9.40% 5.00% 0.50% 0.40% 25.30%  

2024 

65,758 32,241 13,275 111,274 2,116 18,564 10,646 893 797 48,273 192,563 

34.10% 16.70% 6.90% 57.80% 1.10% 9.60% 5.50% 0.50% 0.40% 25.10%  

資料來源：依文獻整理 

從長期趨勢觀察、，自 2014年至 2024年整體逐年提升、，永續運輸

方式之運具市占率整體呈逐步提升趨勢、，僅2020及2021年受COVID-

19 疫情影響而下降，顯示通勤者的運具選擇逐漸由私人運具轉向公

共運輸及其他永續運輸方式。 

2025 年都柏林公共運輸使用量創下歷史新高，每日進入市中心

總旅次亦達 19.8萬人次、，同樣創下歷史新高、。其中、，公共運輸占通勤

者的 60%、，約包括 6.8萬名公車使用者占 34%、 1.5萬名輕軌(Luas)使
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用者占 7.7%，以及 3.5萬名 Irish Rail鐵路使用者占 17.5%。 

整體而言、，2024年至 2025年間都柏林公共運輸使用量及運具市

占率均呈正向發展、，顯示公共運輸已逐步成為市中心通勤的主要運具

之一、，通勤運輸結構亦持續朝向公共運輸及其他永續運輸方式轉型、。 

(2) 公共運輸政策對運量成長之影響 

公共運輸政策透過票證整合與 90 分鐘票價機制，降低不同運輸

服務間的轉乘障礙及票價負擔、，提升公共運輸使用之便利性與可負擔

性、，可能增加民眾使用公共運輸的意願、。相關調查指出、，有 9個百分

點的受訪者表示，因 TFI 90 分鐘票價所提供的免費轉乘，而增加公

共運輸旅次；另有 12 個百分點的受訪者表示受益於該票價措施。因

此、，90分鐘 Leap Card票價亦被認為是公共運輸使用量創歷史新高的

原因之一、，顯示票價整合及免費轉乘措施對公共運輸運量成長具有正

向影響。 

4. 小結 

(1) 公共運輸政策有效提升公共運輸整合性 

都柏林透過 Leap Card與 90-minute Fare建立整合票價制度，降

低跨運具使用障礙、，提升公共運輸系統便利性與可負擔性、，並成為推

動公共運輸整合的重要基礎。 

(2) 通勤模式已出現移轉趨勢，然政策與運具轉移之因果關係仍有限 

私人運具使用比例下降、，而公共運輸、 自行車及步行比例持續增

加、，顯示都柏林已形成由私人運具轉向永續運輸之運具轉移趨勢、。然

而、，現有資料僅能證明政策措施與通勤模式改變具有關聯、，尚不足以

完全證明政策為唯一影響因素。 

(3) 公共運輸需求增加並帶動軌道運量成長 

公共運輸使用量創歷史新高、，Dublin Bus公車、 輕軌(Luas)及 Irish 

Rail鐵路運量均呈現成長趨勢、，顯示整合型公共運輸政策及服務改善

措施、，在公共運輸需求增加與軌道運量提升下、，有助提升公共運輸吸
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引力及軌道運輸需求。 
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