
 

第七章 結論與建議 

 

本研究旨在探討活動於捷運車站週邊地區內之小汽車使用程度及其特

性，針對此一主題，本研究第一部份根據所研析之小汽車使用因素，進行

捷運車站週邊地區內之小汽車使用特性，第二部分根據特性分析之結果進

行捷運車站週邊地區內之小汽車使用程度判別模式之建立，本章將歸納研

究過程中所得之結論，並提供建議如下。 

 

7-1 結論 

1. 捷運車站週邊地區小汽車使用影響因素應分為包含三大項： 

I. 人口社經因素：為地區內「人」在社會經濟特徵方面所表現出

來的特性。 

II. 土地使用特性：為地區內土地使用之特性。 

III. 運輸系統變數：為都市內整體運輸系統所表現出來之特性，其

中可再分為「大眾運輸系統」、「一般運輸系統」與「道路交通

系統」等三類。 

2. 台北市捷運車站週邊地區小汽車使用現況之特性為： 

I. 產生旅次：大致上隨著離都市核心越遠，小汽車使用率會越漸

昇高。而照旅次活動之分不將之分成核心區與外圍區來觀察則

發現： 

z 外圍區：捷運車站週邊地區小汽車使用率較不易受到小汽

車使用影響因素的干擾。 

z 核心區：捷運車站週邊地區小汽車使用率較易受到小汽車

使用影響因素的干擾。 

II. 吸引旅次： 

z 外圍區：隨著離都市核心越遠，小汽車使用率會越漸昇

高，且捷運車站週邊地區小汽車使用率較不易受到小汽車

使用影響因素的干擾。 

z 核心區：大致上各車站週邊地區小汽車使用率平均而言較

外圍區為低，然市區內幾個重要的商業活動中心相對來說

小汽車使用率均屬較高。 
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3. 經判別分析後，捷運車站週邊地區小汽車使用程度判別式之說明變

數如表7-1、表7-2所示： 

 
表7-1 產生旅次判別式說明變數表 

模組 
小汽車持有程

度 
平均所得程度

住宅樓地板面

積強度 
捷運系統區位 

旅行者成本效

益 

外圍區 +  + + + 

核心區 + +   + 

附註：有”+”號為採用。 
 

表7-2 吸引旅次判別式說明變數表 

模組 捷運系統區位 旅行者成本效益
公有停車設施使

用成本 

工商樓地板面積

強度 

外圍區  + +  

核心區 +  + + 

附註：有”+”號為採用。 

 

經檢驗後，判別函數之判中率分別是：（1）發生旅次外圍區模組

84.21%；（2）發生旅次核心區模組 88%；（3）吸引旅次外圍區模組

63.16%；（4）吸引旅次核心區模組72%；判定結果皆屬良好。 

 

 

7-2 建議 

1. 在資料蒐集方面由於本研究所需的資料尺度較小，現行政府公部門

之統計資料或調查報告中多僅有大尺度之資料，然而在都市運輸相

關課題的研究中，例如捷運車站週邊地區之研究所需資料之尺度多

半較小，因此建議日後相關之統計資料在都市內可細分到各里，以

便更多研究課題的探討與研究精確度的提昇。 

2. 由於社會經濟與土地使用活動持續不斷，故各項旅運行為有可能隨

之變動，為顧及模式之準確性與適時性，如使用本研究之模式建議

至少兩年需重新校估模式參數，以確保模式之判別能力。 

3. 本研究採用判別分析法建立之判別式，其中各因素之高低程度是以

因素間相對程度而定，然而對於台北市而言，各因素究竟多少屬於

高、屬於低的門檻值，目前並無相關研究，建議日後可朝此方向深

入探討。 
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4. 本研究之研究資料多半取得自台北市政府委託亞聯工程顧問公司

進行調查，並完成出版「台北都會區整體運輸規劃基本資料之調查

與驗校（二）」資料，該套資料多半計算自台北市政府交通局進行

長程運輸規劃時所用之 DOTSII資料庫，建議日後研究可考慮將本

研究之架構撰寫成程式模組納入該資料庫中，一方面拓展該分析資

料庫之應用，一方面亦可配合模組程式之開發進行資料庫參數的修

正與本模式參數的校正，以解決上述第二點建議之問題。 

5. 雖然在發生旅次方面模式的判中率優良，然而在吸引方面的但種率

卻較低，歸納其中原因可能為資料處理上的問題，或是有許多可能

影響的變數因資料取得因素均未考量，而這些因素有可能更具影響

力，建議日後研究可在朝此方面著手，找出真正具關鍵影響性之小

汽車使用影響因素。 

6. 根據本研究之發現，市郊區之小汽車使用率程度一般仍屬偏高，且

不易受小汽車使用影響因素的影響而降低，如欲降低該類地區之小

汽車使用程度應多強調捷運優於小汽車之優勢推行促進大眾運輸

方案。 
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