
 

第三章 小汽車使用影響因素之研析 

 

在進行過前述文獻回顧，得知旅運者在運具決策時所考慮之因素及旅

運者所反映出的態度之後，本章將以總體觀察之觀點為出發，首先對旅運

行為影響因素與旅運型態影響因素進行歸納整理，之後並分析評選捷運車

站週邊地區可能影響小汽車使用之主客觀因素，整理出本研究反映捷運車

站週邊地區小汽車使用之影響因素，並供後續現況分析與模式建立時設定

變數之用。以下便就本章之探討內容分述如下。 

 

 

3-1 旅運行為與旅運型態之影響因素研析 

前述文獻回顧中，有關表現旅運者運具選擇之因素多為偏向個體屬性

之集合，然如從總體的角度來分析時，這些因素恐有不適合或不足之處，

而不能直接將之納入模式中來進行分析，因此，本節除將參考前述過去研

究與先驗知識所整理出之結果，並再考量影響旅運型態之因素，作一完善

整理。以下便就「人口社經特性」、「土地使用特性」、「運輸系統變數」、「區

位因素」等分別說明之。 

 

3-1-1 人口社經特性 

「人口社經特性」指的是一地區內「人」在社會經濟特徵方面所表

現出來的特性，一般而言有關此類變數包含甚廣，以下就資料可得性與

合理性等兩方向進行因素之研析，並從總體的角度來說明之。 

1. 居住人口數 

「居住人口數」指的是居住於該地區所有人口之總數。一般而

言，地區人口數的多寡可能會影響該地區旅次產生之總數。例如，

地區人口數如越多，則地區所產生之旅次數可能會越多。 

2. 居住人口密度 

「居住人口密度」指的是地區內單位面積內所居住之人口數。

一般而言，居住人口密度可反映地區之開發程度，密度越高代表其

開發程度越高。密度高低的結果可能會使各地旅次之產生率有所產

生差異。 

 

23



 

3. 男/女性人口數（比率） 

「男/女性人口數（比率）」指的是地區內男/女性的居住人口總

數（比率）。一般而言，地區男女人口數的多寡可能會對該地區之旅

次產生量有所差異。例如，男性通常為家戶中主要擔負工作之人員，

因此，一區域之男性人口如越多，旅次產生量應會越多。 

4. 高所得之家戶數（比率） 

「高所得之家戶數（比率）」指的是地區內高所得之家戶總數（比

率）。一般而言，地區所得型態分布之不同，會影響到旅次產生量，

以及運具選擇結構。例如，較高所得之家庭，在運具選擇上可動用

成本之彈性較大，可選擇成本較高之私人運具，因此如一地區高所

得交戶數較多，則該地區私人運具比率可能會較其他地區高。 

5. 就學人口數（比率） 

「就學人口數（比率）」指的是地區有上學之人口總數（比率）。

一般而言，地區就學人口的多寡會對地區總旅次有些許影響，且受

到學區及基本社經條件之不同，會使整體區域運具選擇結果上會有

相當之差異。舉例來說，如某地區就學人口佔相當高之比例，則因

為學生多使用大眾運輸系統，結果可能會使該地區大眾運輸系統比

例偏高。 

6. 就業人口數 （比率、密度） 

「就業人口數 （比率）」指的是地區有工作之人口總數（比率）；

「就業人口密度」則是指地區內單位面積中有就業之人口數。一般

而言，居民由於就業而產生因上下班所需之通勤行為而產生旅次，

因此，地區之就業人口數之多寡，可能會影響到旅次總量之多寡。 

7. 及業人口數（密度） 

「及業人口數」指的是地區所吸引之工作人數，亦即以該地區

做為工作地點之人數；「及業人口密度」則是指地區內單位面積內所

吸引之就業人數。一般而言，地區及業人口數之不同，代表地區旅

次吸引量所表現出之差異，並衍生兩種意義，一是代表當及業密度

高的時候，可能會因為地區內就業容易，而影響工作旅次的距離，

連帶使工作人口運具使用之行為受到影響；二是代表地區所吸引之

就業人數。舉例來說，一地區之及業人口密度如果越高，就空間的
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概念來說，有可能當地居民直接在地區內就業之比率較高，如此因

多數人工作旅次長度較短，捨棄小汽車之使用，而使得地區小汽車

使用率較低。 

8. 運具持有比率 

「運具持有比率」指的是地區內各運具支持有狀態，一般有「平

均每人持有」、「平均每戶持有」、「持有戶數（比率）」與「持有人數

（比率）」等多種表現方式。一般而言，地區運具持有型態之不同，

會使地區運具使用概況有所差異。例如，如果一地區小汽車持有率

越高，則可能會較有較多之小汽車旅次產生。 

 

 

3-1-2 土地使用特性 

「土地使用特性」指的是因土地使用而影響到總體運具選擇及旅運

行為之因素。一般而言有關此類變數包含甚廣，以下就資料可得性與變

數合理性等兩方向進行因素之研析，並從總體的角度來說明之。 

1. 各使用分區之土地/樓地板之面積（比率） 

「各使用分區之土地/樓地板之面積（比率）」指的是地區內各

使用分區（如住宅區、商業區等）所占之土地/樓地板之面積（比率）。

一般而言，地區內一地區不同用途之土地面積的多寡，會使地區所

產生的土地使用強度有所不同，進而影響旅運行為的表現。例如，

一地區商業區土地比率越高，則旅次吸引量應會較多。 

2. 土地使用混合度 

「土地使用混合度」指的是地區內土地使用組成之異質性，此

指標是一個介於0~1之標準化指標，此值越高代表異質程度越高，

亦及區內土地使用越複雜。一般而言，此指標的意函在於顯示地區

內土地使用之混合度，混合度越高可能使較多的旅運活動集中在地

區內，因而使旅次長度普遍較短，進而影響運具使用的結果。 

3. 工作/居住均衡指標 

「工作/居住均衡指標」指的是及業人口與就業人口數之比率。

一般而言，此指標的意函在於表示地區內就業與居住之間是否平

衡，假若兩者間不平衡，則表示居住者須經由較長之旅次至別區工
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作，對於運具選擇來說，可能會因為旅次較長而捨棄大眾運輸轉向

選擇小汽車。 

 

3-1-3 運輸系統變數 

「運輸系統變數」指的是都市內整體運輸系統所表現出來之概況，

其中可再分為「大眾運輸系統」、「一般運輸系統」與「道路交通系統」

等三類來做討論。以下就資料可得性與變數合理性等兩方向進行因素之

研析，並從總體的角度來說明之。 

 

3-1-3-1 大眾運輸系統變數 

「大眾運輸系統變數」指的是區域內大眾運輸系統所表現出來大

眾運輸供給的程度，以及對可及性的影響，進而可能影響到區域旅運

行為現象之變數。一般來說，大眾運輸系統可及性如越高，則可能會

使該地區居民運具選擇決策之結構趨向選擇大眾運輸系統。以下就資

料可得性與合理性等兩方向進行因素之研析，並從總體的角度來說明

之。 

1. 捷運系統服務範圍 

「捷運路網之服務範圍」指的是地區內捷運路網所服務到之

範圍。一般而言，其中有兩層意函，一是就大區域來看捷運系統

之服務範圍之大小，另一是就小區域來看地區內被捷運系統所服

務之範圍大小。假如捷運系統在區域內服務範圍廣的話，代表捷

運系統可達之地區越廣，亦即可及性越高，如此可吸引較多旅次

選擇捷運系統。 

2. 捷運系統服務水準 

「捷運系統服務水準」指的是捷運系統在營運面所呈現出來

的服務狀況，如班距、準點率等。一般而言，捷運系統的服務水

準會影響到旅運者是否放棄私人運具而選擇捷運系統。舉例來

說，假如班距符合需求、準點率高，且旅運者如果起訖點均在捷

運車站附近，則其可能選擇捷運系統而非小汽車。 

 

 

 

26



 

3. 公車系統服務範圍 

「公車系統服務範圍」指的是公車路線所構成之路網的服務

範圍。一般而言，公車系統所服務之範圍越廣，代表可及性越高，

則可能會吸引較多旅次使用公車系統。 

4. 公車系統服務水準 

「公車系統服務水準」指的是公車系統在營運面所呈現出來

的服務狀況，如班距、準點率、路線彎繞度等。如同捷運系統一

般，公車系統的服務水準亦會影響到旅運者是否放棄私人運具而

選擇捷運系統。 

 

3-1-3-2一般運輸系統變數 

「一般運輸系統變數」所包含的是大眾運輸系統外之準大眾運

輸，以及其他都市運輸系統等，所造成可能影響到區域旅運行為現象

之變數。以下就資料可得性與合理性等兩方向進行因素之研析，並從

總體的角度來說明之。 

1. 計程車供應程度 

「計程車供應程度」指的是屬於準大眾運輸運具之計程車整

體的供給程度。一般而言，計程車擁有大眾運輸所沒有之「高度

及門性」，因此，假如計程車撥招方便，則對於某些地區（如高

所得）而言，計程車可能會影響到運具選擇之結構。 

2. 計程車使用成本 

「計程車使用成本」指的是使用計程車時所需付出之使用成

本。一般而言，計程車之使用成本常常較使用私人運具或大眾運

輸系統為高，而其亦是旅運者在選擇是否使用計程車時的一個重

要考慮因素。 

3. 停車位供給程度 

「停車位供給程度」指的是地區內停車位（路邊、路外）供

應的程度。一般而言，停車位供給程度會反映出一地區停車難易

度，並為影響旅運者是否選擇私人運具之考慮因素。舉例來說，

假若停車位供給程度越高，則代表越容易停車，則可能會使小汽

車使用受到刺激而增加。 
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4. 平均停車成本 

「平均停車成本」指的是地區內停車（路邊、路外）所需花

費的平均成本。一般而言，平均停車成本的高低會影響到私人運

具使用者是否選擇私人運具的影響因素，通常停車成本較高之地

區小汽車使用率可能會較其他地區低。 

 

3-1-3-3 道路交通系統變數 

「道路交通系統變數」是指道路交通環境所造成可能影響到區域

旅運行為現象之變數。以下就資料可得性與合理性等兩方向進行因素

之研析，並從總體的角度來說明之。 

1. 道路交通系統服務水準 

「道路交通系統服務水準」指的是地區對內對外道路交通系

統的服務水準。一般而言，道路系統所表現出來之服務水準，例

如平均延滯、平均旅行速率等，會成為旅運者在考慮使用私人運

具時的考量因素。舉例來說道路交通系統服務水準越高越亦吸引

旅運者用私人運具。 

2. 道路交通系統可及性 

「道路交通系統可及性」指的是地區對內對外道路系統的可

及程度。一般而言，可及程度越高代表越方便，換言之也就是越

容易吸引旅用者使用私人運具。 

 

 

3-1-4 區位因素 

「區位因素」指的是區域相對於整體空間的區位。一般而言，一地

區區位亦會影響到區域旅運行為之行為。以下就資料可得性與合理性等

兩方向進行因素之研析。 

1. 至CBD之旅行時間/成本 

「至 CBD之旅行時間/成本」指的是地區至 CBD的旅行成本/

時間。一般而言，此值反映出一地區處於城市整體空間內之「區位」，

且會因其長度而影響到運具選擇之行為。舉例來說，一般都市區域

的發展程度會隨著離CBD越遠而越低，因此，如果此值越大代表地
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區可能離市中心區越遠、越不方便，而可能導致私人運具之使用較

大眾運輸為高之情形。 

2. 整體空間內旅行時間/成本之相對程度 

「整體空間內旅行時間/成本之相對程度」指的是與其他地區相

比較，至整體區域內其他地區旅行時間/成本之相對程度。一般而

言，如果相對程度越低，代表地區可能處於整體空間之核心，亦即

到各地區均尚稱便利，而相對程度如果越高，代表地區可能處於整

體空間之外圍，亦即至其他地區恐較不方便，因此，相對程度之高

底可能會影響到運具選擇之結構。 

 

 

3-2 捷運車站週邊地區小汽車使用之影響因素研析 

經由上節整理影響旅運行為與旅運型態結果之因素分析，對整體概念

有一了解之後，本節將針對本研究之目標，對本研究用來描述捷運車站週

邊地區所可能影響小汽車使用之因素進行研析，以供後續現況分析及模式

建立時之用。 

針對本研究所將進行「產生旅次」與「吸引旅次」兩部分之「捷運車

站週邊地區小汽車使用影響因素」，從「人口社經因素」、「土地使用因素」、

「大眾運輸系統因素」、「運輸系統因素」等四項作因素之篩選，理想上本

研究認為應包含之變數如表3-1所示。 
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