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第一章 概述 

1.1. 計畫背景與目的 
在發展國家永續運輸的前提下，交通部運輸研究所(以下簡稱運

研所)自 90 年度起陸續辦理了永續運輸資訊系統之相關計畫，以交通

路網數值地圖為基礎，整合並開發了有關公路成本績效與交通安全狀

況等具有交通施政與社會服務指標性質之資訊系統。前期計畫已實際

蒐集並建置包括成本、事故、旅行時間、交通量及公路基本設施等資

料庫，並以「新世紀交通路網數值地圖 1.0 版」為基礎而開發出具有

基本資料查詢、統計資料分析及公路績效評估分析模組等功能之地理

資訊應用系統，另亦開發成本及事故資料的上傳系統，以因應未來資

料不斷匯入需求。 

為延續前期研究成果，本計畫除持續維護與更新前期開發完成之

公路績效評估系統與收集匯入更新資料之外，亦整合其它已建置完成

之都市門牌號碼數化資料，以利都市地區的公路績效評估資料定位；

另對永續運輸地理資訊系統應用平台進行探討與雛型試作，以利後續

資料交換機制之建立，以加速資料流通、提高資料使用率、縮短資料

建置與相關應用系統建置時程，俾便擴大應用層面。 

1.2. 研究內容與工作項目 
本計畫除持續維護與更新前期開發完成之公路績效評估系統與

收集匯入更新資料之外，亦整合其它已建置完成之都市門牌號碼數化

資料，另對永續運輸地理資訊系統應用平台進行探討與雛型試作，主

要工作項目如下： 

1. 「公路績效評估系統」之資料更新維護。 
(1) 更新交通路網空間資料圖層為「交通部運輸研究所路網數值圖

1.3 版」。 
(2) 更新旅行時間空間定位與屬性資料至 93 年度。 
(3) 更新交通事故、交通量等空間定位與屬性資料至 94 年度。 
(4) 更新各縣市至 95 年 8 月前所建置完成之都市門牌號碼資料

庫，供交通事故資料空間定位之用。 
(5) 新增 74 年至 94 年各行政區之歷年社經屬性資料（人口、面積、

汽機車數等） 
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2. 永續運輸地理資訊系統應用平台之探討與雛型試作 
為加速資料流通、提高資料使用率、縮短資料建置與相關應用

系統建置時程，俾便擴大應用層面，本期對永續運輸地理資訊系統

應用平台進行探討與雛型試作。 
(1) 參考 Open Geospatial Consortium (OGC)之先導計畫「Geospatial 

One-Stop－ Transportation Pilot (GOS-TP) 」與「 Geospatial 
One-Stop－Portal Initiative (GOS-PI)」內容，進行本應用平台之

規劃設計。GOS-TP 之架構示意圖如下： 

 

圖 1.1GOS-TP 架構示意圖 
(2) 雛型試作 

a. 空間與屬性資料建置於 Oracle 資料庫，包含： 
i. 本案工作項目 1「公路績效評估系統」之各圖層資料。 
ii. 納入「全國路況資訊中心」中所有具空間資訊之路況資

料，含歷史與即時路況資料。 
iii. 航空/衛星影像資料。 

b. 參考內政部與國際上 OpenGIS/ISO 相關定義，建立上述資

料之詮釋資料(Metadata)，該資料亦儲存於 Oracle 資料庫系

統。 
c. 本研究對於應用平台雛形試作透過多台伺服器進行 GOS-TP
之運作，分別將 a 項之各圖層資料適度分配於各伺服器。 

d. 本案伺服器之角色，包括應用服務與資料服務 
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d1.資料之服務內容包括向量資料與影像資料之存取； 
d2.應用服務使用由本案開發之 web services，搭配 WebGIS

軟體進行； 
d21.WebGIS 軟體使用 Intergraph WebMap Professional 與

Autodesk MapGuide。 
d22.所開發之應用服務，參考 GOS-TP 之「Thin client」與

「Thick client」觀念，包括基本查詢與空間分析功能，

相關功能參考「公路績效評估系統」中之事故資料統

計分析。 
(3) 評估現有「公路績效評估系統」應用系統未來採用上述應用平

台（GOS-TP 架構示意圖之 Applications(Thin client 與 Thick 
client)）予以更新之可行性與作法。 

1.3. 研究成果與效益 
1. 完成「公路績效評估系統」資料庫之更新維護，建置國家永續

運輸資料庫，供相關研究人員取得更接近現況之公路整體運作

績效資訊。 
2. 永續運輸地理資訊系統應用平台參考相關國際標準與計畫，進

行相關議題探討與雛型試作，供後續建立資料交換機制之參

考，以加速資料流通、提高資料使用率、縮短資料建置與相關

應用系統建置時程及擴大應用層面。 
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第二章 國內外相關文獻回顧 
2.1. 國外部分 

OGC(Open Geospatial Consortium，以下簡稱 OGC)之網際網路服

務先導計畫(Web services initiative)目標在於提昇地理資訊界以網際

網路服務為基礎之相關科技應用，其目的在於利用相關測試平台進行

新科技與新架構之研發與驗證，希望藉以建立具相互操作服務特性之

OGC 標準規範，以提供資訊業者進行驗證符合 OpenGIS 以網際網路

為基礎之相關規格作業程序與平台。因此於 2003 年 4 月提出徵求計

畫參與，計畫將以前期各項成果為基礎持續進行標準研訂、架構規劃

以及展示計畫之開發與測試。同時因應市場發展趨勢，訂出 8 項優先

研究主題，以期實現 2005 年願景(周，2004)。 
OGC 規劃網際網路服務提供不受限於軟體廠商之交互操作架構

(Interoperable framework)，此架構提供多元的線上空間資料、偵測器

資訊之資料存取、整合、分析、探究、視覺化等空間資訊處理能力。

根據 OGC 網際網路服務規劃，透過開放式與標準化規劃以及利用

XML 與 HTTP 等技術來提供無縫式的多樣化線上空間資訊處理

(Geoprocessing)與位置服務(Location Services)。因此只要系統本身具

有 XML 與 HTTP 相容特性，就可以使用 OGC 網際網路服務。同時

此架構提供分散式處理能力，將原為複雜之空間分析工作或資訊整

合，透過此架構將工作分散於網際網路上之個人電腦執行。在 OGC
規劃之工作重點之一的「g-commerce」，即是利用此架構建立資訊提

供者、維護者、仲介者、使用者間之分散式架構，以進行空間資訊之

電子商務的商業模式。 

 
圖 2.1OGC 工作架構圖 
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由 OGC 所定義的界面及規約，可以支援跨平台的應用系統操

作，包括：地理圖形網頁、無線、在地服務。如圖 2.1 所示，OGC 的

工作可以分成三個部份：規格訂頒(Specification Program)、跨平台實

作(Interoperability Program)及推廣服務(Outreach and Adoption)。 

目前 OGC 在地理空間方面所提供的標準，在領域及技術上可支

援包括農業、電信、災害管理、運輸及影像座標轉換、地勢分析、位

相關係、區位服務、路網分析等。規格包含有： 

 座標轉換服務規格（OpenGIS Coordinate Transformation 
Services Specification） 
 地理標籤語言（OpenGIS Geography Markup Language (GML 
3.1) ） 
 網格式資料規格（OpenGIS Grid Coverages (Grid, Image, 
DEM) Specification） 
 簡單幾何特徵規格（OpenGIS Simple Features Specification） 
 網路地圖伺服器介面規格（OpenGIS Web Map Server 
Interface (WMS 1.1.0)Specification）等。 
 地名辭典服務介面規格（OpenGIS Gazetteer Service Interface 
Specification,GAZ） 
 區域組織檔案規格（OpenGIS Location Organizer Folder 
Specification, LOF ） 
 影 像 座 標 轉 換 規 格 （  OpenGIS Image Coordinate 
Transformation Specification, ICT） 
 網 路 註 冊 服 務 規 格 （ OpenGIS Web Registry Service 
Specification）等。 

2.1.1. OGC 先導計畫─GOS-TP 

目前 OGC 與美國運輸部以及聯邦地理資料委員會 (Federal 
Geographic Data Committee, FGDC)共同進行 Geospatial One-Stop – 
Transportation Pilot (GOS-TP)計畫，針對道路運輸建立資料標準，同

時計畫結果將利用 Web Feature Service(WFS)與 Geography Markup 
Language(GML)規範進行展示。 

GOS-TP 計畫參與單位包括 California 州、Oregon 州、Oregon 州

Jackson 郡與 California 州 Siskiyou 郡等四個節點(node)，同時也包括
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FGDC 之入口網站。 

GOS-TP 之架構如圖 2.2 所示，其構想為透過 OpenGIS Web 
Services 與 WMS、WFS 等方式，連結外部單位(即為各個 node)與其

交換或搜尋資料用以作為運輸系統分析或展示之各項應用。 

 
圖 2.2GOS-TP 架構圖 

GOS-TP 的運作流程，資訊需求者(Thin Client / Thick Client)藉由

目錄服務(Cat, Catalogue Services)搜尋有關服務節點提供資料存取與

應用服務之相關資訊(如：資料內容、坐標系統、服務內容、存取方

式等)，需求者即可利用所提供之資訊，連結外部相關單位節點取得

資料，作為運輸系統分析或展示之應用；其中的 WMS 服務，係由各

服務節點依 WMS 規範，將需求者端要求的範圍地圖資料以 JPEG、

GIF、PNG 等圖形格式提供；WFS 服務則是由各服務節點以 GML 編

碼方式提供需求者端所要求的圖層資料。 

在實際運作上，若使用者欲分析某一特定區域的路況與地形之關

係，可先透過節點的註冊資訊得知各節點所提供的圖層名稱、坐標系

統、空間範圍、提供服務方式等資訊，再至對應之節點透過 WMS 相

關作業取得圖層影像檔進行套疊，或以 WFS 相關作業取得屬性資

訊，例如：透過 WMS 相關作業自衛星影像節點取得衛星影像，自路

網數值圖節點取得行政區域、路網、及地標圖層，自路況資訊中心節

點取得路況點位資料，經過套疊，將路況與衛星影像等地圖圖形資料
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結合在一起，可點選路況點位，透過 WFS 相關作業可進一步取得路

況之詳細屬性資料。 

2.1.2. OGC 先導計畫─GOS-PI 

美國聯邦地理資料委員會(Federal Geographic Data Committee, 
FGDC)的主要工作為：各單位協調工作、標準及政策之擬定及教育訓

練，其建立之國家空間資料基礎(National Spatial Data Infrasturcture, 
NSDI)架構，如圖 2. 3 所示。 

National Spatial Data Infrastructure(NSDI)

地理名稱

GOS PortalCitiesCities

CountiesCounties

TribesTribes

AcademiaAcademia

StatesStates

PrivatePrivate

Federal

航空影像

高程

建築物

行政區

地表水

交通

土地利用

毒物點

空間資料入口網站空間資料入口網站

• 搜尋與存取

• 標準框架

• 下載Metadata

國際化地圖國際化地圖

• 整合內容

• 無縫基礎

• 地圖產品

• 框架重點

 
圖 2.3NSDI 架構圖 

GOS 的目標是為了使空間資料的取得更容易、更迅速，其特色

為： 

1. 提供一個空間資料線上存取入口網站，以及一個在聯邦與非聯邦層

級，擁有空間資料的互動式索引查詢功能。 
2. 發展標準及模型來支持在網際網路上提供網路服務交換資料的框

架。 
3. 在聯邦、州、以及地方政府層級，促進彼此合作，並提供各空間資

料圖層交換機制。 

GOS 框架標準： 

1. 提供各式圖層，如地籍、控制點、正射影像、行政界、高程、水文、

交通等之標準草案。 
2. 標準草案遵循國際資訊聯盟標準 L1。 
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美國政府所推動之中央資料倉儲中心分享計畫 geodata.gov，即在

整合分散於各單位所生產及維護資料到中央資料倉儲中心，使用者尋

找資料時僅需連接 geodata.gov 就可以查詢到加入此計畫所有單位的

資料，並且提供連結或下載的方式提供使用者使用該項資料；目前加

入美國中央資料倉儲中心分享計畫的單位包括：內政部、太空總署、

地質調查所、環境保護署、農業部、聯邦緊急事務管理署、商業部、

糧食局、交通部及國防部等單位。圖 2.4 及圖 2.5 為其資料架構圖及

系統畫面。 

內政部
(Department of the Interior, DOI) 

地質調查所
(United States Geological Survey, USGS) 

農業部
(Bureau of Land Management, BLM) 

交通部
(Department Transportation, DOT) 

商業部
(Department of Commerce, DOC) 

國家太空總署
(National Aeronautics and Space 

Administration, NASA) 

環境保護署
(Environmental Protection Agency, EPA) 

聯邦緊急事務管理署
(Federal Emergency Management Agency ,FEMA) 

國防部
(Department of Defense, DOD)

糧食局
(United States Department of Agriculture, USDA) 

 
圖 2.4 美國政府 geodata.gov 聯邦式資料架構圖 
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圖 2.5 美國政府地理資料倉儲中心系統畫面 

美國 GOS 提供三個管道維護詮釋資料，一是線上登錄(form 
entry)、二是 XML 上傳(XML upload)、三是定期搜尋(harvesting)，其

運作機制，如圖 2.6 所示。 

 

圖 2.6 美國 GOS metadata 運作架構圖 
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2.1.3. 加拿大應用 OGC 於交通空間資訊架構之實作案例 

加拿大交通部智慧運輸系統辦公室(ITS Office-Transport Canada)
交由 Galdos 公司，進行交通空間資訊架構(Transportation Spatial 
Information Infrastructure, TSII)研究計畫(galdos，2005)，建立以 XML
與 OGC 標準規範為基礎的交通空間資訊架構雛型系統，其參與節點

包含了 2 個 WMS、1 個 WRS、4 個 WFS 等多種 OGC Web Services，
並使用 GML 為地理資訊交換格式，其一 WMS 是將即時交通資料以

SVG 格式於瀏覽器上展出地圖，WMS 所取得之資料，係由 WFS 將

來自安大略省交通廳 (Ontario Ministry of Transportation, MTO)與多

倫多市的交通偵測器資料，以不同顏色顯示流量與速率；其架構，如

圖 2.7 所示。 

 

圖 2.7TSII 雛型架構 

各節點的運作機制分解說明於下： 

1. WFS Gateway 

WFS Gateway 是由多倫多大學的 ITS 實驗室以 PHP 撰寫之程
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式，將 MTO 與多倫多市的即時資料轉成 GML，然後以 XML 檔輸出，

再透過網路的 http post 協定，自動轉給 Galdos 公司的 WFS。其運作

架構如圖 2.8 所示。 

 
圖 2.8WFS Gateway Architecture 

2. 動態交通資料處理 

觀測資料庫(Observation DB)的監聽器(Listener)在接收到 Loop 
Detector Observation 的新增指令後，除執行新增作業，並自動更新位

於交通模型資料庫 (Traffic Model DB) 的路段圖徵物件 (Link 
Feature)，其運作架構如圖 2.9 所示。 

 
圖 2.9Loop Detector Observation, Listener and Update Feature Action 
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觀測資料庫(Observation DB)的監聽器在偵測到新的事件報告

後，會自動複製給訂閱的 WFS，其運作架構如圖 2.10 所示。 

 
圖 2.10Incident Report Listener and Insert Feature Action 

觀測資料庫(Observation DB)的監聽器在偵測到新的資訊可變訊

息(CMS)後，會自動複製(push 方式)給訂閱的 WFS；相關 WFS 訂閱

者，亦可向觀測資料庫要求取得(pull 方式)目前的資訊可變訊息相關

資料，其運作架構如圖 2.11 所示。 

 
圖 2.11Insert MessageSignDisplay Transaction 
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2.2. 國內部分  
國內在 OpenGIS 研究上主要有內政部標準制度研擬推動採用

OGC 及 ISO/TC211 規範，另臺北市、臺中市及臺南市等縣市政府亦

積極推動地理資訊倉儲計畫，均已參考 OpenGIS 規範。以下就國內

各相關單位之共通平台、資料倉儲現況作一說明。 

2.2.1. 行政院研究發展考核委員會相關計畫 

行政院研究發展考核委員會目前辦理「電子化政府共通作業平台

規範」，主要為建置一套電子化政府資料交換共通平台(簡稱共通平

台)，以有效整合政府機關間的申辦業務服務，以滿足民眾一站式服

務（One-stop Services）需求及政府互通環境因應而生(國土資訊通訊，

2005)。主要功能如下： 

(1) 註冊服務：使用者資訊的註冊服務結合單一簽入 (Single 
Sign-on)。 

(2) 目錄服務：建立需要統一建置、集中管理與具有共享需求之大

量物件化資源的儲存機制，其解決方案為建置一套跨平台的網

路資源服務軟體，以建立一致之資訊存取介面，目錄服務包含

資訊交換作業。 
(3) 電子支付服務：由作業平台主管機關統一設置的帳務維運中心

進行拆帳作業及相關帳務服務。 
(4) 民眾申請服務：民眾經由入口網站找到需要申辦的服務項目，

並填入基本資料與簽章後進行申辦。 
(5) 業務複合服務：提供跨機關業務服務的流程整合，將一項或一

項以上業務單元服務經過流程整合程序重組的業務服務。 
(6) 入口網站服務：提供個人化服務，各個網站都以網路上的帳號

作為辨識民眾身分的基礎(統一管理的帳號服務)，並提供詮釋

資料檢索功能，方便民眾使用資訊資料。  
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第二單位

I3

Gateway

MIS

DS

WS-adaper

行政院研考會

GSN

SOAP

SI

Biztalk

EAI

資訊基礎交換環境

第一單位

Gateway

MIS

WS-adaper

 

圖 2.12 電子化政府資料交換共通平台技術示意圖 

電子化政府資料交換共通平台技術，如圖 2.12 所示，包含： 

(1) 在行政院研考會建置一套資料交換共通平台，提供身份認證、

防毒、單一簽入、加密、目錄服務、收費及整合性服務(含跨機

關服務)等機制。 
(2) 在參與共通平台服務之機關，需建置一套連接共通平台之機制

(Gateway)，機關內的資訊系統，可以藉此機制的 biztalk 等工

具，定義可以提供服務的事項，將所要提供使用者查詢的功能

或資料發布出去。 
(3) 使用者可使用認證機制，查詢各機關的資料，包含單一機關或

多個機關查詢(One Stop Services)，並可依收費標準辦理扣款。 
(4) 所採用的標準為 LDAP v3 以上、XML 1.0 以上及 SSL 3.0 以上，

其資料交換業考量中文碼之轉換(以 CNS11643 為標準)，惟未

考量 GIS 圖形及其它圖形之交換機制。而在單一簽入之設計方

面，為能達到單一簽入之目的，規劃了入口網站服務機制，來

統一管理帳號服務。 
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2.2.2. 內政部資訊中心相關計畫 

內政部資訊中心負責所有國土資訊之管理及供應工作，參考美國

GOS 之精神，建置了國土資訊系統資料倉儲及流通中心

(http://ngisdata.moi.gov.tw/gwh/moi94%2D2/)，並提供 Client/Server 環
境之詮釋資料輸入工具，以方便資料產出單位能登錄其負責圖資的詮

釋資料，完成資料登錄後，資料使用者即可在網站上查詢詮釋資料，

以找到所要的資料，並可洽資料產出者提供資料，其實施構想，如圖

2.13 所示。(國土資訊系統通訊，2005) 

 

圖 2.13 內政部資訊中心倉儲供應節點驗證實施構想 

使用者連結至倉儲中心查詢詮釋資料後，可進一步連結至各節

點，查詢各節點圖資資料，各節點透過 WMS 服務，經倉儲中心傳送

至使用者端。地理資訊檢索流通系統頁面顯示，如圖 2.14 所示。 

各使用者需註冊成為會員，方能進入系統查詢或下載圖資。以圖

資類別或關鍵字方式查詢，各類資料均包含資料生產單位、詮釋資料

提供者、及登錄日期，可進一步查詢各圖層之詳細詮釋資料，並透過

WMS 將圖層套疊於圖面上。 

該計畫系統之詮釋資料，係參考國土資訊系統之詮釋資料欄位規

劃設計。 
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圖 2.14 國土資訊系統查詢介面 

內政部資訊中心倉儲系統採用集中式查詢、分散式的圖資來源，

其運作架構示意如圖 2.15 所示(內政部資訊中心，2005)，就各部分說

明如下： 

1. 詮釋資料更新維護 

採用 WAF 方式作為搜尋節點的方式。WAF 簡言之即是在 http
服務上開放目錄瀏覽的 URL 網址。亦即未來各單位只要將編製完

成的 XML 格式詮釋資料集中放置在開放目錄瀏覽的網站上，並設

為 WAF 之後，上網登錄為一被搜尋節點後，中心再定期搜尋更新

至集中式的詮釋資料庫中。 

2. 中心節點相關服務 

中心節點對 GOS 而言，只是眾多的相關服務節點之一，現階

段可將掌管的地形圖及其他單位託管圖資發佈為WMS服務及線上

下載服務，未來可視測試狀況，再提供如 WFS 之類的服務。 

3. 其他節點 

對 GOS 而言，其他節點角色為(1)詮釋資料的提供者及(2)服務

的提供者(如 WMS)。 
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4. GOS 的服務 

作為一個資訊的入口網站，提供詮釋資料的檢索，若檢索結果

有提供線上地圖(Live Map)，則可提供使用者直接線上套彙。配合

詮釋資料的填記亦可提供線上下載的功能。 

 
圖 2.15TGOS 運作架構示意圖 

依前述之運作架構，「地理資訊一站式服務入口網站」(TGOS)，
包括： 

 地理資訊目錄更新維護管道：(1)WAF 登錄、(2)線上登錄與

編修、(3)XML 上傳、(4)WAF 搜尋與更新 
 地理資訊目錄檢索 
 地圖瀏覽查詢 
 圖資流通供應 

「內政部資訊中心開放式服務」則包括： 

 WMS 服務 
 WFS 服務 
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 WCS 服務 
 地名服務 
 下載服務及流通供應 

OGC 定義的 Web Services 中對使用者端(Client)而言主要有

WMS(Web Map Service)、WFS(Web Feature Service)、WCS(Web 
Coverage Service)3 種服務，另外內政部目前亦建置有臺灣地區地名查

詢系統及其資料庫，將比照 Web Gazetteer Service(WFS-G)的概念，提

供本土化的地名服務。各項目間之關係如圖 2.16 所示，此架構之主

要精神為： 

 支援詮釋資料標準與 ISO 詮釋資料標準接軌，並以 XML 為

交換格式。 
 詮釋資料採集中式資料庫方式(Metadata Cache)儲存，並提供

線上登錄、XML 上傳及自動定期將 Web Accessible Folder
內之 XML 取回更新等三種更新途徑。 
 再詮釋資料中選定檢索欄位，訂定為必要登記欄位，並配合

線上服務(如 WMS 及直接下載)之需求填記 Online_Linkage
欄位之連結 URL(格式則參考 GOS 做法)，以利資料項目查

詢及資料線上連結。 
 應允許兼容不同詮釋資料內容標準(並以 XML 為資料格式)
之彈性架構設計，讓既有 XML 格式詮釋資料其他欄位亦可

納入供瀏覽，以保持相容性，且可供未來另案辦理之詮釋資

料轉換作業成果匯入所需。 
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T G O S

地理資訊
目錄更新維護

地理資訊
目錄檢索

地圖
瀏覽查詢

圖資
流通供應

W
A

F

登
錄

線上登錄
與編修

XML上傳

W A F搜
尋與更新

集中式
詮釋資料庫

其他下載
服務

其他WMS
服務

地名
服務

W M S
服務

W FS
服務

W C S
服務

下載
服務

內 政 部 資 訊 中 心 開 放 式 服 務

中心圖資
資料庫

圖資倉儲管理  
圖 2.16TGOS 系統架構示意圖 

內政部資訊中心再以 SOA 架構，結合 e-GSP 與 NGIS，以「跨

機關 eGSP 存取水利署水情資訊」研擬 G-gsp(Geo-government Service 
Platform，或 Gis- government Service Platform)架構，完成將異質 GIS
與 MIS 資料在單一平台整合界接之實例。(衷，2006) 

國土資訊系統資料倉儲是以自然人為使用對象，G-gsp 則是以機

關為使用對象，其運作架構如圖 2.17 所示。  

服務平台伺服器群

服務仲介者

國土資訊系統資料
倉儲及流通中心

查詢、檢視

服務提供者

介接單位 (加盟單位 )

水保局、運研所…

查詢、檢視、申請介接

審核申請介接作業

服務使用者

服務使用者

管理者 -內政 部資訊 中心

使用者 -自然 人

使用者 -應用 系統  
 

圖 2.17G-gsp 架構圖 
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SOA 是採服務導向連線方式，其複雜度較低，且流通平台可以

管理所有 WMS、WFS 連線狀態，在國土資訊系統流通之規劃架構圖

如圖 2.18 所示。 

註 冊 服 務 模 組

(R S )

認 證 與 授 權 模 組

(A A )

服 務 整 合 服 務

(S I)

服 務 入 口 模 組

(S E )

地
圖

服
務

資
料

交
換

基
礎

環
境

(G1S)

G -G S P國 土 資 訊 系 統 服 務 平 台

W M S /W FS服 務# 1
(林 務 局)

W M S /W FS服 務# 2
(水 保 局)

W M S /W FS服 務# 3
(水 利 署)

業 務 應 用 系 統A

業 務 應 用 系 統 B

 
 

圖 2.18SOA 服務導向架構圖 

2.2.3. 行政院災害防救委員會相關計畫 
行政院災害防救委員會為提供中央及地方政府平時業務相關地

理圖資運用及災害發生時，提供中央及地方應變中心所需要之各項圖

資運用，建立防救災地理圖資倉儲系統(行政院災害防救委員會，

2005)，統一管理維護機制，以減少相關系統各自建置圖資所耗費之

資源，並建構各系統所用之圖資交換平台，將相關圖資匯入資料庫、

建立圖資詮釋資料及完成查詢管理、資料分析管理及建構營運維護管

理作業機制，其整體作業架構如圖 2.19 所示，系統功能畫面如圖 2.20
所示。 

圖資倉儲
承包商

圖資倉儲管理者

中央暨縣市應用系統圖資管
理者

個人 (包含外部授權圖資提供
者 )

圖資訂閱發佈與交換管理系統 詮釋資料庫管理查詢系統

後台資料分析管理系統

保固維護服務

申請訂閱圖資、下載更新圖資 詮釋資料查詢與圖資瀏覽、
申請下載圖資

維運圖資倉儲系統、審核訂閱暨下載申請、發佈更新通告

圖資整備與匯入
外部圖資提供者

圖資更新 /新增圖資

 

圖 2.19 防救災地理圖資倉儲整體作業架構圖 
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遇有圖資更新時，倉儲系統將自動依各縣市之範圍，自動切割縣

市範圍圖資，並傳送至各縣市防救災資訊平台之圖資伺服器。 

 

圖 2.20 防救災地理圖資倉儲系統功能畫面 
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第三章 永續運輸地理資訊系統應用平台與

雛型系統試作 

傳統運輸地理資訊系統的運作方式，為將所搜集各機關產製的資

料透過轉檔、坐標定位等程序，儲存於各自系統資料庫中，並各自開

發相關應用系統。相關系統匯整來自不同單位的多樣性資料，由於資

料格式、提供方式不盡相同，相同資料之欄位名稱、資料值的表示方

式亦有差異，因此，進行資料彙整相關作業需投入大量人力與時間，

不同系統對於相同的資料內容，除了重覆轉檔、坐標定位等作業造成

資源浪費，且相關資料時有變動，透過轉檔程序往往無法反映即時狀

況，亦衍生資料一致性問題。 

本計畫為簡化公路績效評估系統等相關系統面臨之資料交換與

異質系統之整合等複雜度，以期加速交通運輸相關資料流通、提高資

料使用率、縮短資料建置與相關應用系統建置時程，進而擴大應用層

面，本計畫參考相關組織之相關計畫與所訂定之規範與標準，如：開

放 地 理 資 訊 聯 盟 (OGC, Open Geospatial Consortium) 之

GOS-TP(Geospatial One-Stop － Transportation Pilot) 與

GOS-PI(Geospatial One-Stop－Portal Initiative)等先導計畫、ISO 詮釋

資料、網路服務架構與運作機制等，進行永續運輸地理資訊系統應用

平台探討與雛型試作；整體而言，即是希望藉由訂定共通的格式，由

各資料產製單位將資料轉成共通格式，以服務(Services)的型態發佈，

並在共通入口網站註冊詮釋資料；各資料需求單位透過入口網站之詮

釋資料搜尋功能，依據關鍵字、圖層名稱、服務名稱等查訊條件取得

所需資料與服務之詮釋資訊；資料需求者藉由詮釋資訊評估相關資料

與服務是否滿足其需求，並以詮釋資訊所提供之存取界面取得所需之

資料與服務。 

本章先就本計畫所參考使用之相關規範與機制進行摘要說明，包

含 OGC 之 WMS、WFS 規範、網路服務(Web Services)架構與運作機

制，再就永續運輸地理資訊系統應用平台雛型部分進行說明。 
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3.1. OGC 標準規範 
OGC Web Service(以下簡稱 OWS，如：WMS、WFS 等)相關規

範採用版本編號，以反應相關規範內容之修訂，如 WMS 規範有

1.0.0、1.1.0、 1.1.1、 1.3.0 等版本，WFS 規範有 1.0.0、1.1.0 等版本。 

用戶端與伺服器端 GIS 軟體，對於 OWS 的版本支援程度不盡相

同，為使彼此溝通運作正常，乃藉由版本編號協商(Version number 
negotiation)機制，以取得用戶端與伺服器端彼此皆支援之規範版本編

號；版本編號協商乃是透過 GetCapabilities 作業進行相關參數的傳

遞；以 Server 端可支援 1,2,4,5 及 8 等版本之 WMS、而 Client 端可支

援 1,3,4,6 及 7 等版本之 WMS 為例，說明其版本編號協商過程： 

a. Client 端透過 GetCapabilities 作業告知 Server 端，所期望的版本編

號為 7，因 Server 端並未支援版本 7，故回應比 Client 端期望編號

低但 Server 端本身可支援之最高版本編號 5 給 Client 端，以與 Clent
端進行第 2 次協商； 

b. 因 Server 端所回應的版本編號 5 與 Client 端原先期望之版本編號 7
不同，亦即第 1 次協商並未為取得共識，另由於 Server 端回應之版

本編號 5，Client 端並不支援，因此 Client 端再透過 GetCapabilities
作業送出比回應編號低，但 Client 端本身可支援之最高版本編號

4，以與 Server 端進行第 3 次協商； 
c. Server 端本身支援版本編號 4，回應編號 4 給 Client 端；由於 Client
端送出之版本編號與接收到的回應編號相同，得知 Client/Server 皆
可支援之 WMS 最高版本編號為 4，後續雙方協同運作將依據版本

編號 4 所擬定之規範進行相關作業。 

Client
Workstation

Web Server
Application

WMS Server

WFS Server

Spatial DB

DB
 

圖 3.1Web GIS Service 運作方式 
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OGC Web GIS Service 以 WMS 或 WFS 服務發布圖資及屬性資

料，透過 Web Application Server 運作方式如圖 3.1 所示。 

3.1.1 節與 3.1.2 節分別說明 WMS 與 WFS 之運作機制，並以

GeoMedia WebMap 發布服務，Client 端直接以瀏覽器輸入各作業名稱

及相關參數進行查詢為例進行說明。 

3.1.1. WMS 運作機制 

OGC Web Map Service(WMS)的網路服務方式，指由使用者端透

過應用系統伺服器，套疊其他之資料庫圖層，並以影像方式展示套疊

成果，其資料交換方式需共同遵循 OGC WMS 相同版本之規範。

(OGC，2004) 

應用系統伺服器依據使用者瀏覽地圖範圍，或分析及查詢等動作

執行時，由伺服器端的 CGI 程式，運算出欲顯示之地圖與資料，並

將座標值傳送至不同應用伺服器進行資料庫搜尋動作，並將地理圖形

及部分屬性資料轉換成 JPEG、GIF、或 PNG 格式之影像用以套疊，

同時也支援 SVG 及 WebCGM。  
WMS 使用者端與伺服器端間，相關作業參數傳遞與資訊回覆之

運作機制，如圖 3.2 所示；其主要作業包含 GetCapabilities、GetMap
與 GetFeatureInfo。 

Client W MS

Netw ork

回覆所選取圖徵資訊

< GetFeatureI nfo> Request

回覆依請求時所定義之地圖

< GetMap> Request

回覆WMS服務端的詮釋資料

< GetCapabili t ies> Request

Client W MS

Netw ork

回覆所選取圖徵資訊

< GetFeatureI nfo> Request

回覆依請求時所定義之地圖

< GetMap> Request

回覆WMS服務端的詮釋資料

< GetCapabili t ies> Request

 
圖 3.2WMS 運作機制─使用者端與伺服器端間資訊傳遞示意圖 
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以下就 WMS 1.0.2 版規範，進行相關作業說明，並以 Intergraph 
WebMap Professional 發佈之 WMS 作為範例。 

1. GetCapabilities 作業 

用戶端透過 GetCapabilities 作業(相關參數如表 3-1 所示)，取得

Server 端所提供之 WMS 服務相關詮釋資料，其包含一般服務

(General Service)及功能(Capability)描述兩類詮釋資料，其中一般服

務詮釋資料包含服務名稱(即 WMS)、標題、摘要資訊、關鍵字串

列、網路線上資源(online resource)、聯絡資訊(聯絡人、電話、傳真

與 Email)、費用資訊、存取限制、單次同時存取的圖層數、最大寬

度與高度；功能(Capability)描述詮釋資料主要有 Server 端所支援的

作業名稱、每項作業的輸出格式、傳輸通訊協定、可提供之圖層

(Layer) 、輸出樣式(Style) 與圖例(legend)資訊等。 

表 3–1WMS 之 GetCapabilities 作業參數表 

需求參數 必要/

選用 

意義 

VERSION=version 選用 需求協定版本編號，如 1.1.1。

SERVICE=WMS 必要 服務名稱，參數值為 WMS。

REQUEST=GetCapabilities 必要 
需求作業名稱參數，參數值為

GetCapabilities。 

UPDATESEQUENCE=string 選用 
用以確保 cache於用戶端的詮

釋資料與 Server 端的詮釋資

料一致。 

Server 端依據規範所制定之 XML Schema，進行詮釋資料編碼

回傳給用戶端，以下為透過 HTTP Get 的方式呼叫 GetCapabilities
的例子，其回傳之結果如圖 3.3 所示。 

http://B0302023/WMS97/request.aspx?request=GetCapabilities&servic
e=WMS 
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圖 3.3WMS GetCapabilities 範例回傳結果 

以上範例中，說明本服務輸出之圖檔影像格式為 png，坐標系

統為 WGS84(EPSG:4326)，提供之圖層有 reg_tcc_region(行政區

圖)、road_tcc_polyline(路網)、及 kam_tcc_point(事故資料點位)，左

下角坐標為(120.57,24.08)，右上角坐標為(120.81,24.24)。 

2. GetMap 作業 

用戶端透過 GetMap 作業取得 Server 端所提供的地圖圖形資

料，該作業相關參數及其說明如表 3-2；用戶端藉由 GetCapabilities
作業得知 Server 端提供的圖層名稱、所支援的座標系統與空間座標

範圍等資訊，再透過 GetMap 作業向 Server 端取得所需特定空間範

圍、圖層等條件所構成之圖形資料；Server 端回傳給用戶端之圖形

資料類型主要有以圖素構成(如：PNG、GIF 與 JPEG 等)與向量描

述(如：svg 等)兩類。 
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表 3–2WMS 之 GetMap Request 傳遞參數 

需求參數 必要/選用 意義 

VERSION=version 必要 需求協定版本編號，如 1.1.1。 

REQUEST=GetMap 必要 需求作業名稱參數，參數值為

GetMap。 

LAYERS=layer_list 必要 需求圖層名稱清單列表，以逗號
區隔。 

STYLES=style_list 必要 需求樣式表名稱清單列表，以逗
號區隔。 

SRS=namespace:identifier 必要 坐標參考系統。 

BBOX=minx,miny,maxx,maxy 必要 

所需地圖資料之空間範圍，以左
下 角 (minx,miny) 、 右 上 角
(maxx,maxy)所構成之 SRS 的坐
標單位範圍表示。 

WIDTH=output_width 必要 輸出地圖影像寬度的畫素(pixel)

個數。 

HEIGHT=output_height 必要 輸出地圖影像高度的畫素(pixel)

個數。 

FORMAT=output_format 必要 輸 出 地 圖 影 像 的 格 式 ， 如

image/PNG。 

TRANSPARENT=TRUE/FALSE 選用 輸出地圖背景是否為透明，預設
為 FALSE。 

BGCOLOR=color_value 選用 
輸出地圖之背景顏色，以 16 進位
紅 - 綠 - 藍色值表示，預設為
0xFFFFFF(白色)。 

EXCEPTIONS=exception_format 選用 
WMS 運算錯誤相關資訊回傳給
用 戶 端 之 格 式 ， 預 設 值 為
SE_XML。 

TIME=time 選用 所需地圖之時間條件。 

ELEVATION=elevation 選用 所需地圖之高度條件。 

Other sample dimension(s) 選用 所需地圖之其他維度條件。 

Vendor-specific parameters 選用 選擇性的實驗用參數 
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以下為透過 HTTP Get 的方式呼叫 GetMap 的例子，其回傳之

結果如圖 3.4 所示。 

http://B0302023/WMS97/request.aspx?request=GetMap&version=1.1.
1&HEIGHT=600&WIDTH=800&SRS=EPSG:4326&BBOX=120.57,2
4.08,120.82,24.24&FORMAT=image/PNG&LAYERS=reg_tcc_region,
road_tcc_polyline,kam_tcc_point 

範例中所設定”HEIGHT”、”WIDTH”與”FORMAT”參數，為將

所查詢範圍之圖檔轉換成 600×800 畫素大小的 PNG，BBOX 為設

應查詢範圍之左下角 (120.57,24.08)及右上角 (120.82,24.24)坐標

值，使用的坐標系統是 WGS84(EPSG:4326)，本範例讀取的圖層名

稱是 reg_tcc_region( 行政區圖 ) 、 road_tcc_polyline( 路網 ) 、及

kam_tcc_point(事故資料點位)。 

 
圖 3.4WMS GetMap Request 範例回傳結果 

3. GetFeatureIno 作業 

GetFeatureInfo 為 WMS 規範非強制要求須提供之作業；若

WMS Server 有提供圖元物件資訊，用戶端透過 GetFeatureInfo 作業

取得 Server 端所提供圖層之特定圖徵資訊，該作業相關參數及其說

明如表 3-3；用戶端軟體將使用者於 GetMap 作業傳回之圖檔所點
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選的位置與所需圖徵資訊之圖層名稱等需求參數，透過

GetFeatureInfo 作業向 Server 端取得所需之圖徵資訊。 

表 3–3GetFeatureInfo Request 傳遞參數 

需求參數 必要/選用 意義 

VERSION=version 必要 需求協定版本編號，如 1.1.1。 

REQUEST=GetFeatureInfo 必要 需求作業名稱參數，參數值為

GetFeatureInfo。 

<map_request_copy> 必要 透過 GetMap 作業產生地圖圖檔
之部分參數。 

QUERY_LAYERS=layer_list 必要 所需圖徵資訊之對應圖層名稱清
單列表，以逗號區隔。 

SRS=namespace:identifier 必要 坐標參考系統。 

BBOX=minx,miny,maxx,maxy 必要 
所需地圖資料之空間範圍，以左
下 角 (minx,miny) 、 右 上 角
(maxx,maxy)所構成之 SRS 的坐
標單位範圍表示。 

WIDTH=output_width 必要 輸出地圖影像寬度的畫素(pixel)

個數。 

HEIGHT=output_height 必要 輸出地圖影像高度的畫素(pixel)

個數。 

FORMAT=output_format 必要 輸 出 地 圖 影 像 的 格 式 ， 如

image/PNG。 

INFO_FORMAT=output_format 選用 輸出圖徵資訊的格式，如 MIME 
type。 

FEATURE_COUNT=number 選用 每個圖層可回傳之圖徵資訊最多
數量，預設為 1。 

X=pixel_column 必要 欲取得圖徵資訊之坐標行位置，
以畫素為單位，以左上角為 0。

Y=pixel_row 必要 欲取得圖徵資訊之坐標列位置，
以畫素為單位，以左上角為 0。

EXCEPTIONS=exception_format 選用 WMS 運算錯誤相關資訊回傳給
用戶端之格式，預設值為 se_xml。

Vendor-specific parameters 選用 選擇性的實驗用參數 
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以下為透過 HTTP Get 的方式呼叫 GetFeatureInfo 的例子，其

回傳之結果如圖 3.5 所示。 

http://B0302023/WMS97/request.aspx?request=GetFeatureInfo&versio
n=1.1.1&HEIGHT=600&WIDTH=800&SRS=EPSG:4326&BBOX=1
20.57,24.08,120.82,24.24&QUERY_LAYERS=reg_tcc_region,road_tc
c_polyline,kam_tcc_point&X=220&Y=300&FEATURE_COUNT=3 

本範例係延續 GetMap request，套疊 reg_tcc_region(行政區

圖)、road_tcc_polyline(路網)、及 kam_tcc_point(事故資料點位)等 3
圖層後，取得位於圖面(X,Y)=(220,300)的物件屬性資料，由結果可

知，所選位置為臺中市西屯區，大祥街、文心路二段、及大墩十八

街三道路之交叉口，且有 2 筆事故資料。 

   
圖 3.5WMS GetFeatureInfo 範例回傳結果 

WMS 可能應用之整體運作流程說明如下： 

1. 用戶端軟體透過 GetCapabilities 作業取得 WMS 服務之詮釋資料。 
2. 依據詮釋資料相關資訊與使用者之需求，用戶端透過 GetMap 作業

取得 Server 端所提供的地圖圖形資料。 
3. 用戶端軟體將使用者於 GetMap 作業傳回之圖檔所點選的位置與所

需圖徵資訊之圖層名稱等需求參數，透過 GetFeatureInfo 作業向

Server 端取得所需之圖徵資訊。 
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3.1.2. WFS 運作機制(OGC，2005) 

OGC 網路圖徵服務(WFS, Web Feature Service)的運作方式與

WMS 不同的地方在於資料庫搜尋到的資料，將以 GML(Geography 
Markup Language)編碼方式將結果傳送至用戶端，由用戶端程式來解

譯，進行資料套疊與展示工作，此種運作方式，伺服器依據需求者端

傳來之需求範圍座標等參數進行運算，並將運算結果透過 GML 編碼

回覆給需求端，由需求端相關程式進行相關資料剖析與展示等功能。 

OGC Geography Markup Language (GML)是一個以 XML 為編碼

基礎的語言，主要用於描述地理圖徵的空間和非空間屬性，描述了地

理空間資料所需的型態與方式，其支援多種物件以描述地理資料之位

向關係、幾何性質、座標參考系統、時間屬性值、多種比例尺、

metadata、網格資料、和對地形及區域作視覺化處理所需的預設樣式。 
WFS 使用者端與伺服器端間，相關作業參數傳遞與資訊回覆之

運作機制，如圖 3.6 所示。 
Client W FS

Netw ork

回覆所請求之WFS_Transact ion資料

< Transaction> Request

回覆依請求之schema資料

< DescribeFeatureType> request

回覆WFS服務端的詮釋資料

< GetCapabili t ies> Request

Client W FS

Netw ork

回覆所請求之WFS_Transact ion資料

< Transaction> Request

回覆依請求之schema資料

< DescribeFeatureType> request

回覆WFS服務端的詮釋資料

< GetCapabili t ies> Request

 
圖 3.6WFS 運作機制─使用者端與伺服器端間資訊傳遞示意圖 

WFS 除了讀取伺服器資料作業，尚允許用戶端透過網際網路異

動伺服器的圖徵資料，資料編修功能包括：新增功能、刪除功能、更

新功能、取得或詢問功能在空間或非空間上的限制，此規範定義

GetCapabilities、DescribeFeatureType、GetFeature、GetGmlObject、
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Transaction 與 LockFeature 等 6 項作業，其中基本 WFS 僅支援

GetCapabilities、DescribeFeatureType、GetFeature 等 3 項唯讀作業，

其他 3 項作業並非強制須提供之作業，有關各項作業與整體運作流程

摘要說明如下： 
1. GetCapabilities 作業 

用戶端透過此作業取得 WFS Server 端所提供服務之詮釋資

料，以了解該服務所提供之圖徵類型、支援的作業等資訊；其詮釋

資料內容包含 server 的一般資訊、所提供之圖層、坐標系統等特殊

資訊，回傳資訊是以 XML 檔案傳送給用戶端，其必含資訊為圖層

及樣式的定義。 
以下為透過 HTTP Get 的方式呼叫 GetCapabilities 的例子，其

回傳之結果，如圖 3.7 所示。 
http://B0302023/WFSt2/request.aspx?request=GetCapabilities&service
=WFS 

 

圖 3.7WFS GetCapabilities 範例回傳結果 

以 上 範 例 中 ， 說 明 本 服 務 輸 出 之 地 圖 坐 標 系 統 為

WGS84(EPSG:4326)，提供之圖層有 reg_tcc_region1(行政區圖)、
road_tcc_polyline1(路網)、及 kam_tcc_point1(事故資料點位)，左下

角坐標為(120.57,24.05)，右上角坐標為(120.84,24.24)。 
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2. DescribeFeatureType 作業 
用戶端透過此作業向 WFS Server 端取得其所提供之圖層欄位

屬性資料，目前所測軟體對於中文欄位名稱並不支援，屬性資料則

不在此限。 
以下為透過 HTTP Get 方式呼叫 DescribeTeatureType 的例子，

其回傳結果如圖 3.8 所示，包含各圖層名稱與屬性各欄位名稱及型

態。 
http://B0302023/WFSt2/request.aspx?request=DescribeFeatureType 

 
圖 3.8WFS DescribeFeatureType 範例回傳結果 

3. GetFeature 作業 
用戶端透過GetFeature作業傳遞所欲取得之圖層物件名稱等參

數，向 WFS Server 端取得所需之圖徵資料，以下為透過 HTTP Get
的方式呼叫 GetFeature 的例子，其回傳結果如圖 3.9 所示。 
http://B0302023/WFSt2/request.aspx?request=GetFeature&TYPENA
ME=road_tcc_polyline1&service=WFS&SRS=EPSG:4326&BBOX=1
20.6,24.1,120.8,24.2 

範 例 中 TYPENAME 為 設 定 使 用 的 圖 層 為 ” 
road_tcc_polyline1”， 坐標系統為 WGS84(EPSG:4326)，BBOX 為

設定讀取範圍之左下角坐標為 (120.6,24.1) ，右上角坐標為

(120.8,24.2)。 
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圖 3.9WFS GetFeature 範例回傳結果 

4. Transaction 作業 
用戶端透過此作業，進行新增、刪除與修改等異動 WFS Server

端的圖徵資料。 

5. LockFeature 作業 
用戶端為確保於執行 Transaction 異動作業過程圖徵資料的一

致性，先透過 LockFeature 作業鎖住圖徵資料，避免其他用戶端於

異動作業期間存取圖徵資料。 

WFS 可能應用之整體運作流程說明如下： 
1. 用戶端軟體透過 GetCapabilities 作業取得 WFS 服務之詮釋資料，

其包含該 WFS 所支援作業之描述資訊、所能提供之圖徵類型等資

訊。 
2. 用戶端軟體透過 DescribeFeatureType 作業取得所需特定圖徵類

型之定義資訊。 
3. 基於 Server 端所提供之資訊，用戶端軟體再明確提出 WFS 相關作

業(如：GetFeature、Transaction 等)需求參數至 Server。 
4. WFS 剖析相關需求參數及進行對應之作業。 
5. 當 WFS 完成用戶端所提出之需求作業，產生狀態報告回傳給用戶

端。 
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3.2. Web Services 
網路上資料交換的需求日益頻繁，但作業系統與資料格式多不相

同，為達資料交換的目的，因無法整合各資料來源單位的作業系統，

資料的整合是唯一的方式，因此網際網路標準組織(World Wide Web 
Consortium，W3C)在 1998 年公布了 XML 1.0，以解決網際網路系統

開發者無法利用與解讀 HTML 資料的問題。(戚，2004) 

網路服務(Web Services)是指一個應用程式可經由 XML 來描述、

查詢以及利用 URI 來辨識，此應用程式的介面與鏈結方式均已被完

整定義，且支援其他的應用程式，並能藉 XML 型式的訊息經合乎網

際網路的協定來直接驅動，其運作架構如圖 3.10 所示。 

 
圖 3.10Web Services 運作架構 

各服務提供者以 XML、SOAP 方式，於服務仲介者進行註冊及

發佈，並可轉送至其他仲介者。服務需求者透過 XML、SOAP 連線

到服務仲介者查詢得提供所需服務的節點資訊，再連線至服務提供

者，使用其 WSDL 進行資料之搜尋，並以 XML、SOAP 方式回傳給

服務需求者。 

透過服務仲介者間的串聯，以及 Web Services 的資料搜尋與交換

機制，服務需求單位不需再分別至各專業資料建置單位取得資料，並

進行轉檔，僅需到服務仲介端搜尋相關資料/服務所在節點及其連

線、操作方式，便可讀取到所需的資料；服務提供單位也不需再每次
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針對不同使用者提供資料，僅需訂出標準格式及服務提供方式，並於

服務仲介者端註冊，就可供所有相關單位使用。不同領域的服務仲介

者間也可建立連線方式，則各領域的使用者均可使用服務、讀取資

料，達到資源共享之目的。 

Web Services 目前所涉及的範圍有 XML、UDDI、WSDL 及 SOAP
等技術。各相關技術說明於下： 

1. XML(eXtensible Markup Language，可擴充式註標語言) 

XML Recommendation 1.0 規範，是在 1998 年由網際網路標準

組織 W3C 所公佈，其特性是以文字為基礎的規範，它具備了人機

可讀，不涉及平台的問題，允許其他的使用者自己定義特定用途的

文件格式，有次序的被參考應用，文件的內容是可以被自己的標記

來解釋給外界知道。 

XML 可達成文件內容與展現分開的理念，相關規範有 XSL、
XSLT、XSL-FO、XPointer、XLink、及 XPath 等，只要分別設計

不同的 XSL，即可展現 XML 文件內容於不同平台。 

2. UDDI(Universal Description, Discovery and Integration，通用描述、

查詢與整合協定) 

UDDI 規範提供以下功能： 
 登錄機制：以 UDDI 規範約定註冊資料與格式，使得網路服

務的相關資訊能登錄至資料庫中。 
 查詢機制：讓服務需求者能透過註冊中心很快速的找到符合

條件的網路服務。 
 發佈機制：讓已登錄的網路服務能主動通報到其他的註冊中

心。 

UDDI 是以 XML 為基礎的規範，用於界定服務提供者如何描

述網路服務及服務需求者如何查詢網路服務，其規範可概分為資料

結構與應用程式介面： 

 資料結構：界定企業及網路服務提供者登錄註冊該服務所需

遵守的格式，其格式內容如商業組織名稱、基本分類資訊、

網址資訊、與註冊引用資訊等等，這些內容會被放置在稱為

「註冊中心」的資料庫中。 
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 應用程式介面：提供 Publish 及 Search 該網路服務註冊內容

所需之應用程式介面，對程式師來說，便是利用此 API 對應

用系統進行準備與執行；另一方面，建置一個註冊中心亦需

遵循此應用程式介面。 

3. SOAP(Simple Object Access Portool，簡單物件存取協定) 

SOAP 也是以 XML 來規範的協定，是以訊息傳遞機制來達成

傳統的程式驅動，沒有自己的底層通訊協定，故需使用其他的協定

(如 HTTP、SMTP、FTP 等)，因此彈性極佳。 

SOAP 是被定位在傳輸協定的用途，用於網路服務架構中的發

現(Find/Discovery)、註冊/發佈(Register/Publish)、鏈結(Binding)、
轉送(Forward)，其訊息是以一個稱為 Envelope 的東西表示之，並

內含表頭(SOAP Header，協助寄件者能依相關資訊送交到最終的收

件者)與內容本體(SOAP Body，訊息實際的內容)。SOAP 技術常以

SOAP=XML+HTTP 做簡單的詮釋，其意義是指在分散式運算環境

下的存取、呼叫、及資料交換樣式是 XML 格式，再經由 HTTP 協
定傳送。 

4. WSDL(Web Services Description Language，網路服務描述語言) 

WSDL 也是一項以 XML 為基礎的規範， 僅涉及執行描述

(Implementation Description)及介面描述(Interface Description)，是以

抽象的方式來描述網路服務，如服務位置、形式、啟動方式等，所

描述服務的細節內容概分為二大項： 

 主要資訊：用來描述網路服務怎麼被需求者鏈結使用，因此

其內容是與實作介面有關的細節。 
 輔助資訊：用來強化說明本項網路服務的重要性、應用範圍

或對象等。 
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3.3. 「永續運輸地理資訊系統應用平台」運作機制 
本計畫模擬各資料及服務來源，如高公局與公路總局的交通量資

料、警政署事故資料等圖資服務，以及肇事當量計算服務。由本案建

置查詢入口網站，建立各節點資料及服務之詮釋資料，各節點亦可連

結至其他節點取得資料或引用服務，如肇事當量服務節點提供其他節

點計算肇事當量服務，其資料來源則為另一來源─事故資料庫節點；

運作架構如圖 3.11 所示。 

運研所 Portal 高公局

公路總局

警政署

:

肇事當量Service易肇事路段分析

 
圖 3.11 本計畫運用 Web Services 架構示意圖 

本計畫取得警政署事故資料，將其建置事故資料庫節點，提供相

關服務，並於本計畫之 Portal 入口網站，註冊事故資料庫節點之相關

詮釋資料；後續相關需求者，如開發肇事當量計算應用服務之相關人

員，即可透過 Portal 入口網站，查詢到事故資料庫節點所提供的資料

與應用運算服務、及其存取介面或引用方式，即可遵循詮釋資料所描

述之方式取得事故資料或相關運算服務，將其加以組合以完成特定工

作，如進行肇事當量計算；後續亦可將此特定運算功能(如：肇事當

量計算等)，以應用服務方式提供給其他需求者使用，並於 Portal 入

口網站註冊相關詮釋資料，以便需求者連線至 Portal 入口網站即可獲

知此應用服務之相關資訊，再進一步衍伸出相關應用，如：易肇事路

段分析等；藉由此機制進行資料與運算應用共享，以期提高資料使用

率、縮短資料建置與相關應用系統建置時程。 

本計畫整合 WMS、WFS 及 Web Services 技術，應用於「永續運

輸地理資訊系統應用平台」雛型系統，其資料傳輸機制，如圖 3.12~
圖 3.14 所示。 
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圖資資料庫

詮釋資料庫

節點註冊 查詢

節點詮釋資料
WSDL

UDDI

各節點 Portal Client

 

圖 3.12「永續運輸地理資訊系統應用平台」雛型系統節點查詢機制 

各服務節點之管理者，利用 Portal 入口網站之註冊功能，於 Portal
註冊服務節點的 IP、所提供的服務類別與圖層資訊等資料，透過UDDI
協定發佈，Portal 端並提供 Client 端進行詮釋資料查詢，於 Client 端
提出資料查詢需求後，以 WSDL 回傳各節點詮釋資料至 Client 端。 

Client 端與各服務節點之資料傳輸方式說明，如圖 3.13 所示。 

交通量資料

Viewer

SVG

各節點 Client

社經資料
行駛速率資料

交通量查詢

交通量資料

事故資料

事故資料查詢

事故資料

路況資料

社經資料
行駛速率資料

查詢

社經資料

SVG

XML/SOAP

SVG

易肇事路段查詢
肇事當量

Web Service XML/SOAP

SVG

XML/SOAP

SVG

行駛速率資料

XML/SOAP

易肇事路段資料

 

圖 3.13「永續運輸地理資訊系統應用平台」資料傳輸方式圖 
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1. 路況圖層查詢：Client 端之 Viewer，以 WMS 提供路況主題圖套

疊，並透過 WMS GetFeatureInfo 查詢各路況點之路況資訊。 
2. 交通量資料查詢：交通量資料以 XML/SOAP 方式回傳至 Client

端，並依所查詢之範圍，產生交通量主題圖於圖面套疊。 
3. 事故資料查詢：事故資料以 XML/SOAP 方式回傳至 Client 端，

並依所查詢之範圍，產生事故類別主題圖於圖面套疊。 
4. 易肇事路段查詢：Client 端設定欲分析之路段範圍，傳送需求至

節點，由節點所提供的肇事當量 Web Services 計算並回傳各路段

之肇事當量，經 Client 端比對分析後展示。 
5. 社經資料、行駛速率資料查詢：節點依 Client 端所傳送之查詢條

件，以 XML/SOAP 回傳資料，由 Client 端解讀後顯示於系統上。 

「永續運輸地理資訊系統應用平台」中，各服務節點與 Portal 之
運作，如圖 3.14 所示。 

Portal
(Search Engine、Metadata、Registry)

Thin Client Thick Client

WFS WMS Web Service

GML Image SOAP

RequestRequest

 

圖 3.14 服務節點與 Portal 運作示意圖 

Client 端將所設定之查詢條件，提出需求(request)至 Portal，由

Portal 的搜尋引擎 (Search Engine)搜尋各節點所註冊之詮釋資料

(Metadata)，回傳節點連結 IP、圖層等資訊，Client 端再對各節點提

出資料或運算等需求，各節點依相關需求參數產生結果，並依 Client
端對輸出(output)格式的要求，分別產生 GML(WFS)、Image(WMS)、
SOAP(Web Services)供 Client 端進行圖層套疊或圖資屬性運算分析。 
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3.4. 永續運輸地理資訊系統應用平台規劃 
3.4.1. 「永續運輸地理資訊系統應用平台」整體架構 

本計畫參考 GOS-TP、OGC WMS/WFS、Web Services 等相關運

作機制與標準規範，規劃永續運輸地理資訊系統應用平台，其整體架

構如圖 3.15 所示，主要由提供資料存取與運算應用之服務節點、提

供搜尋等功能之入口網站(Portal)與使用相關服務之用戶端軟體所構

成。 

路況資料 事故資料
行駛速率
電子地圖
社經資料

衛星影像

WMSWMSWFS

Portal

WMSWFS CAT

Thick ClientThin Client

registry

WMS CATCATCATWMS CAT

交通量資料

WMS CAT

基本資料查詢 統計分析 績效評估 統計分析 績效評估

WFSWFS WFS

路況資料

運研所
路況中心

WS

 
圖 3.15「永續運輸地理資訊系統應用平台」整體架構圖 

服務節點 

應用平台相關服務節點，提供資料服務與應用服務，其中資料服

務節點，規劃透過 WMS 與 WFS 等開放標準，對外提供向量與影像

資料存取服務，如警政署肇事事故資料、高速公路局與公路總局之交

通量資料、公路行駛時間調查計畫之旅行速度與行駛時間資料、本所

全國路況資訊中心之路況資料與交通路網數值圖、台灣全島 2.5 公尺

解析度之 SPOT-5 衛星影像資料、內政部統計處人口與面積社經屬性

資料、交通部統計處汽機車數等社經屬性資料。應用服務節點，規劃

採 Web Service 相關機制對外提供運算服務，如肇事當量計算與易肇

事路段分析等應用服務。 
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入口網站 

入口網站 (Portal)提供詮釋資料 (Metadata)註冊、搜尋與 Map 
Viewer 等功能。 

資訊平台為提高服務節點之資料與應用服務之使用率、避免資料

與應用服務錯誤使用，參考內政部與國際上 OpenGIS/ISO 相關定義，

建立資料與應用服務之詮釋資料，以提供相關資料與應用服務之使用

資訊，透過詮釋資料，需求者將可搜尋符合需求條件之資料與服務、

解讀資料與服務的特性、評估資料與服務的內容是否合乎需求、獲得

資料與服務存取管道的訊息、了解如何轉換與使用資料與服務等；服

務提供者可透過入口網站之目錄註冊服務機制，將其所提供之圖資與

應用服務使用等相關詮釋資料登錄至資料庫，供使用者搜尋之依據，

詮釋資料包含： 

a. 資料部份：圖層名稱、提供服務類別(WMS、WFS)、建置日期、

摘要、坐標系統、空間展示型別(點、線、面)、比例尺、聯絡

資訊、關鍵字串列。 
b. 應用服務部份：包括通訊協定、引用方法、傳遞參數、訊息內

容、關鍵字串列等。 

入口網站之 Map Viewer 列舉服務端點提供之圖資列表清單，供

使用者透過瀏覽器(Browser)複選所需之資料(如路況資訊、交通量、

交通路網數值圖與衛星影像資料)，入口網站先以 WMS GetMap 至相

關服務節點取得所需圖層資料，於相關資料套疊後，再以 JPG 等格

式傳回給使用者。  

用戶端 

用戶端軟體類型包含透過瀏覽器 (Browser)存取平台之 Thin 
Client 與透過 Desktop GIS 軟體或使用者自行開發之系統以存取平台

之 Thick Client；兩種類型之用戶端軟體，皆可透過 MetaData 所描述

之存取界面與方法，取得平台所提供之資料服務與應用服務。 

以「公路績效評估系統」未來採用上述應用平台予以更新為例，

說明於用戶端之相關功能；前期「公路績效評估系統」乃以 MapInfo 
Professional 為作業平台，相關運算功能皆於同一單機作業環境執行，

主要提供基本資料查詢、統計分析、績效評估等功能。 

公路績效評估系統的基本資料查詢功能，主要提供使用者查詢交
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通量、行駛時間及交通事故資料等之詳細內容，並可依行政界、工務

段、重要地標半徑、路線別與地址查詢等方式指定查詢範圍，查詢結

果將展示於圖面，並以表格方式呈現細部屬性資料，後續若欲採用本

平台進行調整，可將上述基本資料抽離出來，由相關服務節點提供

WMS/WFS 等資料存取服務，而用戶端軟體提供使用者基本資料篩選

條件輸入介面，並透過相關資料存取作業 ( 如： GetMap 、

GetFeatureInfo、GetFeature 等)至資料服務節點取得所需資料，再將查

詢結果展示於圖面、細部屬性資料則以表格方式呈現。 

統計分析功能為使用者指定查詢項目、查詢範圍後，系統以空間

關聯分析查詢範圍內之所有公路投入、服務產出之資料，並根據投

入、產出分類統計出查詢範圍之分項資料，並以資料表形式展示資料

內容，同時展示於圖面。 

績效評估功能分為單一因子績效評估與多重因子綜合績效評估

兩部分，單一因子績效評估考量的評估因子分 3 類：平均行駛速率、

肇事當量以及交通量；乃針對選取範圍內之各個路段進行運算分析，

運算成果轉換為相對應之服務水準等級，並以不同顏色表示不同服務

水準，以反映公路績效表現。多重因子綜合績效評估考量旅行速率、

行駛速率、交通量、車公里、工程成本、修建成本、養護成本以及肇

事當量等 8 個評估因子，使用者透過對話盒輸入自定評估公式，計算

分析選取範圍內之公路績效，同樣以不同顏色表示不同服務水準。 

公路績效評估系統後續若欲採用本平台進行調整，可將上述統計

分析與績效評估分析等運算功能中可以服務方式發布的部分(如：門

牌定址、肇事當量計算等)抽離出來，由相關運算服務節點以 Web 
Services 等提供相關運算應用服務，而用戶端軟體提供使用者相關運

算條件之輸入介面，並藉由相關運算服務節點之 Web Services、WMS
等取得運算結果，並可將其結果提供給原完整績效評估功能中不適宜

以服務發布之其他功能，進一步進行運算、圖資套疊等處理後，再呈

現給使用者。 
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3.4.2. 「永續運輸地理資訊系統應用平台」作業流程 

「永續運輸地理資訊系統應用平台」整體作業流程，如圖 3.16
所示。 

詮釋資料

DB

WMS/WFS /AP 
Service註冊

WMS/WFS /AP 
Service註冊

Portal

Client

節點(事故、交通量、路況、…)

節點詮釋資料節點詮釋資料

查詢查詢

WMS/WFS 
/Web Service

WMS/WFS 
/Web Service

 
圖 3.16「永續運輸地理資訊系統應用平台」作業流程圖 

各提供 WMS、WFS 或應用服務節點的管理者，透過 Portal 入口

網站之註冊機制，填寫其所提供服務的詮釋資料，以進行註冊發布作

業。 

入口網站之詮釋資料搜尋功能，可提供使用者透過關鍵字、圖層

名稱、服務名稱等查訊條件進行篩選，以取得所需資料與應用服務節

點之詮釋資訊；使用者藉由詮釋資訊可評估相關節點之資料與應用服

務是否滿足其需求，後續再透過詮釋資訊所描述之存取界面連線至所

需之相關服務節點，以取得所需之資料或使用相關應用運算服務。 

基於各單位專業領域與權責分工，其中資料與應用運算服務分散

於不同單位進行建置開發與維護，但藉由入口網站所提供之集中式詮

釋資料查詢，需求者可快速找到所要之資料與服務存取管道，同時，

在資料存取部分採用開放標準規範(如：WMS 與 WFS)所制定之介面

進行存取，在自定應用服務部分亦採用開放標準規範(如：SOAP、
WSDL 等)進行訊息編碼與介面描述，由於系統間之溝通皆透過開放

標準規範所擬定之機制進行，可望加速資料流通、提高資料使用率與

應用服務再利用(reusable)、縮短資料建置與相關應用系統建置時程，

以擴大交通資訊應用層面與加速異質系統整合。 
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3.5. 雛型系統試作 
本節分別就「永續運輸地理資訊系統應用平台」雛型系統架構、

軟體架構、使用者界面(User Interface)設計等進行摘要說明。 

3.5.1. 雛型系統架構 
一、 整體架構 

永續運輸地理資訊系統應用平台

１
會
員
管
理

２
節
點
註
冊
及
目
錄
服
務

３
節
點
服
務

 

圖 3.17「永續運輸地理資訊系統應用平台」雛型系統架構圖 

「永續運輸地理資訊系統應用平台」雛型系統架構，如圖 3.17
所示，主要包含會員管理、節點註冊及目錄服務、節點服務等，相關

說明如下： 

1. 會員管理：提供各單位使用者註冊申請平台服務，由系統管理者審

核身份，並設定系統功能及資料使用權限。 
2. 節點註冊及目錄服務：提供圖資之各相關研究單位，使用本功能填

寫該節點之相關資訊，如 IP、軟體名稱、提供服務方式、提供單位

名稱、提供圖層名稱、應用服務名稱、各圖層之詮釋資料、應用服

務說明等，並提供使用者查詢各節點所提供服務資料。 
3. 節點服務：提供交通量、事故資料、行車速度、路況資訊、社經資

料之查詢等功能。 
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二、 會員管理子系統 
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圖 3.18 會員管理子系統功能架構圖 

會員管理子系統之功能架構，如圖 3.18 所示，主要提供各單位

使用者註冊與申請平台服務，並由系統管理者審核身份，及設定系統

功能與資料使用權限，包含：會員註冊申請、會員資格審核、會員資

料維護與使用記錄查詢等功能，相關說明如下： 

1. 會員註冊申請：欲使用本平台之服務使用者，註冊個人基本資料，

包括姓名、身分證字號、服務單位、研究領域等，供系統管理者確

認身份。 
2. 會員資格審核：系統管理者依據使用者之申請資料，設定使用者之

權限。 
3. 會員資料維護：各使用者可修改個人基本資料及密碼。 
4. 使用記錄查詢：系統管理者可依時間、帳號、節點等條件查詢各使

用者之系統使用狀況，以及取得各節點資料狀況。 
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三、 節點註冊及目錄服務子系統 
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圖 3.19 節點註冊及目錄服務子系統功能架構圖 

節點註冊及目錄服務子系統之功能架構，如圖 3.19 所示，主要

提供圖資之各相關研究單位，使用本功能填寫該節點之相關資訊，如

IP、軟體名稱、提供服務方式、提供單位名稱、提供圖層名稱、應用

服務名稱、各圖層之詮釋資料、應用服務說明等，並提供使用者查詢

各節點所提供服務資料，包含：節點註冊資訊、詮釋資料等功能，相

關說明如下： 

1. 節點註冊資訊：查詢各節點之註冊資訊。 
2. 詮釋資料：查詢各節點所提供圖層及應用服務之詳細資料。 
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四、 節點服務子系統 
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圖 3.20 節點服務子系統功能架構圖 

節點服務子系統之功能架構，如圖 3.20 所示，主要提供行駛速

率查詢、肇事資料查詢、交通量查詢、社經資料查詢、肇事當量分析、

路況資料查詢等功能，相關說明如下： 

1. 行駛速率查詢：使用者可依行政區(縣市)或路線別(含起迄里程)，
查詢各路段行駛速率，查詢結果可依行駛速率產生主題圖。 

2. 肇事資料查詢：使用者可依行政區(縣市)或路線別(含起迄里程)，
並搭配年度別等條件，查詢肇事資料，查詢結果可依肇事類別產生

主題圖。 
3. 交通量查詢：使用者可依行政區(縣市)或路線別(含起迄里程)，並

搭配年度別等條件，查詢各路段交通量，查詢結果可依服務水準產

生主題圖。 
4. 社經資料查詢：使用者可依行政區(縣市)、年度別、類別等條件，

查詢人口、汽機車數量、土地面積等社經資料，可產生報表及統計

長條圖。 
5. 肇事當量分析：使用者可依行政區(縣市)或路線別(含起迄里程)，
並搭配年度別等條件，計算各路段之肇事當量。 

6. 路況資料查詢：可直接提供路況點位，並依路況類別產生路況主題

圖。 
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3.5.2. 雛型軟體架構 

「永續運輸地理資訊系統應用平台」雛型軟體架構，如圖 3.21
所示。 

路況資料 事故資料
行駛速率
電子地圖
社經資料

衛星影像

Portal

Web操作界面 MapInfo

Thick ClientThin Client

registry

Oracle Oracle Oracle Spatial Oracle Spatial

WebMap WebMap Map ViewerMapGuide

交通量資料

Oracle

WebMap

 
圖 3.21「永續運輸地理資訊系統應用平台」雛型軟體架構圖 

各節點提供之服務內容說明如下： 

 路況資料：儲存全國路況之點位及屬性資料，由 MapGuide 
LiteView 連結資料庫產生路況點位圖，並依路況類別產生路

況主題圖，提供 WMS Service，可以 WFS Service 提供路況

詳細資料。 
 事故資料：儲存事故資料點位、事故類別、及屬性資料儲存

於 Oracle 資料庫，由 GeoMedia WebMap 提供 WMS 服務，

提供事故點位，可依事故類別產生主題圖，並可提供使用者

選取範圍，查詢對應之事故資料並計算其肇事當量，進行易

肇事路段分析。 
 交通量資料：儲存高速公路局與公路總局所調查之各國道、

省道、縣道之交通量資料於 Oracle 資料庫，由 GeoMedia  
WebMap 提供 WFS 與 WMS 服務。 
 行駛速度：將電子地圖儲存於 Oracle Spatial，由 GeoMedia  
WebMap 提供 WFS 與 WMS 服務。 
 衛星影像：衛星影像資料儲存於磁碟 Oracle Spatial，使用

Oracle MapViewer 觀看。 
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3.5.3. 使用者界面設計 

本節分別就會員管理、節點註冊及目錄服務等子系統之使用者界

面設計進行摘要說明。 

一、 會員管理 
1. 會員申請 

會員申請註冊畫面如圖 3.22 所示，本功能提供欲使用系統之

使用者，於填寫基本資料後，申請系統登入帳號；並由系統管理者

進行使用者帳號之核准及權限之付予，相關操作步驟說明如下： 
(1) 欄位名稱前以星號註記者為必填欄位。 
(2) 按“送出”鍵，送出申請。 

 
圖 3.22 會員申請註冊畫面 

 
2. 會員資格審核 

會員資格審核畫面如圖 3.23 所示，系統管理者進入本功能後，

系統自動列出尚未通過審核的申請者資料，供管理者選擇使用者，

付予系統使用權限。 

(1) 系統管理者點選各申請者的“權限”鈕，開啟權限維護視窗。 
(2) 勾選欲設定給該使用者的權限，按“儲存設定”按鈕，儲存對

該使用者的權限設定。 
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圖 3.23 會員資格審核畫面 

二、 節點註冊及目錄服務 
1. 節點註冊 

 

圖 3.24 節點清單畫面 
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節點清單畫面，如圖 3.24 所示，相關功能及其步驟說明如下： 

(1) 系統列出已註冊之各節點基本資訊。 
(2) 按“修改”鍵，開啟節點註冊資料維護視窗。 
(3) 按“詮釋資料”鍵，開啟各節點所提供之各服務的詮釋資料清

單。 
(4) 按“新增”鍵，開啟節點註冊視窗，如圖 3.25。 

 

圖 3.25 節點註冊視窗 

(5) 輸入節點註冊資料，按“確定”按鈕，上傳註冊資訊。 
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2. 詮釋資料維護 

 

     

圖 3.26 詮釋資料維護相關視窗畫面 

詮釋資料維護相關視窗畫面如圖 3.26 所示，相關功能及其步

驟說明如下： 

(1) 新增節點資料後，點選“詮釋資料”連結，開啟圖層詮釋資料

列表視窗。 
(2) 按“新增”鍵，開啟圖層詮釋資料輸入視窗。 
(3) 輸入圖層詮釋資料後，按“確定”按鈕，上傳圖層詮釋資料。 
(4) 若是提供應用系統服務(Web Services)，可按“瀏覽”鍵，上傳

範例程式。 
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3. 詮釋資料查詢 

 
圖 3.27 詮釋資料查詢畫面 

詮釋資料查詢畫面如圖 3.27 所示，相關功能及其步驟說明如下： 

(1) 查詢節點資訊。可輸入關鍵字進行查詢。 
(2) 查詢結果列出節點清單，按“內容”鍵，可開啟該節點的詮釋

資料清單，如圖 3.28 所示。 
(3) 按“WebMap”鍵，可開啟圖台展示該節點的圖資。 

 
圖 3.28 詮釋資料清單畫面 

(4) 除詮釋資料外，下方顯示該節點所提供各圖層的服務類別，若

為 WMS、WFS，則“功能”欄會顯示“無範例”；若是提供

Web Services，則“功能”欄會顯示“範例”，點選後可開啟範

例檔。 
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(5) 圖台畫面，如圖 3.29 所示，左側是各節點的詮釋資料，右側則

是圖層套疊結果。本範例中是套疊臺中市的衛星影像、路網、

以及事故點位。 

 
圖 3.29 圖台畫面 

4. 交通量資料查詢 
交通量查詢，提供使用者可依行政區(縣市)或路線別(含起迄里

程)，並搭配年度別等條件，查詢各路段交通量，查詢結果可依服

務水準產生主題圖，相關步驟說明如下： 
(1) 設定查詢方式與條件，按“查詢”按鈕。 
(2) 圖面顯示所查詢範圍圖資，下方並開啟查詢結果屬性資料表，

如圖 3.30 所示。 

 

圖 3.30 交通量資料查詢畫面 
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第四章 資訊安全管理探討 
本計畫針對的是開放的資料格式，所傳輸的是圖形資料，且將提

供各不同單位存取資料，部分圖資更是具有保密性，因此對於資料的

安全性需加以考量，資訊安全管理策略約可歸納以下方式： 

1. 使用者分級管理功能 
2. 應用 LDAP 執行目錄服務及認證 
3. 結合 GPKI 政府公開金鑰基礎建設 
4. 應用 SSL 機制作網路資料保密及查察功能 
5. 虛擬私有網路 VPN 

各策略說明於以下各小節。 

4.1. 使用者分級管理 
系統的功能有些是可供一般人使用，有些特殊功能，如分析，僅

供特定人士使用，則需做使用者分級管理。 

使用者分級管理方式可分功能面與資料面進行管理： 

1. 功能面 
於建立使用者帳號時，依使用者之單位、職級、業務內容進行

管制，設定各項功能之使用權限，可僅設定功能項，或細分至查詢、

修改、刪除等權限。 

2. 資料面 
對於一般性資料，可供所有使用者查詢，而機密性資料，則需

特定使用者方能查詢；資料的維護上，則依使用者所屬單位管理可

修改、刪除之資料。 

4.2. LDAP 建置方案 
4.2.1. LDAP 概述 

當系統有多人使用，或多套伺服器整合時，使用者帳號及共同資

料管理就是一個嚴重的問題，系統使用者或管理者不可能記得所有系

統的帳號，另如果資料庫未能整合，則使用者資料異動時，要同時維

護多個系統，勢必會有資料不同步的情形；應用 LDAP 執行認証管理

及單純的共同資料查詢，例如會員認證，會員資料查詢(生日、住址

和電話)，及提供電子報發送服務等可目錄化的資料管理，是目前的
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趨勢。 

LDAP(Light weight Directory Access Protocol)是針對「可目錄化」

資料型態，所發展出來的一項快速查詢系統，LDAP 是架構於 TCP/IP
通訊協定上的 Client/Server 系統。每一筆儲存於 LDAP Server 內的資

料，是由一識別名(DN–Distinguished Name)跟數個數值(Attributes)，
DN 必須是單一而且不能重複的名稱，而每個 Attributes 可以是不同

的資料型態，例如身份資料、e-mail 或 JPEG/JFIF 格式的圖片。 

LDAP 特性︰ 

1. 採用“階層式“的資料管理架構，以樹狀結構來組織內部的資料。

LDAP 的特點如下︰ 
(1) 多執行緒(Threaded)：為了達到最快的查詢效率，LDAP 採用多

執行緒的運作方式來處理大量的 request。 
(2) 複製性(Replication)：LDAP Server 可藉由設定方式，來將自己本

身資料複製到數台 Server 上，來應付巨量的查詢需求。複製後

的 LDAP Server，跟原先的 Server 以一種 Master/Slave 的方式互

相運作。中間藉由一 process，來對每一台 slave LDAP Server 做
資料同步更新。 

2. 大量網路資料查詢：LDAP 是針對透過網路做大量資料查詢的需求

所設計出來的系統，小量的資料，在效能上並不顯著。 

3. 使用 LDAP 的考量：LDAP 適合處理共用的大量資料查詢，其對每

一筆資料查詢的 response time 比一般的關連資料庫平均快了許多

倍，但在一個網站建構規劃是否採用 LDAP 時則必須對這項技術有

正確的認知： 

(1) LDAP 並非資料庫系統(Database System)：LDAP 不同於一般的

關連式資料庫(Relational Database)，並不適合用來做單純「目錄

式」資料查詢以外的用途(例如大量資料異動)。 
(2) LDAP 並非檔案系統(FileSystem)：LDAP 並不是單純的檔案系

統，LDAP 有其獨特類似資料庫的儲存方式，來做資料儲存及支

援快速查詢。 
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4.2.2. LDAP 建置方案 
1. 架構說明 

LDAP 
SERVICE

CLIENT

CLIENT

CLIENT

系統管理者
使用者

 
圖 4.1LDAP Server 架構圖 

(1) 使用 LINUX 主機，並使用 OpenLdap 軟體架設 LDAP Server。 
(2) 各局處或外單位依需要自行架設 LDAP Client，以減少直接對

LDAP Server 的負載。 
(3) 使用者可直接對 Client 或 LDAP Server 下 REQUEST。 
(4) LDAP Server/Client 兩端可以透過 Replication 功能達到資料同

步，讓系統管理者可直接維護 LDAP Server 即可同步更新 Client
資料。 

2. LDAP 功能說明 
(1) 使用者帳號集中管理，以達到單一簽入(Single sign on)功能。 
(2) 提供目錄服務功能，包含新增、修改及刪除共用目錄的資料

(entries)，達成共用目錄資料的功能，本功能規劃的目錄服務有

e_mail 地址、電話號碼、單位組織、地址等資料查詢。 
(3) 如果各局處及外單位需要架設 LDAP Client，則提供分散式區域

目錄服務功能。 
(4) 提供 e-mail 地址管理，只要一個人維護目錄服務資料，即可讓

其他使用者在 outlook express 中利用搜尋名稱即可查到所要的

e-mail 地址 ，查詢到的 e-mail 還可加到個人的通訊錄中。 
(5) LDAP 預設使用 TCP636Prot，建議配合 FIREWALL 安全機制，

開放所需要的權限。 
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4.3. GPKI 政府公開金鑰建置方案 
4.3.1. GPKI 概述 

網路大量提供各項服務後，其中有關公文發送、付費、及重要資

料之異動等服務，其認証機制變成十分的重要，政府對於政府間、政

府與企業間及政府與民眾間的網際網路資訊交流，建立了政府公開金

鑰基礎建設(Government Public Key Infrastructure，簡稱 GPKI)。 

政府公開金鑰基礎建設共分為內政部自然人 CA（MOICA）、經

濟部工商 CA（MOEACA）、政府憑證管理中心（GCA）、代管憑證管

理中心（XCA）及測試憑證管理中心（TestCA）等部分，提供彼此間

相互的溝通應用，其架構如圖 4.2。 

政府憑證
總管理中心
(GRCA)

內政部
自然人CA
(MOICA)

測試憑證
管理中心
(Test CA)

代管憑證
管理中心
(XCA)

政府憑證
管理中心
(GCA)

經濟部
工商CA

(MOEACA)

政府公開金鑰基礎建設(GPKI)

 
圖 4.2GPKI 架構圖 

其中，CA 代表著憑證管理（Certificate Authority），主要提供網

路上的身份驗證功能，任何自然人都可利用內政部自然人 CA
（MOICA），於網路上操作提供憑證驗證機制的網站，進行安全且保

密性的網路電子交易。 

4.3.2. 結合 GPKI 的認証機制 

各服務節點的管理者會隨時執行圖層及其屬性資料維護，例如門

牌資料、交通量資料、事故資料等，或是有些災情資料不適合公布，

但需要提供特定的單位查詢(如橋梁資料屬機密資料，但國防單位或

交通管理單位需查詢)，這些單位或個人，如果是政府單位，可由系

統管理人員提供帳號，如果是民間團體，實在無法使用傳統的權限管
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理方法。故可配合使用 GPKI 提供權限管理服務及認証機制。 

利用 GPKI 執行網路權限及安全管理，係將系統操作人員利用自

然人憑證取代一般帳號與密碼的使用，系統可確實掌握每個系統操作

人員之使用情況，避免傳統帳號密碼的外洩，確保網路資源不被濫用

與資料的安全性。 

作業程序說明： 

自 然 人 憑 證
系 統 畫 面

插 入 自 然 人
憑 證 卡 片

輸 入 身 份 證 字 號

輸 入 密 碼

自 然 人 認 證 處 理

身 份 確 認N O錯 誤 訊 息

系 統

Y E S

開 發 之 自 然 人 憑 證 畫 面

密 碼 一 般 為 生 日 年 月 日 所
組 成 ， 使 用 者 亦 可 自 訂

寫 入 使 用 者 身 份 證 字 號 及
登 入 時 間

下 載 憑 證 工 具

 
圖 4.3 自然人憑證作業程序圖 

 

4.4. SSL 加密機制 
4.4.1. 加密機制概述 

當使用者在網路上傳送私有資料時，某些資料屬保密性資料，如

被有心人士在網路上攔截，可能對資料提供者產生困擾，加密機制便

顯得重要。 
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在國內常用之網路加密機制有 SSL 及 SET 兩種，其中 SET 可針

對交易內容加簽章來辨識，風險性較低，適用於金融機構；本系統僅

需做到資訊的隱密性，故建議使用較為普及的 SSL 加密機制。 

SSL（Secure Sockets Layer）安全編碼技術提供了傳輸安全上的

保護，當使用 SSL 時，需要先到認証中心(CA)註冊，使用者使用瀏

覽器時，瀏覽器會將資料「加密」成亂碼，傳送給網站伺服器，網站

會「解密」出原來的資料；資料傳送當中即使被攔截，也看不到原來

的資料。 

4.4.2. SSL 運作的步驟 
1. 認證中心 CA 

使用 SSL 安全方法連線時，必須先取得伺服器認證。伺服器

必須由具公信力的認證中心（Certificate Authority，簡稱 CA），核

發伺服器認證。 

2. 新增或編輯金鑰的指定 IP 
設定使用金鑰的 IP，可以多個 IP address 共用同一對金鑰，也

可以指定一對金鑰只能使用於一個 IP address，若未指定 IP 
Address，則同一個 domain name 當中的多個 IP address 將都使用此

金鑰（Key）。 

3. SSL 運作步驟說明： 
(1) 使用者的瀏覽器使用「https」通訊方式與網站伺服器建立連線。  
(2) 網站伺服器傳送包括伺服器公開金鑰的伺服器認證給使用者。  
(3) 使用者的瀏覽器產生一把加解密用的對稱金鑰（Session Key），

使用伺服器的公開金鑰（Public Key）將對稱金鑰「加密」成亂

碼，傳送給網站伺服器。  
(4) 網站伺服器使用伺服器的私密金鑰（Private Key），以「解密」

出瀏覽器產生的對稱金鑰。  
(5) 網站伺服器與瀏覽器使用這一把對稱金鑰，將資料做加解密以

相互傳送資料。 

4.4.3. 擴充功能 

SSL 可以配合 GPKI 認証機制、LDAP，提供更安全的資料傳輸

機制。 
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4.5. VPN 虛擬私有網路 
4.5.1. VPN 概述 

隨著網路的擴展，工作環境已不再限於固定地點，為使各部門資

訊連結更快速，需建置類似一個類似大企業體系網路的方式。

VPN(Virtual Private Network)便是架構於公眾網路上的企業網路，且

有與私有網路相同的安全、管理、及效能，所使用的加密技術是標準

的 IPSec（IP Security）方式， IPSec 結合了加密（Encryption）、 認
證（Authentication）、密鑰管理（Key Management）、數位檢定（Digital 
Certification）等安全標準，具有高度的保護能力。 

VPN 分成遠端存取(Remote Access)、Intranets、Extranets 三大項

目： 
1. 遠端存取(Remote Access)：連結移動用戶(Mobile User)，透過電話

撥接上網存取企業網路資源。 
2. Intranets：利用 Internet 將固定地點的總公司與分公司連結，成為一

個總體網路。 
3. Extranets：將 Intranets VPN 擴展到企業經營夥伴。 

4.5.2. VPN 安全項目 
1. 通道(Tunneling)及加密(Encryption)：通道技術讓企業能建立邏輯上

的點對點網路連結，加密技術則是將欲傳送的資料加以編碼、計

算，使得唯有發送者及接收者能夠解讀其中的意義。一般常見的通

道技術協定為 Layer 2 Tunneling Protocol (L2TP) 、 Layer 2 
Forwarding (L2F) 、 Generic Routing Encapsulation (GRE) 及 IP 
Security (IPSec)。而加密的技術則依加密鑰匙的長度不同，有 DES
及 3DES 等。 

2. 封包認證(Packet Authentication)：當資料在通道上傳輸時，利用封

包認證的協定來確保資料的完整性與確認未被駭客修改過。常見的

技術如 AH、ESP、MD-5 及 SHA 等協定。 
3. 防火牆(Firewall)及入侵偵防系統(Intrusion Detection)：透過防火牆

及偵防系統，可以將可能的駭客入侵或是非授權用戶阻隔於企業網

路之外，以保障企業網路的安全。 
4. 使用者認證(User Authentication)：使用完整的安全認證伺服器

(Authentication, Authorization and Accounting Server)，便可加強使用

者的認證管理，以確保機密資料不會被非相關人員所讀取。 
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4.6. 「永續運輸地理資訊應用平台」規劃建議 
綜合上述各資訊安全管理機制，建議未來於資訊安全之管理，可

採用 GPKI 認證方式進行資料查詢及下載者之掌控，再配合 SSL 方式

進行資料之保密，若需進一步掌握各使用者所查詢及下載資料之內

容，可再配合使用者記錄檔，記錄使用者登入 IP、連結系統、使用功

能、下載項目等資訊。說明如下： 

1. LDAP 適用於各單位使用者以同一組帳號密碼連結至不同應用系

統，統一由入口網站管制使用者權限，一般為同一類型應用系統，

如行政院災害防救委員會「防救災入口網」整合相關防救災系統，

所有防救災人員以同一組帳號密碼連結至各系統；但本計畫平台僅

使用各單位之資料，並無整合使用者權限之必要，故不建議使用

LDAP。 
2. 自然人憑證為政府推動多年之認證方式，任何自然人均可辦理申

請，內政部地政司「基本地形圖資料庫網站」即採用自然人憑證進

行資料下載管制。 
3. 在憑證管理上，若使用者為個人，透過自然人憑證的檢核，可確認

使用者之身份；若使用者為機構，則需另建各機構之代表人資料，

於進行身份驗證時，除以自然人憑證之密碼管制外，亦需各機構之

密碼，缺一不可。若代表人異動時，則需通知系統管理者更改代表

人之資料。 
4. 因部分資料包含機密資訊，故在資料傳輸的安全性上，若需透過

Internet 進行傳輸，建議採用 SSL 加密方式進行保護，以防在傳輸

過程中遭受攔截而洩露機密資訊。 
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第五章 資料蒐集與處理 

5.1. 資料蒐集 
本計畫更新公路績效評估系統之各項資料來源，如表 5-1 所示。 

表 5–1 公路績效評估系統資料更新內容 
資料庫 

名稱 
資料項目 前期資料來源 本期新增 

a.行政範圍 

行政區界、道路路網、道路節

點、河流湖泊、地標地物、橋樑、

隧道 

「新世紀臺灣地區

交通路網數值地圖

1.0 版」 

「交通部運輸研

究所路網數值圖

1.3 版」 

b.轄區範圍 

高公局、公路總局及轄區範圍 

高公局及公路總局

官方網頁 
無更新資料 

c.縣市門牌地址資料 

基隆市、臺北市、臺中市、嘉義

市、臺南縣(新營市)、宜蘭縣(宜

蘭市、羅東鎮) 、新竹市、高雄

市、臺北縣、臺南市 

行文至各縣市取得 

新增至 95 年 8 月

前所建置完成之

各縣市資料 

d.路線之里程處 

以「新世紀臺灣地區

交通路網數值地圖

1.0 版」為基準並整

編 

以「交通部運輸研

究所路網數值圖

1.3 版」為基準並

整編 

e.公路系統既有路網圖層屬性資料

「新世紀臺灣地區

交通路網數值地圖

1.0 版」 

「交通部運輸研

究所路網數值圖

1.3 版」 

公路基本

資料 

f.社經屬性資料 － 
74 年至 94 年間各

行政區資料 

a.交通量 
高公局與公路總局

提供 
更新至 94 年度 

b.旅行速度、行駛時間 
交通部運輸研究所

路網數值圖 1.3 版 
更新至 93 年度 

公路服務

產出資料 

c.肇事資料(事故資料) 

國、省、縣道及市區道路資料

內政部警政署事故

資料庫 
更新至 94 年度 
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本計畫蒐集資料包括社經資料、公路基本資料、交通量、門牌、

行駛速率、事故等資料，資料蒐集狀況說明如下： 

1. 社經資料 

表 5–2 社經資料清單列表 

統計資料名稱 統計單位 資料年度 資料來源 

村里鄰戶數暨人口數 縣市 80~95 年 內政部戶政司、統計處 
土地面積 縣市 80~95 年 內政部戶政司、統計處 
汽機車數量 縣市 89~95 年 交通部 
 
2. 公路基本資料包含電子地圖：「交通部運輸研究所路網數值圖 1.3
版」、國道里程座標資料、省道里程坐標資料。 

3. 交通量：已蒐集公路總局 89~94 年度交通量資料，以及高速公路局

93~94 年度車輛偵測器資料。 
4. 門牌資料：已蒐集包括嘉義市、臺中市、臺南市、基隆市、高雄市

及新竹縣部分地區之門牌資料。 
5. 行駛速率空間定位與屬性資料：包含於「交通部運輸研究所路網數

值圖 1.3 版」中。 
6. 交通事故資料：已蒐集內政部警政署 92~94 年度事故資料。 
 

5.2. 資料處理流程 
5.2.1. 交通量 

公路總局交通量資料處理步驟說明如下： 

1. 先各別將 92~94 年度公路交通量調查統計表原始資料檔 Microsoft 
Excel 格式，刪除表頭部份及資料欄位說明部份。將這些資料刪除

後，再將儲存格內之設定格式，例如文字自動換列、合併儲存格等。 
2. 加入 88~91 年度所保留之欄位，如年度、路面種類、總計噸公里、

各車種流量、最高量-一日輛、隸屬工程處、機器腳踏車車輛數、

機器腳踏車車公里、機器腳踏車噸公里、一般車輛數-小貨車、一

般車輛數-車公里、一般車輛數-噸公里、最高量-一日輛、起點樁號、

迄點樁號、路線名稱等欄位。 
3. 因里程定位程式所需資料格式為 MapInfo 格式，因此需將 Microsoft 
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Excel 格式直接匯入 MapInfo，存成 MapInfo 格式。 
4. 再調整欄位屬性，拆解”起迄樁號”，拆除成”起點樁號”、”迄

點樁號”，來記錄此筆資料之起迄樁號。 
5. 再利用里程定位程式定位。 

公路總局交通量資料處理成果摘要，如表 5-3 所示。 

表 5–3 公路總局交通量資料表 

 

高速公路交通量資料處理步驟說明如下： 
1. 取得高速公路局車輛偵測器原始資料，依偵測器編號轉檔成資料庫

格式。 
2. 計算各偵測器之年平均車速與流量，因原始資料中的流量是以小客

車、大貨車、及小客車分別計算，故在計算流量 PCU 值時，以小

客車當量為 1，大客車及大貨車之當量為 2 計算，即將大客車與大

貨車的流量乘以 2 再做加總。 
3. 篩選出各路段所函蓋的偵測器編號，計算各路段之平均車速及流量

總和，並對應到各路段屬性表中。 
高速公路局交通量資料處理成果摘要，如表 5-4 所示。 
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表 5–4 高速公路局交通量資料表 

 

交通量更新後，匯入前期系統之查詢結果界面，如圖 5.1 所示。 

 
圖 5.1 交通量資料查詢結果 

5.2.2. 社經資料 
社經統計資料主要為各年度土地面積、村里鄰、戶數暨現住人口

統計表及汽機車統計表，兩種統計資料分別處理，處理步驟說明如下： 
1. 土地面積、村里鄰、戶數暨現住人口統計表處理步驟： 

(1)先將各年度土地面積、村里鄰、戶數暨現住人口統計表，原始資

料檔 Microsoft Excel 格式，刪除表頭部份，只留下年度、區域

別、土地面積(平方公里)、鄉鎮市區數、村里數、鄰數、戶數、

男性人口數、女性人口數等欄位。 



 69

(2)將整理好的各年度資料合併。 
(3)再利用 MapInfo，匯入整理過後的 Microsoft Excel 檔案，存成

MapInfo 格式，以利使用。 
2. 汽機車統計表處理步驟： 

(1)先將各年度汽機車統計表，原始資料檔 Microsoft Excel 格式，

刪除表頭部份，只留下年度、月份、區域別、大客車、小客車、

小貨車、特種車、機品腳踏車(重型)、機器腳踏車(輕型)等欄位。 
(2)將整理好的各年度資料合併。 
(3)再利用 MapInfo，匯入整理過後的 Microsoft Excel 檔案，存成

MapInfo 格式，以利使用。 
社經資料處理成果摘要，如表 5-5 與表 5-6 所示。 

表 5–5 土地面積、村里鄰、戶數暨現住人口統計表 

年度 縣市 土地面積 (Km²)  鄉鎮市區數  村里數  鄰數 戶數  男性人口數 女性人口數

1991 臺北縣 2052.5667 29 862 16648 830408 1590163 1517115 

1991 宜蘭縣 2137.4615 12 235 3570 103485 235554 218211 

1991 桃園縣 1220.954 13 325 7649 336325 723193 661972 

1991 新竹縣 1427.5931 13 175 2660 81924 200100 179343 

1991 苗栗縣 1820.3149 18 259 4191 118355 288459 262557 

1991 臺中縣 2051.4712 21 371 6529 298288 663738 623101 

1991 彰化縣 1074.396 26 579 8426 269240 648327 605901 

1991 南投縣 4106.436 13 257 4037 126324 281969 257242 

1991 雲林縣 1290.8351 20 384 6079 174380 394394 359316 

1991 嘉義縣 1901.6725 18 355 5177 129763 291670 263076 

1991 臺南縣 2016.0075 31 519 8796 255936 541342 494519 

1991 高雄縣 2792.6642 27 413 8157 281961 591929 540224 

1991 屏東縣 2775.6003 33 465 7471 209452 470496 426680 

1991 臺東縣 3515.2526 16 147 2796 62834 140679 115208 

1991 花蓮縣 4628.5714 13 171 3516 88069 190591 162899 

1991 澎湖縣 126.8641 6 97 1375 23110 50566 44880 

1991 基隆市 132.7589 7 144 2729 91906 184760 171134 

1991 新竹市 104.0964 3 103 1635 80539 170424 158487 

1991 臺中市 163.4256 8 223 4285 207629 389747 384450 

1991 嘉義市 60.0256 2 110 1796 63975 131558 126910 

1991 臺南市 175.6456 7 253 4863 180520 350800 338741 

1991 臺北市 271.7997 12 440 9725 816734 1369556 1348436 
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1991 高雄市 153.6029 11 466 9280 385456 714701 681724 

1991 福建省 181.856 10 59 853 10572 25560 23429 

1991 金門縣 153.056 0 0 0 9218 22506 20936 

1991 連江縣 28.8 0 0 0 1354 3054 2493 

表 5–6 汽機車統計表 

年度 月份 地區別 大客車 大貨車 小客車 小貨車 特種車
機器腳踏車

(重型) 
機器腳踏車

(輕型) 

2000 01 臺北市 6274 6489 586191 49430 7930 549176 384363 

2000 01 高雄市 2084 12067 304828 29408 3360 441459 467113 

2000 01 臺灣省 15262 134662 3629201 546774 38207 5516098 3606479 

2000 01 臺北縣 4566 14714 645558 73979 6878 971101 660640 

2000 01 花蓮縣 272 2508 69408 14047 1034 117274 77802 

2000 01 宜蘭縣 123 3936 88240 14537 1040 137533 104904 

2000 01 基隆市 355 2833 61570 5574 925 94274 51755 

2000 01 新竹市 721 2426 85189 9408 935 129203 69272 

2000 01 新竹縣 230 3823 104770 13993 880 131328 61712 

2000 01 桃園縣 1690 16037 389344 47753 3472 387825 357385 

2000 01 苗栗縣 333 5666 124053 19522 1342 187786 92400 

2000 01 臺中市 1042 7661 236763 26467 2812 246622 203246 

2000 01 臺中縣 962 14354 333091 52078 2969 489192 254461 

2000 01 彰化縣 844 10892 257684 48367 2281 467777 241052 

2000 01 南投縣 265 3934 112528 22069 1131 188201 88417 

2000 01 嘉義市 414 2763 55674 7538 775 81136 79020 

2000 01 嘉義縣 207 3991 104491 24814 1066 188146 107530 

2000 01 雲林縣 384 6376 140350 31445 1583 256238 138021 

2000 01 臺南市 854 5073 153946 18140 1536 215363 209615 

2000 01 臺南縣 362 8315 229563 37589 2103 364995 233128 

2000 01 高雄縣 1078 12024 234245 34689 2681 422198 308663 

2000 01 屏東縣 364 5336 153524 32302 1764 320176 198474 

2000 01 臺東縣 116 1633 38276 10264 668 90473 47774 

2000 01 澎湖縣 80 367 10934 2199 332 29257 21208 

2000 01 福建省 209 555 9753 1840 261 15726 10679 

2000 01 金門縣 195 446 8921 1661 186 13863 10320 

2000 01 連江縣 14 109 832 179 75 1863 359 
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5.2.3. 事故資料 

警政署事故資料庫之原始資檔案資料格式為 Microsoft Access 資
料庫，資料庫分為基本事故資料之整合資料格式 KAM00、當事人事

故資料之整合資料格式 KAM01 二部份，在其 KAM00 事故資料欄位

中紀錄紀錄發生地點_街道地址、發生地點_路線及發生地點_路線及

里程編號_公里、發生地點_路線及里程編號_公尺此兩分類可作為區

分市區事故及國省縣道事故之依據欄位，事故資料定位前處理流程圖

如下圖所示，並說明各步驟於下圖 5.2 所示： 

 

圖 5.2 事故資料處理流程圖 

1. 先將 KAM00_A1、KAM00_A2 等各年度兩個 MicroSoftAccess 檔
案匯出成純文字格式。 
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2. 採用 Mapinfo 的功能 Mapinfo Table\Import 工具匯入純字格式成為

Mapinfo *.tab 格式，並於 Mapinfo 中使用 Table\UpdateColumn 工
具增加 ID (序號)欄位來記錄每筆事故資料序號，並保留事故資料

原始所有欄位資訊，並將 KAM00_A1、KAM00_A2 兩表採用

Mapinfo Table\Append Rows to Table 工具合併成同一檔案。 
3. 因要配合定位程式之格式，需將合併好之檔案，稍做調整，例：欄

位名稱有 KAM00，都需改為 KAM01，且 KAM01_LI、KAM01_LI、
KAM01_STREET1 、 KAM01_SEC1 、 KAM01_STREET2 、

KAM01_SEC2、KAM01_POS 等欄位資料合併成 KAM01_ADD 裡

的資料，且需做地址常規化處理，即補上里、鄰、路、段、巷、弄、

號等字，才能有完整地段名。 
4. 再採用 Mapinfo Query\SQL select 功能篩選紀錄都會區事故資訊

如：發生地點_街道地址_縣市名等欄位資訊，並分別將篩選出來之

縣市依序儲存各縣市事故資料檔案。 
5. 並利用紀錄國省縣道事故資訊如：發生地點_里程編號_線公路欄

位，將位於各縣市中的國省縣道事故資料刪除，即完成各縣市都會

區事故資料。 
6. 採用 Mapinfo Query\SQL select 功能篩選紀錄國省縣道事故資訊

如：地點_里程編號_線公路等欄位資訊，並刪除非屬於國省縣道的

事故資料，如鄉道等等事故資料，並儲存國省縣道事故資料檔案，

即完成國省縣道事故資料。 
註：篩選非屬於國省縣道的事故資料，如鄉道資料說明如下：鄉道

公路編號：以縣為單位均自「1」號起，並冠以縣之簡稱。如

臺北縣以「北」、桃園縣以「桃」簡稱。 
7. 再將屬性欄位增加”事故數”及”發生日期”兩個欄位，紀錄同一

座標之事故數量及此事故發生的時間。 
8. 逐步完成合併 DBO_KAM00 各縣市都會區事故、DBO_KAM00 國

省縣道事故兩類事故資料、資料表、增加欄位等步驟後，依照定位

結果區分”定位成功 ”及”定位不成功”兩類定位結果事故資

料，再將各縣市都會區事故及國省縣道事故”定位成功 ”事故資料

合併，並依照年度區分各年度之事故資料，即可完成各年度事故資

料（包含各縣市都會區及國省縣道）；其”定位不成功”資料則全

部合併列為疑義資料。 

事故資料處理結果，摘要如表 5-7 所示。 
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表 5–7 事故資料表 

 

事故資料處理後，轉入前期系統之查詢結果畫面，如圖 5-3 所示。 

 
圖 5.3 事故資料查詢結果 
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5.2.4. 門牌資料 

各都會區門牌資料原始資料不盡相同，先將資料轉成 MapInfo 格

式，使用 MapInfo 的 Update Column 功能將完整地址處理成 Address
欄位，並產生路(ROAD)、段(SECTION)、巷(LANE)、弄(ALLEY)、
號(NO1、NO2)等欄位，並利用坐標欄位(XCOOR、YCOOR)比對，

去除重覆點位，產生單一門牌的資料。 

門牌資料中，所有的數字部分都要改為半型的數字，如”二段”
應為”2 段”(數字部分為半型)；號則要去除樓層、地下層(室)、頂樓等

字樣。 

門牌資料處理成果摘要，如圖 5.4 所示。 

 
圖 5.4 門牌資料處理成果 

 

5.2.5. 路網資料 

路網資料更新方式，係將新版路網依據原系統之路網欄位進行調

整，存放至電子地圖基本底圖(basic)目錄下。新舊路網之欄位對應如

表 5-8 所示。 
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表 5–8 新舊路網屬性欄位對應表 
公路績效評估道路圖層  運研所路網 1.3 版道路圖層 

欄位名稱 欄位寬度 資料類型 小數點位數  欄位名稱 欄位寬度 資料類型小數點位數

RoadSN 8 N 0  FID   N   

RoadID 16 C 0  RoadID 10 C   

RoadType 4 C 0  RoadType 2 C   

RoadStructrue 4 C 0  RoadCode 4 C   

RoadStatus 4 C 0  RoadStruct 1 C   

BridgeID 8 C 0  BridgeID 8 C   

TunnelID 8 C 0  TunnelID 8 C   

RoadDir 4 C 0  RoadDir 1 C   

RoadName 60 C 0  RoadName 36 C   

RoadAliasName 20 C 0  RoadAliasn 36 C   

RoadComNum 4 N 0  RoadComNum 1 C   

RoadName1 40 C 0  RoadName1 36 C   

RoadName2 40 C 0  RoadName2 36 C   

里程數＿起 11 N 3  RoadName3 36 C   

里程數＿迄 11 N 3  RDName 36 C   

里程數＿起 2 11 N 3  RDNamelane 36 C   

里程數＿迄 2 11 N 3  RDNamenon 36 C   

         SKM1 10 C   

     EKM1 10 C   

     SKM2 10 C   

     EKM2 10 C   

     V3 1 C   

     FNODE 10 C   

     TNODE 10 C   

     RoadLength   Double   

     RoadWidth 10 C   

     Lane 10 C   

     FastLane 10 C   

     SlowLane 10 C   

     Shoulder 10 C   

     RLANE 16 C   

     RFASTLANE 16 C   

  ：無對應欄位  RSLOWLANE 16 C   

     RSHOULDER 16 C   

  ：有對應欄位  LLANE 16 C   

     LFASTLANE 16 C   

  ：未使用欄位  LSLOWLANE 16 C   

     LSHOULDER 16 C   

     SPEEDLIMIT 10 C   

     OLDROADID 14 C   
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5.2.6. 路況資料 

本計畫所取得之路況資料，係連線至交通部運研所「智慧型路況

資訊查詢系統」伺服器，透過 Web Services，以 XML 格式進行資料

交換，將路況中心之路況資料轉入本計畫資料庫中，其轉檔流程如圖

5.5 所示。 

送出需求 搜尋路況

轉檔處理 產生XML路況資料庫

路況資料庫

本計畫伺服器 路況資訊查詢系統伺服器

 
圖 5.5 路況轉檔流程圖 

其 Web Services 範例如下： 

http://prs208.iot.gov.tw/NTICInfo/QueryRoad_ITIDS.php?FromDate=20
041122&ToDate=20041122&FromTime=0900&ToTime=1700&Format=
xml 

各參數說明，如表 5-9 所示。 

表 5–9XML 路況查詢參數說明 

參數名稱 說明 範例 預設值 

FromDate 起始日期 20030902 表示 2003 年 9 月 2 日 當日 

FromTime 起始時間 0730 表示 7 時 30 分 00:01 

ToDate 終止日期 20031020 表示 2003 年 10 月 20 日 當日 

ToTime 終止時間 1305 表示 13 時 05 分 23:59 

Region 路況區域 N 表北部 ， M 表中部，S 表南部，

E 表東部  

不限 

RoadType 路況類別 "道路施工"可用"，"符號串連一次給 不限 
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予多項參數值(其他路況類別參數值

請參閱附錄) 

Road_NPC 國省道縣道編號 "10010" 表國道 1 號               

可用"，"符號串連一次給予多項參數

值 (其他國省縣道編號請參閱附錄)

若 Road_NPC 與 Road_A 皆

不指定則預設為不分國省

縣或地區型路況 

Road_A 縣市地區編號 "6300" 表臺北市，可用"，"符號串連

一次給予多項參數值(其他縣市編號

請參閱附錄) 

若 Road_NPC 與 Road_A 皆

不指定則預設為不分國省

縣或地區型路況 

Direction 方向 N 表北上 ， S 表南下，E 表東行，

W 表西向(只針對國省縣道才有效) 

不限 

FromKM 起點公里數 (只針對國省縣道才有效) 不限 

ToKM 迄點公里數 (只針對國省縣道才有效) 不限 

Format 查詢結果之回傳

格式 

"xml"表xml格式  "html"表html格式 xml 

Box 設定地圖範圍 MaxX,MinX,MaxY,MinY 不限 

 

5.3. 系統實際作業面臨問題探討 
1. 中文屬性 

(1) 圖層名稱不能是中文，若使用中文圖層，則在WFS回傳至Client
端時為亂碼，故系統中所使用之圖層名稱必需以英文命名。 

(2) 屬性欄位名稱不能是中文：欄位名稱若為中文，在 WFS request
回傳會有錯誤訊息，更改為英文名稱後，可正常回覆，屬性資

料內容可為中文。 
2. 臺灣坐標系統定義 

OGC 整理世界各地區使用之坐標系統，給予 EPSG(European 
Petroleum Survey Group)代碼，但並未有符合臺灣 TWD67 與

TWD97 之坐標系統。 

內政部資訊中心「國土資訊系統資料倉儲及流通中心」之做法

是設定 NONE 為臺灣坐標系統，欲另行設定此標準，需於發佈端

加入「EPSG:NONE」代表 TWD67 坐標系統，並設定投影參數，

於 Client 端亦需做同樣設定，以開啟所發佈之圖層資料；但因各軟

體之設定方式不同，未必能做此設定，故本計畫係將所有圖資轉檔

成世界通用之 WGS84 坐標系統，即 EPSG:4326，如此便無圖層套

疊之問題。 
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5.4. 事故資料之應用 
事故資料可提供製作交通事故斑點圖，其應用面為： 

1. 交通事故斑點圖可提供分析過去相關的事故與意外紀錄，以協助相

關單位取得資料，並將事故地點分類標示於地圖上，應用地理資訊

系統(Geographic Information System;GIS)空間展示功能，快速表現

其地域性，在交通事故預防和協助警方偵破事故案件上，均有極大

的助益。 
2. 以各縣市警察局及分局轄區為單位，以各類交通事故發生之地點產

生事故斑點圖，其主要功能為結合交通事故發生地點與電子地圖，

以產生交通安全狀況趨勢與擴散分析資料，作為交通規劃及交通建

設、路口監視器規劃之重要參考依據。 
3. 道路交通事故問題之改善，應融合執法、教育、工程等三大方向同

時進行，針對發生重要交通事故地點，可參考交通事故斑點圖，了

解肇事地點之事故頻率，如肇事原因係屬交通安全設施設計不良或

工程上之缺失，可立即協調道路相關主管機關積極尋求改善，以降

低交通事故發生率。 
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           第六章結論與建議 
6.1. 「公路績效評估系統」應用永續地理資訊應用平

台之可行性評估 
本計畫驗證成果，「公路績效評估系統」可應用永續地理資訊應

用平台進行後續發展，說明如下： 

1. 以 WMS 進行圖資發佈已臻成熟，並可查詢單一位置之各圖層物件

之屬性資料。 
2. 「公路績效評估系統」中可使用 WMS 查詢之功能項目包括交通量

查詢、肇事資料查詢、行駛速率查詢。 
3. WFS 應用方面，各 GIS 軟體雖支援 GML，但仍有版本差異，整合

上仍有困難，如本案所採用 MapInfo 8.0 與 WebMap 6.0，其 GML
版本不同而無法互通。 

4. GOS-TP 入口網站最主要的目的之一是要驗證使用者可查詢遠端的

服務，使用者不需轉換及儲存自己的內容到標準應用綱要(Standard 
Application Schema)，而是入口網站自行幫忙解譯，利用 WFS 轉換

(WFS-X)，但前題必需是： 
(1) 基於 GML 3.0 標準應用綱要(Standard Application Schema)。 
(2) 要有標準交通路網標準，目前交通網站資料庫未訂定開放式流

通資料標準(目前內政部 ISO/TC211 訂有草案)。 

基於上述幾點因素，使本案在永續地理資訊應用平台探討上，

WMS 發佈是可採行的方案，但在 WFS 查詢分析方面，考量目前商

業軟體仍僅支援到 GML 2.x 版本，在應用方面支援程度仍然欠缺，

這點僅能待未來 GIS 各家軟體技術成熟後再做實作。 

6.2. 結論 
1. 本計畫完成「公路績效評估系統」之資料更新維護，提供事故資料、

公路成本等基本資料查詢、統計資料分析、公路績效評估分析等功

能模組，並輔以地理資訊系統，供相關人員取得更接近現況之公路

整體運作績效資訊。 
2. 永續地理資訊系統應用平台參考相關國際標準與計畫，進行相關議

題探討與雛型試作，提供建立後續資料交換機制之參考，以加速資

料流通、提昇資料使用率、縮短資料建置時程及擴大應用層面。 
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3. 本計畫之雛型系統試作，參考內政部與相關國際組織之定義，建立

描述相關資料與服務之詮釋資料，並藉由搜尋詮釋資料功能，以提

高資料與服務之正確解讀、加速資料與服務流通。 
4. 永續地理資訊系統應用平台提供資料與應用服務，各相關系統可透

過平台取得所需資料或分析結果，再依各別需要進行進一步加值分

析，可減少相同功能之程式或系統重覆開發與建置。 
5. 臺灣地區所使用的坐標系統(TWD67、TWD97)係屬區域性的坐標系

統，於國際上並不通用，一般商用軟體也未全部支援，在考量各不

同軟體的相容性後，統一採用通用之 WGS 84 坐標系統，以套疊來

自不同地理資訊系統軟體之圖層資料。 
6. WFS 應用面雖因商業軟體支援程度仍然欠缺，無法呈現成果，但

本計畫提出透過 WebServices 方式，撰寫 Server 端分析模組，可供

不同 Client 端作加值應用。 

6.3. 建議 
1. 公路績效系統匯集了來自不同單位及格式的資料，由於資料提供方

式不盡相同，相同資料之欄位名稱、資料值的表示方式也有差異，

因此在資料彙整作業需花費相當的人力與時間，未來應參考國際組

織相關計畫，進行相關課題探討，以簡化相關作業。 
2. 本計畫對於運輸資訊交換機制，主要集中在系統介面與詮釋資料等

議題之探討與試作，後續應對相關資料標準之擬定、詮釋資料流

通、schema 轉換、以及資通安全等議題進行深入之研究探討。 
3. 本計畫完成之雛形系統，可提供未來本所發展圖資倉儲之基礎。 
4. 未來國土推動十年計畫，可提出交通路網標準，以供後續交通資料

流通、交換與應用面的依循。 
5. 未來可以本成果為基礎，建構以服務導向架構(Service- Oriented 

Architecture, SOA)的公路 GIS 應用平台，提供更彈性的加值運用方

式。 
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附 1- 1

附錄 1、專有名詞 
1. GML：Geography Markup Language，地理標記語言，OGC 在 XML

的基礎上訂定，用以描述地理空間資料。 
2. OGC：Open GIS Consortium，開放式地理資訊系統聯盟，是一個

以美國為主的國際性民間產業組織，於 1994 年成立，推動 Open 
GIS 的實現。 

3. WAF：Web Accessible Folder，網路節點目錄，在網路上開放目錄

瀏覽的網址。 
4. WCS：Web Coverage Server，網路圖層伺服器，將地圖資料以動

態圖層方式提供給使用者端。 
5. WFS：Web Feature Server，網路圖徵伺服器，將地圖資料依使用

者所需範圍以 GML 格式傳送圖徵資料至使用者端。 
6. WMS：Web Map Server，網路地圖伺服器，將地圖資料依使用者

所需範圍轉換成影像傳送至使用者端。 
7. Web Services：網路服務，指一個應用程式可經由 XML 來描述、

查詢以及利用 URL 來辨識，此應用程式的介面與鏈結方式均已被

完整定義，且支援其他的應用程式，並能藉 XML 型式的訊息經合

乎網際網路的協定來直接驅動 
8. SOAP：Simple Object Access Portool，簡單物件存取協定，以 XML

來規範的協定，是以訊息傳遞機制來達成傳統的程式驅動，沒有

自己的底層通訊協定，故需使用其他的協定(如 HTTP、SMTP、
FTP 等) 

9. WSDL：Web Services Description Language，網路服務描述語言，

以 XML 為基礎的規範， 僅涉及執行描述(Implementation 
Description)及介面描述(Interface Description)，是以抽象的方式來

描述網路服務，如服務位置、形式、啟動方式等 
10. Metadata：詮釋資料，用以說明圖資料的生產單位、聯絡人、坐標

系統、格式、生產日期、圖資範圍、…等相關資訊，供資料使用

者了解圖資的使用方式。 
11. Catalogue Services：目錄服務，記錄各節點網址、主題圖分類、提

供服務方式、…等連結資訊，供欲透過入口網站存取各節點資料

的使用者使用。 
 



附 1- 2

 
 



附2-1

公路GIS應用系統資料庫之研究與實作
期末簡報

九福科技顧問股份有限公司 蔡世霖

中華民國95年12月13日

2公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

簡報大綱簡報大綱

成果運用情形

計畫背景分析

研究內容與工作項目

國內外研究成果

OGC標準規範

工作項目

『公路績效評估系統』之資料更新維護

永續運輸地理資訊系統應用平台之探討與雛型試作

資料搜集與處理

雛型系統試作

結論與建議



附2-2

3公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

成果運用情形成果運用情形

計畫執行之貢獻、影響

本計畫驗證參考OGC先導計畫GOS-TP架構，進行
「永續運輸地理資訊系統應用平台」之探討與雛型試
作，本架構未來可提供Data Sharing與Application 
Service，達到資源共享之目的。

驗證WMS、WFS、Web Service等不同資料交換規範
整合之可行性。

技術推廣或轉移

以WMS進行圖資發佈已臻成熟，且各商業GIS軟體支
援程度高，推廣容易。

以Web Service實作應用模組，可供其他單位連接使
用，不需重覆開發AP。

計畫背景分析
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計畫背景分析計畫背景分析

90年度起陸續辦理了永續運輸資訊系統之相關計畫，以

交通路網數值地圖為基礎，整合並開發了有關公路成本

績效與交通安全狀況等具有交通施政與社會服務指標性

質之資訊系統。

前期計畫實際蒐集並建置了成本、事故、旅行時間、交

通量及公路基本設施等資料庫，並以「新世紀交通路網

數值地圖1.0版」為基礎而開發出具有基本資料查詢、統

計資料分析、公路績效評估分析模組等功能之地理資訊

應用系統，另亦開發成本、事故資料的上傳系統，以因

應未來資料不斷匯入。

6公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

計畫背景分析計畫背景分析

公路GIS應用系統發展公路GIS應用系統發展

MapInfo7.0
(C廠商)

「公路成本暨服務績效評估資訊系統建置-以投入成本及事故

資料為例」

整合一二期計畫，並建置成本、事故、旅行時間、交通量及公

路基本設施等資料庫，並開發具基本資料查詢、統計資料分

析、公路績效評估分析模組等功能。

第三階段

MapGuide6.5、
Web Map、
MapXtreme
(本計畫)

「公路GIS應用系統資料庫之研究與實作」

更新既有系統之圖資，並參考OGC先導計畫GOS-TP進行既有

系統未來之雛型系統實作。
第四階段

ESRI ArcView8.2
(B廠商)

「公路成本暨服務績效評估資訊系統建置」

建構可反映路網修建與管理養護成本的投入資料與道路改善後

所造成服務水準變化之評估指標與相關資料庫。

第二階段

MapInfo 6.5
(A廠商)

「交通事故地理資訊系統資料庫建置」

建立GIS平台進行交通事故查詢、定位、統計與分析
第一階段

採用工具研究內容
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研究內容與工作項目

8公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

國內外研究成果國內外研究成果

行政院研究發展考核委員會「電子化政府資料交

換共通平台技術」e-gsp

第二單位

I3

Gateway

MIS

DS

WS-adaper

行政院研考會

GSN

SOAP

SI

Biztalk

EAI

資訊基礎交換環境

第一單位

Gateway

MIS

WS-adaper
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國內外研究成果國內外研究成果

內政部資訊中心倉儲供應節點驗證

參考「國土資訊系統倉儲及流通中心」計劃報告

10公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

國內外研究成果國內外研究成果

內政部資訊中心國土資訊系統
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國內外研究成果國內外研究成果

SOA在國土資訊系統流通之規劃

G-gsp架構

服務平台伺服器群

服務仲介者

國土資訊系統資料
倉儲及流通中心

查詢、檢視

服務提供者

介接單位(加盟單位)

水保局、運研所…

查詢、檢視、申請介接

審核申請介接作業

服務使用者

服務使用者

管理者-內政部資訊中心

使用者-自然人

使用者-應用系統

參考「跨機關eGSP存取水利署水情資訊」簡報

12公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

國內外研究成果國內外研究成果

SOA在國土資訊系統流通之規劃
SOA服務導向架構

註冊服務模組

(RS)

認證與授權模組

(AA)

服務整合服務

(SI)

服務入口模組

(SE)

地
圖
服
務
資
料
交
換
基
礎
環
境(G

1S)

G-GSP國土資訊系統服務平台

WMS/WFS服務#1
(林務局)

WMS/WFS服務#2
(水保局)

WMS/WFS服務#3
(水利署)

業務應用系統A

業務應用系統B

參考「跨機關eGSP存取水利署水情資訊」簡報



附2-7

13公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

國內外研究成果國內外研究成果

GOS-TP

14公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

國內外研究成果國內外研究成果

GOS-PI美國政府中央資料倉儲中心分享計畫

geodata.gov
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OGC交通實作範例OGC交通實作範例

OGC TSII

16公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

OGC標準規範OGC標準規範

網路服務協定標準：OGC Web Services 
WMS(Web Map Service)，WMS伺服端是

透過HTTP和用戶端的使用者互動，由一支

在伺服端的 CGI 程式來處理使用者所提出

的請求，從網路上多重散佈之資料庫中擷取

地理圖形及部分屬性資料以產生客製化

（customization）的圖形。

這類圖形一般是以JPEG、GIF或PNG圖形

格式儲存，此外還支援SVG及WebCGM。

主要的操作（operation）有

GetCapabilities、GetMap、GetFeatureInfo
這三項。

Open GIS標準Open GIS標準 Client WMS

Network

回覆所選取圖徵資訊

<GetFeatureInfo>Request

回覆依請求時所定義之地圖

<GetMap>Request

回覆WMS服務端的詮釋資料

<GetCapabilities>Request

參考「OpenGIS Web Map Server Cookbook」
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OGC標準規範OGC標準規範

WMS GetCapabilities範例

18公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

OGC標準規範OGC標準規範

WMS GetMap Request範例
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OGC標準規範OGC標準規範

WMS GetFeatureInfo範例

20公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

OGC標準規範OGC標準規範

網路服務協定標準：OGC Web Services 
OGC WFS(Web Feature Service)是允許用

戶端透過網際網路編輯向量地圖內容中圖

徵資料，即GML的幾何空間資料編碼。

核心協定是GML。資料編修功能包括：新

增功能、刪除功能、更新功能、取得或詢

問功能在空間或非空間上的限制。

主要的操作（operation）有

GetCapabilities、DescribeFeatureType、
GetFeature、Transaction、LockFeature。

Open GIS標準Open GIS標準 Client WFS

Network

回覆所請求之WFS_Transaction資料

<Transaction>Request

回覆依請求之schema資料

<DescribeFeatureType>request

回覆WFS服務端的詮釋資料

<GetCapabilities>Request

參考「Web_Feature_Service_Implementation_Specification」
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OGC標準規範OGC標準規範

WFS GetCapabilities範例

22公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

OGC標準規範OGC標準規範

WFS DescribeFeatureType範例
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OGC標準規範OGC標準規範

WFS GetFeature範例

24公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

OGC標準規範OGC標準規範

Web Service
運研所Portal 高公局

公路總局

警政署

:

運資組

本案肇事當量Service

運安組

易肇事路段分析
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工作項目工作項目

『公路績效評估系統』之資料更新維護

永續運輸地理資訊系統應用平台之探討與雛型試作

26公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

工作項目─圖資更新工作項目─圖資更新

74年至94年間各行政區資料─g.社經屬性資料

更新至94年度內政部警政署事故資料庫c.肇事資料(事故資料)

更新至93年度
「公路投入成本暨服務績效評估

資訊系統建置計畫」之資料
b.旅行速度、行駛時間

更新至94年度高公局與公路總局提供a.交通量

公路服務

產出資料

無更新資料
「公路投入成本暨服務績效評估

資訊系統建置計畫」之資料

a.修建成本、養護成

本、人事成本

公路投入

成本資料

新世紀臺灣地區交通路網數值地圖

1.3版
新世紀臺灣地區交通路網數值地

圖1.0版
f.公路系統既有路網圖

層屬性資料

無更新資料
「公路投入成本暨服務績效評估

資訊系統建置計畫」之資料

e.車道分布(車道寬

度、車道數)

以「新世紀臺灣地區交通路網數值

地圖1.3版」為基準並整編

新世紀臺灣地區交通路網數值地

圖1.0版d.路線之里程處

新增至95年8月所建置完成之各縣市

資料
行文至各縣市取得c.縣市門牌地址資料

無更新資料高公局及公路總局官方網站b.轄區範圍

新世紀臺灣地區交通路網數值地圖

1.3版
新世紀臺灣地區交通路網數值地

圖1.0版a.行政範圍

公路

基本資料

更新圖資資料來源資料項目資料庫名稱
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資料搜集與處理資料搜集與處理

社經資料：80~94年土地、人口資料，89~94年汽機車資
料

公路基本資料包含電子地圖：「交通部運輸研究所路網
數值圖1.3版」、國道里程座標資料、省道里程坐標資
料。

交通量：已搜集公路總局89~94年度交通量資料，以及
高速公路局93~94年度車輛偵測器資料。

門牌資料：已搜集包括嘉義市、臺中市、臺南市、基隆
市、高雄市及新竹縣部分地區之門牌資料。

行駛速率空間定位與屬性資料：包含於「交通部運輸研
究所路網數值圖1.3版」中。

交通事故資料：已搜集內政部警政署92~94年度事故資
料。
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資料搜集與處理資料搜集與處理

更新交通量資料

原始資料

Excel檔

欄位調整

轉入MapInfo

里程定位

成果資料

MapInfo檔

30公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

資料搜集與處理資料搜集與處理
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資料搜集與處理資料搜集與處理

社經資料整理
原始資料

Excel檔

欄位調整

合併各年度

資料

轉入資料庫

成果資料檔

32公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

資料搜集與處理資料搜集與處理

更新事故資料
原始資料(mdb)

轉檔(tab)

整理屬性欄位

並建立事故唯一ID序號

國省縣道事故資料 縣市事故資料

地址常規化

定位程式

資料檢核

國省縣道事故資料 縣市事故資料(交叉
路口、地標、地址)
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資料搜集與處理資料搜集與處理

雛型試作
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雛型試作雛型試作

整體規劃架構

路況資料 事故資料
行駛速率
電子地圖
社經資料

衛星影像

WMSWMSWFS

Portal

WMSWFS CAT

Thick ClientThin Client

registry

WMS CATCATCATWMS CAT

交通量資料

WMS CAT

基本資料查詢 統計分析 績效評估 統計分析 績效評估

WFSWFS WFS

36公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

雛型試作雛型試作

軟體架構

路況資料 事故資料
行駛速率
電子地圖
社經資料

衛星影像

Portal

Web操作界面 MapInfo/MapX

Thick ClientThin Client

registry

Oracle Oracle Oracle Spatial Oracle Spatial

WebMap
or MapXtreme

WebMap
or MapXtreme Map ViewerMapGuide

交通量資料

Oracle

WebMap
or MapXtreme
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雛型試作雛型試作

作業流程

詮釋資料

DB

WMS/WFS /AP 
Service註冊

Portal

Client

節點(事故、交通量、路況、…)

節點詮釋資料

查詢

WMS/WFS 
/Web Service

38公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

雛型試作雛型試作

作業流程
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雛型試作規劃雛型試作規劃

永續運輸地理資訊應用平台規劃

永續運輸地理資訊系統應用平台

１
會
員
管
理

２
節點
註冊
及目
錄服
務

2.1
節
點
註
冊
資
訊

3.2
肇
事
資
料
查
詢

3.3
交
通
量
查
詢

3.4
社
經
資
料
查
詢

2.2
詮
釋
資
料

1.1
會
員
註
冊
申
請

1.2
會
員
資
格
審
核

３
節
點
服
務

3.1
行
駛
速
率
查
詢

3.5
肇
事
當
量
分
析

1.3
會
員
資
料
維
護

1.4
使
用
記
錄
查
詢

40公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

會員管理會員管理

會員資格審核
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節點註冊及目錄服務節點註冊及目錄服務

節點註冊資訊

42公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

節點註冊及目錄服務節點註冊及目錄服務

詮釋資料維護
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節點註冊及目錄服務節點註冊及目錄服務

詮釋資料查詢

44公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

節點註冊及目錄服務節點註冊及目錄服務

詮釋資料查詢─詮釋資料清單
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節點註冊及目錄服務節點註冊及目錄服務

詮釋資料查詢─圖層套疊

46公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

節點服務節點服務
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47公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

本計畫之資訊安全規劃建議本計畫之資訊安全規劃建議

建議以GPKI認證方式進行資料查詢及下載者之

掌控，再配合SSL方式進行資料之保密。

DB
DB

SSL加密

ID/pwd ID/pwd

Client

Portal

Service
會員權限確認

自然人憑證

結論與建議
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49公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

結論與建議結論與建議

系統實際作業面臨問題探討

中文屬性：圖層名稱及屬性欄位名稱不能是中文，但

屬性資料內容可以是中文。

臺灣坐標系統定義：WMS、WFS只支援國際標準坐

標系統，TWD67/97屬臺灣地區特定格式，一般GIS
軟體也未全部支援，故本案解決方式是將所有圖資轉

換成通用之WGS84坐標系統，以進行圖層套疊。

50公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

結論與建議結論與建議

制定資料格式轉換工具及顯圖程式

不需套裝軟體，透過本架構即可顯示不同資料格式圖

檔，完全免費。

資料供應者與需求者可依GML公開格式進行交通資料

之流通、交換與應用。

Oracle Spatial

Shape File

MIF/MID

GML 3.X SVG

Browser
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51公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

結論與建議結論與建議

「公路績效評估系統」應用永續運輸地理資

訊系統應用平台之可行性評估

以WMS進行圖資發佈已臻成熟，並可查詢單一

位置之各圖層物件之屬性資料。

WFS應用方面，各GIS軟體雖支援GML，但仍有

版本差異，整合上仍有困難。

永續地理資訊應用平台以WMS發佈是可採行的

方案，但在WFS查詢分析方面，考量目前商業

軟體仍僅支援到GML 2.x版本，在應用方面支援

程度仍然欠缺。

52公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

結論與建議結論與建議

以本案交通量、事故、肇事當量等資料特性，適合採
Web Service方式做應用模組。

未來國土資訊系統流通應用架構採SOA技術，與本案研
究方向一致。

GOS-TP入口網站最主要的目的之一是要驗證使用者可
查詢遠端的服務，使用者不需轉換及儲存自己的內容到
標準應用綱要(Standard Application Schema)，而是入
口網站自行幫忙解譯，利用WFS轉換(WFS-X)，但前題
必需是：

基於GML 3.0標準應用綱要(Standard Application Schema)。
要有標準交通路網標準，目前交通網站資料庫未訂定開放式流通
資料標準(目前內政部ISO/TC211訂有草案)。
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53公路GIS應用系統資料庫之研究與實作─期末簡報

結論與建議結論與建議

以本計畫研究雛形系統，可供未來運研所發展圖資倉儲

藍本。

未來國土推定十年計畫，運研所可積極參與，提出交通

路網標準，以供後續交通資料流通、交換，應用面的依

循。

WFS應用面雖因商業軟體支援程度仍然欠缺，無法呈現

成果，但本計畫提出透過WebServices方式，撰寫

Server端分析模組，可供不同Client端作加值應用。

以本計畫研究成果為基礎，建議SOA架構的公路GIS應
用系統資料庫，提供更彈性的加值運用方式。

簡報結束
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附錄 3、期中報告委員審查意見辦理情形回覆 
交通部運輸研究所合作研究計畫（具委託性質） 

期中報告審查意見處理情形表 
計畫名稱：公路 GIS 應用系統資料庫之研究與實作 

執行單位：九福科技顧問股份有限公司 
參與審查人員 

及其所提之意見 

合作研究單位 

處理情形 

本所計畫承辦單位 

審查意見 

運研所吳玉珍組長   

今日系統展示主要是 Open 
GIS 的 Web Map Service 試

做，期末合作研究單位必須

展示疊圖後之相關應用，諸

如分析等功能。 

遵照辦理。 悉 

中央警察大學交通學系曾

教授平毅 
  

1.報告書 32 頁提及進行相

關測試，請補充說明為何

選擇這些測試項目？相

關測試就足夠以表示連

結 OK？是否還有其他檢

測項目？ 

本計畫擬採用 Geomedia 
WebMap 6.0 、 Autodesk 
MapGuide 6.5 、 Earth 
Resource Mapping Imag 
Web Server 7.0 三 套

WebGIS 軟體來建立三個

Web Map Service 服務，各

自發佈圖資，並以 MapInfo 
Professional 8.0、Geomedia 
Professional 6.0 兩套單機版

GIS 軟體透過 OGC WMS
標準來接收 WebGIS 發佈

的圖資，故以這些軟體先行

測試，以確認是否可依官方

文件進行連結設定，且成功

發佈。後續並以 IE 作為

client 端工具，直接使用

WMS、WFS 之參數讀取所

發佈的圖資，相關測試說明

於期末報告書第 3.1 節。 

悉 

2.於更新交通量資料與數

值路網資料之處理流程

本流程是指將交通量資料

與數值路網資料更新至系

 



 附 3-2

中的「系統是否正常運

作」，其定義為何？是指

資料逐筆比對？或是有

邏輯上的檢核事項？請

補充說明。 

統後，執行系統之各項查

詢、分析功能，檢視系統是

否可完成所查詢、分析項

目，並檢視查詢、分析結果

的正確性。 
3.請補充說明平台應用之

肇事當量分析其工作內

容與目的。  

肇事當量分析是以警政署

之交通事故資料庫為主，依

事故發生路段，以事故之傷

亡狀況計算肇事當量，以找

出易肇事路段，供相關單位

研究規劃改善對策。 

 

4.簡報有期中工作檢核及

後續工作事項，報告書亦

應說明，請補充。 

原補充說明於期末報告書

初稿第 1.4 節，後依期末審

查委員意見予以刪除。 

 

5.報告書的第一頁，應詳細

說明計畫背景及目的，讓

第一次拿到報告書的人

可以很清楚知道本計畫

的主要工作內容。 

期末報告書第一章已修改。 

6.報告書第一頁於「公路績

效評估系統之資料更新

維護」工作項目之現有系

統環境，並未完整描述，

請補充說明。 

該”現有系統環境”係描述

下方二小項關於使用 GIS
軟體及使用圖資，編排方式

已修正於期末報告書第 1
頁。 

 

7.報告書中於文獻引用或

回顧其他單位系統，其參

考文獻與相對應事項並

不明確，建議應補強其連

結，如：註記資料來源

等，以使報告更完整。 

期末報告書中引用相關文

獻或回顧其他單位系統部

分，已加註作者與年度，並

於參考文獻中記錄作者、年

度、及出處。 

 

運研所吳玉珍組長   

「公路績效評估系統」將每

個路段的肇事資料放於電

子地圖，系統所提供之肇事

當量分析功能，乃依據路段

範圍、肇事次數、肇事頻

率、嚴重等級與財損等相關

參數，至資料庫擷取相關資
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料進行加權計算，以動態彈

性找出高危險路段。 
逢甲大學地理資訊系統研

究中心周主任天穎 
  

1.有關路況、事故、交通

量、行駛速率、電子地圖

與衛星影像等資料，於本

計畫是要將相關資料收

納於一個資料庫或位於

不同單位？請補充說明。 

於本計畫中，所有資料均存

放於運研所，資料庫存放於

Oracle。 

悉 

2.研究單位模擬之環境與

相關資料發佈單位不

同，請說明為何進行模

擬？ 

本計畫係模擬各節點使用

不同資料庫及地理資訊軟

體發佈資料，主要是模擬不

同節點如何於入口網站註

冊詮釋資料，讓使用者可透

過入口網站取得各節點的

資料，以進行資料交流。 

 

3. 個人認為此計畫蠻重

要，運研所所使用的資料

散佈於不同單位，各單位

管理方式不同、資料庫、

GIS 軟體與版本亦可能

不同，個人認為本案有點

像建立流通供應共通平

台，並構建將平台雛形，

若是如此，建議模擬環境

所採用之軟體與資料庫

等應與原資料發佈單位

一致，進行方式有以下 2
種： 

a. 使用各單位現有的環

境，由各單位以 WMS、
WFS 對外發布相關資

料，由運研所動態存取資

料；但所有資料管理單位

以 WMS/WFS 發佈，於

五年十年內尚無機會，因

此建議所模擬的環境與

本計畫主要目的為驗證不

同節點資料於Portal註冊其

所提供的 web services，
client 端透過 portal 的搜尋

各節點 service 的詮釋資料

後，再連結至各節點進行資

料交換，故初步做法為將各

單位資料轉入現有資料庫

中使用，並進行驗證，待未

來軟體技術純熟，且各單位

之資料發佈機制規劃完成

後，則可很快的轉換成各節

點實際資料連結。 
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資料發佈單位應一致，相

關結果可提供資料發佈

單位參考，以利後續系統

介接。 
b.透過轉接等方式取得各

單位的資料，並採用特定

的資料庫與軟體進行相

關資料統一管理，而不需

進行多種資料庫與 GIS
軟體之測試。 

但目前研究單位則是前 2
者之混合方式進行，此種

狀況存在與各單位現況

不符之缺點，故建議可建

立暫時性共通發佈平台

的伺服器，但需相關軟硬

體的配合，本案經費可能

不足以支應，因此建議本

案今年度可先建立共通

平台雛形。 
3.簡報提及之 WGS84 問

題，目前臺北市政府、臺

中市政府與水保局都有

寫一些參數進行座標轉

換。 

坐標系統問題，參閱內政部

資訊中心「國土資訊系統資

料倉儲及流通中心—系統

功能擴充及圖資整合加盟

結點建置作業」期末報告

書，是增加臺灣地區坐標系

統之 EPSG 代碼，並命名為

「NONE」，但此方式僅限

於臺灣地區之圖層套疊，且

有些 GIS 軟體並未提供此

項設定，故建議將所有圖資

均轉換成國際通用之 WGS 
84 坐標系統。 

 

4.簡報中有關GIS軟體不支

援中文問題，在採用新版

本軟體後應可支援。 

參閱內政部資訊中心「國土

資訊系統資料倉儲及流通

中心—系統功能擴充及圖

資整合加盟結點建置作業」

期末報告書，目前部分 GIS
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軟體仍不支援中文檔名及

屬性欄位名稱，就目前解決

方案，仍建議使用英文檔名

及屬性欄位名稱。 
5.研究單位模擬環境若與

現況不同，請說明為何使

用舊版軟體？建議可使

用新版軟體進行資料發

佈。 

本計畫之招標文件說明可

使用運研所現有軟體進行

試作，且因本計畫未編列軟

體採購經費，故使用運研所

現有之舊版軟體。 

 

6.衛星影像資料建議不要

以檔案方式儲存，應放至

資料庫，以利後續資料流

通供應。 

本公司已將衛星影像資料

匯入資料庫，以供後續應

用。 

 

7.研究單位曾參予國內 GIS
資料倉儲相關計畫，建議

可提供流通供應倉儲等

相關意見給運研所參

考，報告書所列之相關分

析可再加強並提出共通

供應平台相關建議，如：

meta data、SDE、圖資如

何達成即時動態發佈等

議題。 

關於 meta data 部分，於節

點服務已有規劃；SDE 與圖

資即時發佈則非本計畫研

究範圍。 

 

8.請補充說明門牌資料為

何需去除重複點位，產生

單一門牌資料？ 

門牌資料於本計畫之使用

目的為提供事故定位程式

之用，去除重複點位可減少

資料量，縮短定位比對時

間。 

 

9. 研究單位應做完整規

劃，並明確描述那些部分

於本案進行實作、那些部

分僅進行分析、那些資料

可以即時動態發佈、那些

資料僅於應用面使用。 

本案雛型系統 Thin Client
部分，係針對交通量、事故

資料、行車速率、社經資料

等項目開發查詢功能，

Thick Client 部分，則以事

故資料進行肇事當量及危

險路段分析試作；因資料來

源關係，即時動態發佈資料

僅提供路況資料，其餘資料

則於應用面使用。後續報告
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書中將分別進行完整規劃

說明。 
運研所周家慶博士   

本案門牌資料主要提供都

市地區進行事故資料定位

之用，對於交叉路口紀錄之

事故資料則利用運研所的

交通路網點圖層，國省縣道

事故資料定位則利用事故

發生點的里程，都市地區尚

利用地標地物進行相關事

故資料定位。 

  

運研所吳玉珍組長   

本案衛星航空影像資料依

據 RFP 需建置於 Oracle 資

料庫。 

遵照辦理。 悉 

內政部資訊中心張忠吉科

長 
  

1. 本計畫與倉儲系統分

野，在於倉儲提供 Data 
sharing environment，本

計 畫 則 是 屬 於

Information sharing，著重

在應用系統方面；所以本

案是屬於應用平台探討

與雛型試作而非倉儲流

通供應，應包含系統架

構、系統軟體及資料庫三

部份之驗證，應逐步驗證

到應用部分。 

遵照辦理。 
 

悉 

2.有關 GIS 軟體之 WMS、
WFS 驗證，可參考內政

部倉儲期末報告書等相

關文獻。 

已下載相關報告書並研

讀，驗證結果並整合於期末

報告書第 2.1.2 節中。 

 

3.報告書第 13 頁內容為內

政部前期地理資訊檢索

流 通 系 統 畫 面

(http://meta.moi.gov.tw/)

期末報告書引用系統畫面

已修改於第 12 頁，本計畫

並參考國土資訊系統資料

倉儲及流通中心所訂定之
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，目前不再維護，請修改

為國土資訊系統資料倉

儲 及 流 通 中 心 ( 網 址

http://ngisdata.moi.gov.tw
/)，該網站所提供之 meta 
data 已遵循最新國際標

準。 

meta data。 

4.於美國 NSDI，FGDC 負

責執行面，空間資料的流

通供應採用 GOS，而於

Information Sharing 則是

透過 National Map 結合

不同資料，對外提供主題

圖資；報告書在國外實例

部份章節，應將各實例串

聯完整說明，以避免過於

零星。 

期末報告書調整報告撰寫

方式於第 2.3 節。 
 

5.報告書與簡報資料不一

致，請研究單位進行修

正，如：報告書第 52 頁

提及「交通量資料儲存於

Oracle，由 WebMap 提供

WFS 與 WMS 服務」，但

簡報資料第 28 頁則採用

MapGuide 提供相關服

務。 

本計畫使用 WebMap 進行

交通量 WMS 驗證，期末報

告書已修正於第 41 頁圖

3-2。 

 

6.報告書有提及資安相關

機制，但僅就現況進行回

顧，應對人、設備與資料

等分別說明相關機制未

來應用於本案時之作

法。本案目前相關設備集

中在一起，未來可能分散

於各單位，研究單位應對

未來此情形明確提出於

人、設備與資料等之資安

建議。 

資安機制未來應用於本案

之作法，補充說明於期末報

告書第 4.6 節。 

 

7.有關 WFS 與 WMS 所面已下載相關報告書並研  
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臨的中文問題，研究單位

應明確列出軟體名稱、版

本、面臨的問題描述等，

可參考內政部資訊中心

倉儲報告。 

讀，關於面臨的問題並說明

於期末報告書第 5.3 節。 

高速公路局鄭水全先生   

未來規劃若有平台了解或

資訊取得等問題，均可再與

本局洽談。 

遵照辦理。 悉 

高速公路局王嘉穎先生   

未來本系統若正式上線，使

用單位(如本局)資料若需

上傳至運研所，可能有異質

資料庫問題，本局該如何上

傳相關資料？ 

透過本計畫的研究，就是要

解決不同單位異質資料庫

資料分享的解決方法，將規

劃節點註冊功能，供各單位

將可提供交換之資料格式

填寫詮釋資料後，即可透過

Web Services 進行資料共

享。高公局可以參與供應節

點方式加入。 

悉 

公路總局陳麗敏小姐   

1.報告書第二章提及臺中

市政府地理資訊倉儲管

理中心，請問臺中市政府

目前是採用集中式或分

散式資料庫？本計畫採

用何種的資料庫作業架

構？ 

臺中市政府採用分散式資

料庫；本計畫亦採用分散式

資料庫作業架構。 

悉 

2.報告書 3.2 節系統效能建

議方案，提及「未來若以

本系統為基礎進行修

改」，請教本案是以前期

系統進行修改？或以其

他系統進行？修改範圍

是否涵蓋所列 3 個建議

方案？ 

本節是提供運研所若欲對

前期系統進行修改，可採行

的建議方案，本計畫原則上

不對前期系統進行修改。 

 

3.報告書第 38 與 39 頁提及

交通量資料定位採用里

程進行定位，公路總局從

報告書中所提交通量定位

方式，係使用前期系統之定

位程式，未進行程式修改，
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94 年度開始之交通量調

查資料，已包含調查點的

座標資料，其定位方式將

優於採里程定位。 

故仍以里程進行定位。 

4.報告書 43 頁事故資料

表，誤植為交通量資料

表，請修正。 

期末報告書已修正於第 96
頁。 

 

公路總局嚴強先生   

1.報告書第 13 頁所列國土

資訊系統「地理資訊檢索

流 通 系 統

(http://meta.moi.gov.tw/m
etadata.htm)」已於 95 年

7 月 1 日將本系統相關功

能轉移至「國土資訊系統

資料倉儲及流通中心

(http://ngisdata.moi.gov.t
w/gwh/moi94%2D2/)」。 

期末報告書引用時，已修正

於第 11 頁。 
悉 

2.報告書第 7 章參考文獻

(第 62 頁)，第 10 項應為

「交通路網數值地圖之

維護更新(一)」; 第 11 項

應為「交通路網數值地圖

之維護更新(二)」? 

已確認第 10 項為「交通路

網數值地圖之維護更新

(二)」; 第 11 項為「交通路

網數值地圖之維護更新

(三)」。 

 

港研中心謝明志研究員   

1.建議將計畫的甘特圖納

入報告書。 
期末報告書原已補充納入

計畫甘特圖於第 1.4 節，後

於期末審查會議，委員建議

於期末報告書不宜放入甘

特圖，故予以刪除。 

悉 

2.建議納入所內亦有使用

的 ESRI 軟 體 ( 如 ：

ArcView)進行測試。 

本 案 Thick Client 採 用

MapInfo 進行驗證。 
 

3.為增加報告書可讀性，建

議第一次出現的專有名

詞，可增加註解說明。 

期末報告書中，已將專有名

詞於附錄一中提出說明。 
 

4. 報 告 書 圖 2-16 與 圖

2-17，建議加上相關服務

本報告書中已修改插圖說

明於圖 2-15 及圖 2-19。 
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名稱，如：WMS 運作機

制之使用者端與伺服器

端間資訊傳遞示意圖，以

清楚陳現相關圖表所要

表達的意思。 
5.報告書 2.4 節提及若干

Web GIS 軟體，建議於後

續小節對於相關軟體之

探討，其描述順序應一

致。 

已修改於期末報告書第 2.5
節。 

 

6.報告書 2.4.1 節第 1 小項

標題說明是連結 Image 
Web Server，但內文則是

MapGuide，另於報告書

26 頁「4.【連結軟體】

Image Web Server」之內

容描述與 21 頁「1.【連

結 軟 體 】 Image Web 
Server」重複，請研究單

位確認並進行修正。 

已修改於期末報告書第 2.5
節。 

 

7.報告書表 4-2 交通量資料

表與表 4-5事故資料表內

容完全相同，請研究單位

確認並進行修正。 

已修改於期末報告書中表

5-5。 
 

8.報告書52頁圖6-1架構圖

之交通量資料應提供

WFS 服務，請研究單位

確認並進行修正。 

已修正於期末報告書第 40
頁。 

 

9.報告書54頁圖6-2架構圖

之交通量資料所採用的

軟體應為 WebMap，事故

資料應採用 MapGuide，
請研究單位確認並進行

修正。 

本計畫交通量與事故資料

均採用 WebMap，修改於報

告書第 41 頁圖 3-2。 

 

運資組書面意見   

1. 報 告 書 Page 6 有 關

GOS-TP 架構圖，請輔以

文字說明其整體運作流

有關 GOS-TP 的說明，已補

充說明於期末報告書第 16
頁。 

悉 



 附 3-11

程、使用情境等內容。 
2.報告書 2.1.2節(OGC先導

計畫 GOS-PI)，分別描述

NSDI、GOS 與美國中央

資料倉儲中心分享計

畫，請補充說明其與

GOS-PI 之關係。 

遵照辦理。  

3.報告書提及資料交換之

相關系統需採用相同版

本之 OGC 規範(如:Page 
18 之 WMS 運作機制描

述)，目前 OGC 於相關規

範不同版本，是否可向前

相容？請補充說明。 

本系統採用之軟體係遵循

WMS 1.1.1，WFS 1.0，及

GML 2.0 規範。 

 

4.本案之永續運輸地理資

訊系統應用平台雛型於

Thin Client 規劃功能，包

含： 
a.提供使用者存取平台資

料 服 務 之 介 面 ， Thin 
Client 初期參考「公路績

效評估系統」提供基本資

料查詢功能。 
(1)基本資料包含：行駛速

率、交通量、肇事資料、

路況資料與社經資料，使

用者可複選所需之資料。 
(2)提供使用者可依行政區

(縣市)或路線別(含起迄

里程)，並搭配年度別等

條件，進行基本資料篩

選。 
(3)查詢結果包含：使用者

所選取之相關明細資料，及

依服務水準產生之主題圖

(主題圖的服務水準參考前

期報告書之 P.4-50~4-52)。 
b.提供使用者存取平台應

雛型功能規劃內容詳細說

明於期末報告書第 3 章。 
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用服務之介面，平台所提供

之 Web Service 包含肇事當

量計算與易肇事路段分析。 
請修正報告書有關內容。 
5.本案 Thick Client，初期規

劃提供使用者存取平台

所提供之肇事當量計算

與易肇事路段分析應用

服務之介面，並利用回傳

之結果，再至平台存取對

應周邊範圍之衛星影像

資料與相關屬性資料，其

中屬性資料再由 Thick 
Client 進一步進行相關運

算分析。 

遵照辦理。  

6.有關本案研究主題與重

點之「評估本所現有「公

路績效評估系統」應用系

統未來採用 GOS-TP 架

構示意圖之Thin client與
Thick client 予以更新之

可行性與作法」工作項

目，應將「公路績效評估

系統」所有功能納入考

量，並說明 Thin Client
可實做那些功能、Thick 
Client 可實做那些功能、

那些功能將於今年度進

行實作等。 

本案雛型系統 Thin Client
部分，將針對交通量、事故

資料、行車速率、社經資料

等項目開發查詢功能，

Thick Client 部分，則以事

故資料進行肇事當量及危

險路段分析試作。 

 

7.報告書 6.2 節 WMS 雛型

初步架構，應包含相關系

統分析與設計等細部描

述(如：註冊資訊、圖資

內容、不同資料節點之圖

層套疊等運作機制)，而

非僅有執行畫面。 

補充設計說明於期末報告

書第 3 章。 
 

8.本案永續運輸地理資訊

系統應用平台雛型試

雛型系統架構圖修改於期

末報告書第 3.2.1 節。 
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做，乃參考 GOS-TP 與

GOS-PI 進行規劃設計，

並就所需之相關機制與

服務進行研擬與實作，

如：節點註冊、目錄服務

等，請修定報告書 6.1.3
之內容。 

9.請補充說明當雛型系統

之相關服務節點內容變

更時，雛型系統如何主動

告知 client，以維持 client
端系統與服務節點資料

之一致？此功能會於何

節點實作？ 

建議後續系統建置時，可規

劃各節點於註冊 meta data
時，亦需建立各節點管理者

之電子郵件信箱，於任一節

點之 meta data 異動時，自

動以電子郵件通知各節點

管理者。 

 

10.報告書之雛型系統架

構，應輔以文字描述以呈

現系統之完整運作機制。 

相關文字說明修改於期末

報告書第 3.2.1 節。 
 

11.本所交付之交通事故資

料包含 94 年資料，請修

正報告書內容。 

已修改於期末報告書第 90
頁。 

 

12.雛型系統軟體架構圖與

相關文字描述不一致，請

修正。 

相關文字說明修改於期末

報告書第 3.2.1 節。 
 

13.請研究團體於提出報告

前應重複檢視報告內容

是否清楚且完整描述所

要呈現的內容、圖表名稱

是否適宜、錯漏字、英文

直譯等問題，並修正之。 

遵照辦理。  

14.報告書部分僅有圖表，

請輔以文字說明以更清

楚描述所要呈現的內容。 

圖表之說明已補充於期末

報告書各章節。 
 

15.請明確說明所提之提升

前期系統效能建議方

案，如：前期系統也採行

先建立中間檔，所提建議

方案的差異為何。 

單機版系統效能提昇建議

已於期中報告說明，未來建

議採用 Web GIS 方式來開

發，也符合本案研究重點。

 

主席結論   
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1. 期末報告時，需進行前

期系統展示。 
遵照辦理。 悉 

2. 依合約工作項目衛星影

像需轉入 Oracle 資料庫

系統，並於後續工作會議

中針對此課題進行討論。 

遵照辦理。  

3. 請九福科技於期末報告

中，針對本所後續以

Open GIS 架構進行資料

提供與 Web 服務應用需

求下之軟硬體提供建議。 

軟體項目說明於期末報告

書第 3.1 節；硬體建議主要

為建議記憶體 4G 以上。 

 

4. 請九福科技未來於交付

期末報告書時，依委員與

各單位出席代表意見逐

項修改期中報告書並做

詳細說明。 

委員與各單位出席代表意

見已修改於期末報告書，並

於前項做回覆說明。 

 

5. 請九福科技加速期中報

告後續進度，以於期末完

整交付相關成果。 

遵照辦理。  
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附錄 4、期末報告委員審查意見辦理情形回覆 
交通部運輸研究所合作研究計畫（具委託性質） 

期末報告審查意見處理情形表 
計畫名稱：公路 GIS 應用系統資料庫之研究與實作 

執行單位：九福科技顧問股份有限公司 
參與審查人員 

及其所提之意見 

合作研究單位 

處理情形 

本所計畫承辦單位 

審查意見 

運研所吳組長玉珍   

請簡要說明 WMS/WFS 在

雛型系統展示何處可以呈

現，以提供不同單位使用者

存取平台服務節點的資料。 

於雛型系統之詮釋資料查

詢功能中，可查詢各節點註

冊資料，以及所提供之圖資

或應用服務的詮釋資料，

portal 以 Web Services 方式

回應各節點的查詢，各單位

可直接於雛型系統網頁上

進行查詢節點註冊資料或

圖資、應用服務的詮釋資

料，或直接呼叫該查詢 Web 
Services，取得節點所提供

的圖資或應用服務之詮釋

資料。 

悉 

運研所呂研究員志偉   

本案雛型系統所提供的服

務包含資料存取服務與應

用服務；此次展示有關資料

存取服務部份除向量資料

以外尚須包含衛星影像資

料，同時亦應包含應用服務

的展示。 

遵照辦理。 悉 

高速公路局代表   

有關雛型系統如何取得高

速公路局相關資料，請補充

說明其過程。 

系統中所使用高速公路局

相關資料為交通量資料，是

自交控中心取得原始資料

進行轉檔後，匯入本系統資

料庫中使用。 

悉 

內政部資訊中心張科長忠

吉 
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1.目前所用的軟體工具，及

展現於平台上所面臨的問

題，應克服，並具體說明。 

本計畫所使用的 GIS 工具

為 Intergraph WebMap 、

Autodesk MapGuide 、

MapInfo、IWS，展現於平

台上所面臨問題主要為坐

標系統，因臺灣地區之

TWD67 未納入 OGC 標準

規範中，故無法自動讀取，

雖可自行加入，但各軟體間

仍有無法套疊之情況。經本

團隊之研究成果，將所有圖

資均轉檔成全球通用的

WGS84 坐標系統，以進行

圖層之套疊。 

悉 

2.本案各節點發布 WMS 及

WFS 所需環境調整程

序，宜加以述明。 

遵照辦理。  

3.WMS 在傳輸及套疊過程

中，宜考慮並研析其績效

影響因素。 

本團隊研究過程中，WMS
之傳輸效能尚可接受，WFS
傳輸則較費時，初步分析原

因為 WFS 資料需進行編碼

(Encoding)，傳輸資料量較

大，傳到使用者端需再進行

訊息剖析，故較費時，常易

造成逾時結果，未來進行相

關研究時，將進一步研究其

瓶頸所在。 

 

4.研究單位所提 Meta Data
僅有幾項，若未來欲以

XML 傳至內政部資訊中

心倉儲，所提 Meta Data
內容並不足夠。 

已增加與內政部資訊中心

倉儲系統相關之詮釋資料

欄位，詳細欄位請參閱資料

結構表。 

 

5.資訊安全部分，使用何種

認證機制，宜分就使用者

類別(個人或機構)研提其

建議。 

關於資訊安全之規劃建議

部分，已補充說明於期末報

告書第 4.6 節。 

 

6.有關報告書第 13 頁所提

內政部資訊中心開放式服

已修改於期末報告書第 11
及 12 頁。 
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務，所提 MLF 部份，係舊

版資料已不使用，第 15
頁”TGIS”應為”TGOS”之
誤，請修正。 

7.有關 WFS 部分必須進行

實際驗證實作。 
將配合雛型系統進行驗證。 

8.本案應用平台之展示，並

未具體詳述。 
應用平台界面說明於報告

書第三章第二節。 
 

9.本案研究成果及實作評

估與後續建議方案宜更具

體研析。 

說明於報告書第六章中。  

10.本案之應用面，應具體

呈現，例如以現有各節點

之圖資發佈，於實際業務

上套疊研析。 

遵照辦理。  

中央警察大學交通學系曾

教授平毅 
  

1.第 5.2.3 節「增加 ID 欄位」

所指為何？ 
該”ID 欄位”指的是系統使

用之事故資料唯一編號，而

非一般所認為的身分證字

號之類，於報告書第 70 頁

已加註說明其為”序號”。 

悉 

2.事故資料處理「定位成

功」及「定位不成功」之

百分比各為何？如何改

善？ 

定位成功率約為百分之七

十，定位不成功部分則以人

工比對方式處理。 

 

3.第六章宜明確列出具體

之工作成果及結論，以顯

示本計畫之執行成果。建

議事項之內容仍有補強之

空間，請仔細檢視修正。 

已修改於報告書第六章。  

4. 幾項報告編輯上的問

題，請修正。 
  

a.欠中、英文摘要。 已補充至報告書。  

b.附錄之內容於目錄中應

展現。 
已修改於目錄第 ii 頁中。  

c.章名宜用國字，如第 1 章

宜改為第一章。 
已調整報告書章節編排方

式。 
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d.參考文獻不必列章名，且

於報告中宜適當引用。(期
中報告之意見未回應) 

於報告書中各引用文獻處

已加註作者姓氏及發表年

度。 

 

e.各章宜由奇數頁開始，各

節之間不必跳頁。 
已調整各章由奇數頁開始。 

f.參考文獻之格式，請仔細

檢核。 
已修改參考文獻  

g.資料蒐集及搜集宜統一

用詞。 
已統一修改為”資料蒐集”。 

h.表目錄宜另頁開始。 已修改於目錄第 v 頁中。  

5.警政署之事故資料僅有

A1 及 A2 類，報告及資料

庫宜補充說明。 

事故資料已將 A1 與 A2 類

整合為一事故資料表，處理

流程說明於報告書第五章

第二節中。 

 

6.事故資料之圖示功能(如
斑點圖)及如何應用，可否

補充說明。 

補充說明於報告書第 104
頁。 

 

7.第一章宜交代本報告之

內容概要，俾利於閱讀。

計畫時程甘特圖及各次工

作會議日程似不宜放在報

告中。 

各次工作會議日程旨在提

供委員本團隊之工作記

錄，計畫時程甘特圖係依期

中報告審查會議委員意見

辦理；惟考慮一般讀者不需

了解本計畫之各詳細時

程，故已於期末報告書刪除

相關說明。 

 

本所運計組 鄭分析師嘉盈   

1.有關於永續運輸地理資

訊系統之特點為何與其他

運輸地理資訊系統有何不

同，請在報告中增列說

明。 

一般運輸地理資訊系統為

將各類資料透過轉檔方

式，儲存於各系統資料庫

中，各自開發應用，各單位

使用資料常有重覆，造成資

源的浪費；永續地理資訊系

統即希望透過訂定開放式

的格式，供各資料提供單位

遵循，未來各相關研究單位

僅需連結到 portal，即可查

詢到各單位所提供資料的

詮釋資料及連結方式，據以

悉 
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連線到各資料提供單位，取

得各相關資料，無需再進行

轉檔，減少重覆轉檔時間，

以達資源共享之目的。 
2.本案研究主題與重點提

及需評估本所現有「公路

績效評估系統」應用系統

未來採用 GOS-TP 架構，

請研究單位補充此系統採

用OGC之GOS-TP架構之

應用及相對應部分之說

明。 

請參閱報告書第 38~39 頁。 

3.系統目前僅看出與前期

各項資料庫的整合，但有

關 OGC 上 web service 與

其他仲介者間之流通管道

及使用方式為何，請再說

明。建議後續可於本所各

組間資料庫做測試。 

請參閱報告書第 39 頁。  

本所運工組 翁研究員國和   

1.研究成果若有確實的成

果，於結論與建議中應有

具體建議本所未來發展的

方向。 

已修改說明於期末報告書

第六章。 
悉 

2.目前資料匯入是以現有

資料及程式進行，例如交

通量定位，目前是以里程

定位方式，未來趨勢是以

坐標定位方式，建議未來

相關定位程式是否也進行

調整。 

未來定位程式可將里程定

位方式納入考量。 
 

公路總局嚴強先生   

1.報告書 48 頁 功能說明表

第 1 項，行駛速率查詢之

使用者權限是否可由「系

統使用者」降低為「資料

使用者」? 同表第 4、5 項

使用者權限是否可設為

各功能已修改使用者權限

設定為“ 資料使用者”。 
悉 
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「資料使用者」? 
2. 本 系 統 編 碼 使 用

Unicode(UTF-8) 或 是

BIG5E? 

本系統使用 UTF-8 編碼。  

a. 請注意本系統之 Thin 
Client 使 用  Web 
Browser ， 本 系 統 Thin 
Client 使 用 之 web 
browser  Application 是否

能正確顯示所有由 Server
端傳送之Unicode與BIG5
編碼夾雜之網頁。 

本系統使用 UTF-8 編碼。  

b.依報告書第三章 52~55
頁，資料庫系統屬系統管

理 之 MGUSER 、

MGUSERBASE 、

MGFUNCBASE 、 及

MGUFASSO 等資料表使

用  NVARCHAR 格 式

(Unicode Variable length), 
因此等資料表佔用硬碟空

間有限，請考慮修改為

CHAR 、 VARCHR 、 等

sql-92 相容資料格式，以

期與其它資料表型態一

致，增進資料庫存取之速

度及降低前後端程式轉碼

及資料格式轉換之負擔。 

已修改各資料表之格式。  

c.本系統彙入門牌號碼成

果 CNS11643 造字與原系

統 BIG5 造字衝突問題，

建議於系統未來進一步發

展時進行檢核。 

遵照辦理。  

3.因 Oracle 資料庫無長整

數格式，建議所有平面座

標值建議改為 Decimal 型
態，不可使用 Float 格式以

確保數值運算精度： 

已修改各坐標相關欄位為

Decimal ， X 為

Decimal(8,2) ， Y 為

Decimal(9,2)。 
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以公尺(m)為單位 
Decimal 設 2 位小數 (與

1/1000 比例地圖相容) 
Decimal 整數長度考慮相

符之 TM6 範圍。 
如： 
第 56 頁之 ND_MAXX, 
ND_MAXY, ND_MINX, 
ND_MIN_Y, ND_MAXX  
第 59 頁之 X, Y 
第 62 頁之 X, Y 
第 65 頁 之 XCOOR, 
YCOOR 

4.有關路線里程，建議以公

尺為單位，設定型態為

Decimal(8,2), 因為 
‧解析度降低至小數點下兩

位，可配合 1/1000 圖資解

析度，並減少累積誤差。 
‧全國公路路線長度未超過

999999 公尺。 

已修改資料結構表。  

a.第 60 頁之  Km_end 及
T_dist型態為Decimal(8,3)
是 否 應 與 Km_start, 
Km_total 之 Decimal(9,3)
取得一致。 

已 統 一 修 改 為

Decimal(9,3)。 
 

b. 第 61 頁 之 高 工 局 
Km_start, Km_end 型態使

用 Float, 建 議 統 一 為

Decimal 

已 統 一 修 改 為

Decimal(9,3)。 
 

c. 第 63 頁 之 Kmstart, 
KmEnd 型 態 為 
Decimal(11,3), Kmstart2, 
KmEnd2 型態為  Float, 
請統一。 

已 統 一 修 改 為

Decimal(9,3)。 
 

5.所有日期是否採用資料

庫之 Date 格式，而不用

Char(14)，以提昇資料庫效

本系統使用之資料庫為

Oracle，考量未來轉換成其

他資料庫(如 MS SQL)，而
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能，如第 56 頁 NU_Date。 各資料庫對日期欄位的定

義方式不同，為避免未來因

資料庫轉換而造成日期資

料的錯誤，故仍保留以文字

格式儲存日期資料。 
臺灣大學地理環境資源學

系朱教授子豪書面意見 
  

1.公路GIS應用系統資料庫

的規劃設計，重點是在建

立一資料流通的共通平

台，及基本的公路資訊基

本查詢與空間分析。 

本計畫之雛型系統即是建

立一資料共通入口平台，並

模擬不同資料來源，透過此

入口進行事故資料、旅行時

間等公路成本資料查詢，及

肇事當量之分析。 

悉 

2.此一平台需要許多的網

路服務的標準的遵行，一

定是要進行資料的流通，

包含對內與對外。故除了

標準以外還需要訂定資料

的流通的要點，與資料取

得的作業標準流程，含資

料的更新與維護。 

本計畫主要是驗證資料的

流通機制，對於資料流通的

要點及作業標準等行政作

業流程，需各資料提供單位

進行協商，非本計畫可完全

訂定。 

 

3.系統的資訊環境、實用環

境與定位要夠清楚，才知

道系統目前的規劃與設計

是否妥當。 

遵照辦理。  

4.若要做運研所內部的 GIS
資料倉儲，則可以參考

NGIS 的架構進行，資料的

對外發佈、資料的登錄，

資料的內外供應的作業。 

本計畫雛型系統入口網之

節點註冊資訊即為參考

NGIS 的架構。 

 

5.他產資料的更新工作，尤

其是非交通單位得資料，

如警政署的交通事故資料

的供更新。尤其需要行政

協商。 

本計畫主要是進行 service
的試作，故對於他產資料仍

採轉檔方式，未來資料的更

新流程，為後續探討的課

題。 

 

6.未來各相關的 AP 系統，

是否需要與此一倉儲界

接？若是，則需要有 P to P

本計畫係以 OGC 驗證為

主，暫不考慮倉儲。 
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的技術輔導。舊的系統是

否都能有充足得資料供

應，新得資料是否都被規

範界接？ 
7.若現在的 WFS 上不成

熟，如何處理 AP 系統界

皆的問題。 

建議採用同一廠商 GIS 軟

體進行 WFS 驗證。 
 

8.未來的系統那一部份是

要開放給外部使用者使用

的？ 

本系統目前的規劃是提供

運研所內部使用。 
 

9.THIN 或  THICK USER
的差異是否可以具體化，

要將使用者的類別說明，

並說明其使用的功能的權

限。 

請參閱報告書第 38~39 頁。 

逢甲大學地理資訊系統研

究中心周主任天穎書面意

見 

  

1.報告中無法看出”永續地

理資訊系統應用平台”之
應用對象為何？第三章對

平台的描述亦太少，此平

台之架構應類似 SOA，構

想良好，但報告書卻未針

對其特性、應用理由詳加

描述。 

SOA 之架構說明於報告書

第二章第一節。 
悉 

2.第四章多為既有資安與

PKI 常識，與本案有關之

建議僅有半頁，應有一整

體之規劃。 

已補充說明於第 4.6 節。  

3.報告書中多處提及 Web 
Service，W3C 定義為”

Web Services”,不應寫成

Web Service。 

已修改報告書中各相關文

字。 
 

4.本案除維護前期系統與

更新資料外，永續地理資

訊系統應用平台是個不錯

的理想，建議應參考研考

遵照辦理。  
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會 e 政府服務平台之設計

藍本、技術、營運績效等

面向進行了解，而不僅只

是文獻回顧後便迅速得出

結論。 
運資組書面意見   

1.本案「公路績效評估系

統」之資料更新維護工

作，需修改相關程式以利

用今年度取得之整數 K 公

里數座標資料，提高原本

利用內插法進行資料定位

之準確率，並選擇部份路

網進行試作與評估，請於

期末報告中補充說明以及

修訂相關軟體工程文件。 

遵照辦理。 悉 

2.針對公路績效系統在事

故、交通量、路網等資料

更新管理機制，請補充說

明及修訂研究報告。 

說明於報告書第五章第二

節。 
 

3.本案雛型系統試作於服

務節點所需提供之應用服

務為肇事當量計算與易肇

事路段分析，並須以 Web 
Services 相 關 機 制

(SOAP、WSDL 等)提供服

務；報告書並未完整針對

本案之應用服務內容進行

說明，請修訂報告書，並

於系統分析設計等相關軟

體工程文件中詳述介面與

運作流程。 

肇事當量計算與易肇事路

段分析應用服務的 Web 
Services 機制，說明於報告

書第 40 頁。 

 

4.報告書有關應用平台雛

型系統之節點註冊部分僅

有圖資部分，並未納入應

用服務部份；請加以補充

說明，並修訂報告書及系

統分析設計相關文件。 

應用服務之相關說明，已補

充於第三章第二節系統功

能說明中，並修改資料結構

表之圖層詮釋資料表欄位

說明。 
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5.請補充說明雛型系統服

務節點之資料轉換處理流

程、存取介面及運作情境

等，以供本案所引用原始

資料提供單位在其後續進

行開發使用之參考。 

資料轉換處理流程說明於

第五章，運作情境說明於第

三章。 

 

6.請補充說明應用平台雛

型 系 統 之 詮 釋 資 料

(Metadata)管理機制。 

詮釋資料管理機制說明於

報告書第三章第四節。 
 

7. 針對應用平台雛型部

份，請補充說明情境探討

分析、未來新系統與應用

平台的介接、應用平台與

外部資料的銜接、資料更

新機制、未來可擴展的範

疇、預留與外界資料流通

等。 

情境探討已說明於期末報

告書第 50 頁；應用平台與

未來新系統或外部資料的

銜接，可使用節點註冊功

能，並參考所提供之 Web 
Service 範例程式；資料更

新機制說明於報告書第五

章。 

 

8. 報告書第 18 頁有關

GOS-TP 架構圖，請輔以

文字說明整體運作流程、

使用情境等內容。 

已補充說明於期末報告書

第二章第二節中。 
 

9.報告書 2.3 節(OGC 先導

計畫 GOS-PI)，僅分別就

NSDI、GOS、美國中央資

料倉儲中心分享計畫與

GOS詮釋資料更新管道進

行描述，請補充說明彼此

之 間 的 關 聯 ， 以 及 與

GOS-PI 的關係。 

遵照辦理。  

10.報告書 2.4 節有關 OGC 
WMS/WFS 之描述，請依

據最新之規範進行描述，

或說明引用之版本；另所

列之相關範例，似有錯

誤，請再確認並進行修正

( 如 ： Page 24 之

GetCapabilities 作 業 其

SERVICES=WMS 參數對

原第 2.4 節之相關內容已移

至第三章第一節，並已測試

範例之內容。 
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為必要的，但範例並無此

參數)，並請對所提範例輔

以文字說明。 
11.本案之永續運輸地理資

訊系統應用平台雛型於

Thin Client 功能，包含： 

遵照辦理。  

a.提供使用者存取平台資

料服務之介面，Thin Client
功能在參考「公路績效評

估系統」後包括之基本查

詢功能範疇如下： 

  

(1)基本資料包含行駛速

率、交通量、肇事資料、

路況資料與社經資料等，

使用者可複選。 

  

(2)提供使用者可依行政區

(縣市)或路線別(含起迄里

程)，並搭配年度別等條

件，進行基本資料篩選。 

  

(3)查詢結果包含使用者所

選取資料項之相關明細，

以及依服務水準產生之主

題圖(主題圖的服務水準

依據得參考前期報告書之

P.4-50~4-52)。 

  

b.在使用者存取平台應用

服務介面上，平台所提供

之 Web Services 包含肇事

當量計算與易肇事路段分

析。 

  

對於上述 2 項報告書已有

所描述，但並未完全函

蓋，請修正報告書及相關

軟體工程文件。 

  

12.本案 Thick Client，將提

供使用者存取平台所提供

之肇事當量計算與易肇事

路段分析應用服務之介

遵照辦理。  
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面，並利用回傳結果，再

至平台存取對應範圍之衛

星影像資料與相關屬性資

料，其中屬性資料再由

Thick Client進一步進行相

關運算分析。請針對上述

內容加以補充說明，並修

正報告書及相關軟體工程

文件。 
13.本案服務節點納入「全

國路況資訊中心」歷史與

即時路況資料，本案平台

之對應節點必需透過網路

取得即時路況資料；請補

充說明，並請修正報告書

及相關軟體工程文件。 

本計畫已將路況資訊納入

平台。 
 

14.有關本案研究主題與重

點之「評估本所現有「公

路績效評估系統」應用系

統未來採用 GOS-TP 架構

示意圖之 Thin client 與

Thick client 予以更新之可

行性與作法」工作項目，

應將「公路績效評估系統」

所有功能納入考量，並說

明 Thin Client 可實作那些

功能、Thick Client 可實作

那些功能。 

遵照辦理。  

15.請研究團隊於提出報告

前應重複檢視報告內容是

否清楚且完整描述所要呈

現的內容、圖表名稱是否

適宜、錯漏字、英文直譯

等問題，並加以修正。 

遵照辦理。  

主席結論   

1.因簡報中未進行完整系

統展示，對於期末報告通

過與否，經與會委員授權

會後將擇期辦理。 悉 
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本組待會後檢視系統後決

定之。 
2.各委員及與會代表意見

請研究單位彙整後，進行

報告書修改，並請於 12 月

27日完成修正提出定稿報

告。 

遵照辦理。  
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