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第一章 手冊範圍與安裝指南

1.1 手冊範圍與方法

本程式為國內首次建立完整的交通建設經濟效益評估軟體，目的

將各項重要的交通建設作經濟效益評估之分析。

1. 公路運輸建設

2. 捷運運輸建設

3. 臺鐵運輸建設

4. 高鐵運輸建設

5. 航空運輸建設

6. 港埠運輸建設

本研究軟體執行系統的需求，包括 Microsoft Windows2000/XP 中

文版(含)以後版本，硬體需求為 Pemtium III 800MHz 或更快 CPU 處

理器、512MB 以上記憶體。執行環境為 Windows.NET Framework 2.0

IE 5.01 (含) 以後版本，系統開發軟體為 Microsof.NET Visual Basic。

1.2 軟體安裝指南

1.2.1 安裝交通建設經濟效益評估軟體 EETP

本軟體安裝作業系統運作環境：Windows 2000、Windows XP、

Windows Vista。以下為 Windows XP 作業系統為例說明軟體使用方

式。

安裝方式分為 2 種：光碟安裝及下載安裝

1. 光碟安裝：

將光碟片放入光碟機中，執行 Setup.exe, 開始執行安裝程序，本

範例是程式在 Windows XP 上執行安裝的程序。

步驟 1：告知使用者開始進入安裝程序，執行下一步。
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圖 1.2-1 安裝程序畫面_安裝歡迎畫面

步驟 2：告知安裝人員程式安裝資料夾路徑，確認後執行下一步。

圖 1.2-2 安裝程序畫面_安裝目標路徑
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步驟 3：告知使用者確認安裝，確認後執行下一步。

圖 1.2-3 安裝程序畫面_確認安裝

步驟 4：開始執行安裝動作。

圖 1.2-4 安裝程序畫面_執行安裝
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步驟 5：安裝完成，選擇『關閉』完成安裝。

圖 1.2-5 安裝程序畫面_安裝完成畫面

2. 下載安裝：

將下載後的檔案儲存在明確的目錄下，並找到該目錄。以下範例

將下載後的檔案放置在桌面上，並依下列步驟安裝程式。

步驟 1：下載下來的檔案為壓縮檔案，請於檔案上按右鍵解壓縮。

圖 1.2-6 解壓縮軟體程式畫面
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步驟 2：打開該資料夾，並執行 Setup.exe。

圖 1.2-7 解壓縮軟體程式畫面

步驟 3：告知使用者開始進入安裝程序，執行下一步。

圖 1.2-8 安裝程序畫面_安裝歡迎畫面
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步驟 4：告知安裝人員程式安裝資料夾路徑，確認後執行下一步。

圖 1.2-9安裝程序畫面_安裝目標路徑

步驟 5：告知使用者確認安裝，確認後執行下一步。

圖 1.2-10 安裝程序畫面_確認安裝
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步驟 6：開始執行安裝動作。

圖 1.2-11 安裝程序畫面_執行安裝

步驟 7：安裝完成，選擇『關閉』完成安裝。

圖 1.2-12 安裝程序畫面_安裝完成畫面
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1.2.2 解除安裝交通建設經濟效益評估軟體 EETP

步驟 1：開始程式集2008 IOT解除安裝交經建設經濟效益評估
軟體 EETP

圖 1.2-13 解除安裝程序畫面_選擇解除安裝

步驟 2：確認是否解除安裝程式。

圖 1.2-14 解除安裝程序畫面_確認是否解除安裝
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步驟 3：完成解除安裝。

圖 1.2-15 解除安裝程序畫面_完成解除安裝程序



1-10



2-1

第二章 基本觀念與基礎使用說明

2.1 基本評估流程

系統操作流程如下圖：

圖 2.1-1 使用者操作流程
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2.1.1 操作步驟說明

步驟 1：建立新計劃，輸入檔案名稱。

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇。

步驟 3：建設內容填寫。

步驟 4：成本效益分析總表顯示。

步驟 5：輸入成本資料項目。

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資
料。操作動作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算。按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算
法補上年度間的數據。

步驟 9：敏感度設定調整。

步驟 10：多方案圖表比較/報表列印。

2.1.2 操作步驟畫面說明

步驟 1：建立新計劃，輸入新檔案名稱

圖 2.1-2 建立新計劃
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圖 2.1-3 輸入新檔案名稱

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇

圖 2.1-4 基本資料填寫及計畫類型選擇

 填表人：填表人姓名。
 聯絡電話：填表人聯絡電話。
 聯絡 E-Mail：填表人聯絡 E-Mail。
 填表單位：填表單位名稱。
 業主：提交經濟效益評估的對象。
 計畫名稱：計畫名稱輸入。
 計畫施工地點：該項計畫施工地點。
 計畫概述：簡略描述計畫目的。
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 計畫類型：選擇主要計畫類型，公路、軌道、高鐵、航空、
港埠。

 建檔日期：帶入建檔日之系統日期，可手動輸入變更。
 更新日期：帶入修改日之系統日期，可手冊輸入變更。

步驟 3：建設內容填寫

圖 2.1-5 建設內容資料填寫

 工程建設類型：選擇工程計畫類型為新建或延長、改善、
新建與改善計畫同時存在。

 計畫區域類型：選擇計畫區域類型；城際或都會。
 計畫規劃期間：輸入計畫規劃期間起迄年。
 計畫施工期間：輸入計畫施工期間起迄年。
 計畫營運期間：輸入計畫營運期間起迄年。
 計畫營運年度：共 30 年。預設為 30 年，可手動輸入修正。
 評估基準年：輸入該項計畫評估基準年份，系統將自動依

歷史物價上漲率調整。
 本計畫成本所使用的物價上漲率：輸入該計畫使用的物價

上漲率。
 工資上漲率：輸入該計畫使用的工資上漲率。
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步驟 4：成本效益分析總表顯示

圖 2.1-6 成本效益分析總表

步驟 5：輸入各項成本資料項目，輸入方式分為 2種：手動輸入成本
項目及 CSV 匯入。

1. 手動輸入成本項目

圖 2.1-7手動輸入成本資料
 點選總表上手動輸入成本按鈕，便開啟該項成本輸入畫面。
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 手動輸入規劃成本：

圖 2.1-8 手動輸入規劃期間成本資料

 於各年度輸入成本資料，可勾選合併規劃及設計成本欄位。
 輸入完後，按下【存檔】，即可存入資料，並回到成本效益總

表繼續輸入。

 手動輸入施工成本：

圖 2.1-9 手動輸入施工期間成本資料
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 於各年度輸入施工成本資料，輸入完後，按下【存檔】，即可
存入資料，並回到成本效益總表繼續輸入。

 手動輸入營運成本：

圖 2.1-10 手動輸入營運期間成本資料

 於各年度輸入營運期間成本資料，亦可勾選合併營運成本及
維護成本，輸入完後，按下【存檔】，即可存入資料，並回到
成本效益總表繼續輸入。

 手動輸入結束成本：
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圖 2.1-11 手動輸入結束年成本資料

 由系統讀出該計畫年度最後一年，可於該年度輸入營運期間
成本資料，亦可不輸入結束成本，輸入完後，按下【存檔】，
即可存入資料，並回到成本效益總表繼續輸入。

2. CSV 匯入成本資料
除手動輸入各項成本之外，亦可使用匯入的方式，1 次全數匯

入所有成本資料。匯入格式可參考匯入範本格式選單。

 動作 1：開啟成本資料 CSV 檔案格式如圖下圖 Excel 匯入格式。

圖 2.1-12 Excel匯入格式
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 於資料格中輸入欲匯入的成本資料後，另存檔案為 xxx.csv
檔案格式，如圖 2.13 另存為 CSV 畫面，修改檔名並確認存
檔類型為 csv(逗號分隔)，即可按對儲存。

圖 2.1-13 另存為 csv畫面

註 1：該項 csv 表格，包含所有成本項目，使用時僅需填寫有資料的欄位
即可。

註 2：檔案名稱建議使用英文檔名。

 動作 2：點選系統按鈕【CSV 匯入成本】，即啟舊檔視窗。點選
欲匯入之檔案。本例使用檔名為 Cost_test1.csv，選取後並開啟
舊檔。

圖 2.1-14 匯入 csv畫面
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 系統將自動判斷匯入金額的加總，成功後，如圖 2.15 完成
成本資料匯入。

圖 2.1-15完成成本資料匯入

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料

 動作 1：於欄位上欲輸入的該年度效益欄位上點兩下滑鼠左鍵，
即出現影響路網運具種類。

圖 2.1-16 總表效益欄位

 動作 2：選擇受影響的路網運具種類，勾選後按下下一步，進行
路網運量資料填寫。
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圖 2.1-17 選擇受影響的路網運具種類

 動作 3：點選欲輸入的路網系統，進入該項路網開立運量表資料
填寫，以公路路網為例，每個路網運具都有不同屬性的選擇。將
於各路網系統詳細介紹。

圖 2.1-18 運量表開立資料表

 運具種類：勾選該路網系統受影響的運具。
 運量資料類型：選擇輸入資料為單向或雙向資料。
 網路段數量：輸入受影響的路段數量。
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 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：若勾選是則於
運量表開立洽公、通勤、休閒欄位；否則統一輸入。

 是否輸入各路段運量的比例：若勾選是則輸入洽公、通勤、
休閒各項比例，由系統計算比例；否則統一輸入不做該比例
計算。

 輸入資料單位：選擇輸入之資料單位。若為日資料則由系統
轉換年資料。

 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網 OD 總運量。
 存檔後，依設定條件開立運量表。

 動作 4：選擇手動(接動作 5、6)或 CSV 匯入(接動作 7、8)。

圖 2.1-19 選擇手動輸入或 csv匯入

 動作 5：若選擇手動輸入，則直接進入開通運量表。如圖 2.20 開
通前運量表。直接於運量表中輸入即可。

圖 2.1-20 開通前運量表
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 存檔後，按下存檔，進入開通後運量表輸入

 動作 6：輸入開通後運量表輸入。

圖 2.1-21 開通後運量表

 動作 7：若選擇 csv 匯入，則開啟檔案畫面。如圖 2.22 開通前運
量表。

圖 2.1-22 開啟開通前 csv匯入檔
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 開啟後，系統提示 按下確定，繼續動作 8。

 動作 8：開啟開通後匯入資料。

圖 2.1-23 開啟開通後 csv匯入檔

 動作 9：系統運算後數據，存回總表。接著繼續填寫其他路網之
運量數據(重覆步驟 6，直到填寫完所有影響路網)。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資料。操作動
作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算。按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算法補上
各年度間的數據。

圖 2.1-24 幾何運算總表
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步驟 9：敏感度設定調整，輸入設定參數之上下調百分比。最後按下
儲存並運算即可以列印 敏感度分析列印取得結果。

圖 2.1-25 敏感度設定

步驟 10：多方案圖表比較，重覆選擇欲比較之檔案。再按下產生圖
表，即可觀看結果。

圖 2.1-26 選擇不同方案



2-16

圖 2.1-27 選擇不同方案檔案

圖 2.1-28 訊息說明：檔案已選入，重覆選擇其他檔案。

圖 2.1-29 按下產生選表，即產出結果
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圖 2.1-30 圖表比較結果

 多方案比較表的圖表列印，需在圖表上任一處按下滑鼠右鍵，
選擇 Print，即可印出圖表。

步驟 11：報表列印。選擇欲列印之報表。

2.2 基本資料名詞

 建檔日期

使用者選擇開啟新檔案後，系統會自動設定第 1 次輸入資料的日

期。
 更新日期

使用者選擇開啟舊檔後，若有修改資料，則系統會設定更新資料

的日期。
 計畫區域類型

計畫案所涵蓋的範圍為城際或都會區。
 計畫規劃期間

該計畫案在規劃階段所需花費的時間。以起迄年顯示。
 計畫施工期間

該計畫案在規劃階段所需花費的時間。以民國起迄年顯示。
 計畫營運期間

該計畫案在規劃階段所需花費的時間。本系統預設 30 年，使用

者可自行輸入目標年。
 評估基準年
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該計畫案成本與效益輸入時，所使用某年度為基準年做計算。

2.3 成本項目名詞

 規劃成本

規劃期間成本項目分為規劃成本與設計成本，主要內容為計畫的

前置作業成本，其成本數值皆依據評估系統使用者所原先設定的物價

上漲率與工資上漲率逐年調整為當期幣值，以利計畫審閱者明確掌握

成本評估的內涵。
 施工建造成本

為交通基礎建設的土建工程、機電工程、間接工程費用等，另外

也包括施工期間的隔音牆、交通維護計畫、鄰損補償措施所花費的成

本。
 土地取得成本

為場站或路線所需用地的徵收費用與建物拆遷成本。
 土地騰空價值

主要應用於軌道立體化建設，場站與路廊沿線所騰空的土地利用

價值。
 車廂購置成本

軌道運輸購置車廂或機車頭的成本項目。
 營運成本

可歸納為營運、維修以及重增置成本。營運成本主要為維持交通

基礎建設正常營運所應花費的員工薪資、能源消耗、行政及管理費

用。維修成本則是設備及車輛的定期維修、例行維修、與重增置性維

修的成本。
 殘值

計畫結束時所結算的政府支出與收入(負成本)，其中包括交通設

施資產的殘值、場地清運成本、與土地變現價值。殘值為交通設施資

產超過評估期間以外的淨效益，由於評估期間結束通常在評估基準年

以後 30 年至 40 年，不確定性非常高，因此殘值在本研究中設定為選

擇性的輸入項目，不確定情況不予輸入。
 土地變現價值
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交通建設用地在評估期間結束後，若有土地重建使之具有變現價

值，但土地於評估期間內幾乎不會折舊、甚至有可能地價上漲率超過

折現率，反而造成未來土地變現價值抵銷掉當前的土地取得成本的不

合理現象。因此，本研究將土地變現價值設定為選擇性輸入項目，不

確定情況不予輸入。

2.4 外部經濟效益名詞

 外部經濟效益

經濟外部效益計算，以產業關聯模型將交通運輸建設對產品市

場、勞動市場、與土地市場的誘發外溢效果綜合彙整，計算出貨幣化

的評估值；使用者只需將機車、小客車、公車客運、軌道以及航空等

誘發旅次(OD 旅次總運量)加總後乘以產業關聯參數，即可得當年度

的外部經濟效果。

2.5 效益基本參數名詞

 折現率

折現率概念為貨幣時間價值的轉換，將未來 1 元的價值轉換為現

在 1 元的價值，所必須減少之比率。由於交通建設屬於長期投資，不

宜採用 10 年期以下之政府公債利率做為參考，而我國 15 年期政府公

債缺乏持續與穩定的發行，近幾年內只有 2005 有發行，因此本研究

認為應該以 10 年期政府公債之平均利率作為基準。以 2007 年而言，

依據日本的方式採用政府公債 10年期之 10年區間平均水準作為我國

折現率參數設定基準值 3.6%，再與實際交通建設專案折現率歷史差

距的分析結果作調整，建議交通建設計畫之折現率參數可設定 5.2%

至 5.5%區間範圍內，目前本研究折現率設定值為 5.35%。

參數項目 原始設定值 單位
折現率 5.35 %

 物價上漲率

在經濟效益的成本與效益項目評估時，必須考量未來物價波動對

整個成本與效益項目的改變，因此必須設定物價上漲率作為評估相關

成本與效益項目之物價波動調整基準。整個經濟效益評估中需要使用
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物價上漲率調整個項目包括時間價值、行車成本、肇事成本、空氣污

染等均需要每年透過物價上漲率做比例調整。因此，物價上漲率在整

個成本與效益項目的推估有著極為關鍵的因素。

本研究採取以各年度過去 10 年平均物價上漲率作為參考值，再

以民國 87 至民國 96 年之參考值平均 1.81%作為本研究建議系統預設

之物價上漲率參數值。

參數項目 原始設定值 單位
物價上漲率 1. 81 %

 假日運量參數

假日運量為平日運量之倍數設定，若使用者輸入的運量為日資

料，其單位為：輛/日，則必須再進一步填答假日運量占平日運量的

比例，若未填答則由本系統代入平假日比例參數 0.9(機車與小客車)

與 0.7(小貨車與大貨車)，再由本評估系統將其轉換為年資料再代入系

統進行效益估算。本系統設定日資料轉換為年資料的公式為：
平日運量×243＋假日運量×122＝年運量

2.6 時間價值參數名詞

 各運具乘載率(分旅次目的別)
：依旅次目的別區分

參數項目 原始設定值 單位
機車洽公乘載率 1.0 人/車次
機車通勤乘載率 1.2 人/車次
機車購物休閒乘載率 1.5 人/車次
小客車洽公乘載率 1.5 人/車次
小客車通勤乘載率 1.8 人/車次
小客車購物休閒乘載率 2.5 人/車次
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 各運具乘載率(不分旅次目的別)
：不依旅次目的別區分

參數項目 原始設定值 單位
機車平均乘載率 1.2 人/車次
小客車平均乘載率 1.8 人/車次
小貨車平均乘載率 1.5 人/車次
大貨車平均乘載率 1.5 人/車次

 城際旅行時間價值

本研究將透過調查得到個體旅運行為資料後建立運具選擇模

式，並由模式中旅行時間及旅行成本參數之比值求得時間價值。在模

式校估過程中，除依據旅次特性區分為都會區旅次及城際旅次分別構

建模式外，都會區旅次部分，將依據都會區特性分別建立臺北都會

區、桃園新竹都會區、臺中彰化都會區、嘉義臺南都會區及高雄都會

區等 5 個運具選擇模式，再依旅次目的或運具別分別求算時間價值；

城際旅次部分除依旅次長度分別建立模式外，另亦將依據旅次目的或

運具求得時間價值，作為經濟效益評估軟體之參數。

1. 都會區旅次

都會區旅次定義為都會區內往來的旅次，本研究依據各都市地理

位置將臺灣區分為臺北都會區、桃園新竹都會區、臺中彰化都會區、

嘉義臺南都會區及高雄都會區等 5 大都會區，以電話訪談方式調查得

到旅運行為資料後分別建立運具選擇模式，並依據旅次目的或運具之

不同求算時間價值。

2. 城際旅次

城際旅次定義為 20 公里以上跨縣市別之旅次，本研究參考「國

家永續發展之城際運輸系統需求模式研究(3/4)」之架構以旅次長度將

城際旅次區分為短程旅次(20~50 公里)、中程旅次(50~150 公里)及長

程旅次(150 公里以上)等 3 大類，以問卷方式調查得到城際旅次相關

旅運行為資料後建立運具選擇模式，並依據旅次目的或運具之不同求

算時間價值。

目前關於都會或城際之時間價值參數部份，經濟效益軟體所設定

的值為城際的時間價值參數，使用者可依計畫類行與區域對照所應該
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使用的參數，並且修改軟體參數即可。

1. 旅次目的區分名稱修正

調整前 調整後
洽公旅次 洽公商務、上班
通勤旅次 通勤(非商務)
購物旅次 購物休閒(非商務)

2. 城際時間價值參數

(1) 洽公商務、上班時間價值參數

(a) 洽公商務、上班時間價值參數＝(全國每人平均時薪×100

％)÷60＝3.82(元/分鐘-人)

(b) 依據主計處 2008 年 8 月資料，全國平均薪資(工業及服務

業)為 41,999 元，平均工時為 183.4 小時，平均時薪約為

229 元。

(2) 通勤(非商務) 時間價值參數

(a) 通勤 (非商務 )時間價值參數＝(全國每人平均時薪×50

％)÷60＝1.91(元/分鐘-人)

(b) 依據主計處 2008 年 8 月資料，全國平均薪資(工業及服務

業)為 41,999 元，平均工時為 183.4 小時，平均時薪約為

229 元。

(3) 購物休閒(非商務) 時間價值參數

(a) 購物休閒(非商務)時間價值參數＝(全國每人平均時薪×30

％)÷60＝1.15(元/分鐘-人)

(b) 依據主計處 2008 年 8 月資料，全國平均薪資(工業及服務

業)為 41,999 元，平均工時為 183.4 小時，平均時薪約為

229 元。
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(4) 城際時間價值參數對照表
參數名稱 參數值 單位
一般化時間價值參數 2.67 元/分鐘-人
洽公商務、上班時間價值參數 3.82 元/分鐘-人
通勤(非商務)時間價值參數 1.91 元/分鐘-人
購物休閒(非商務)時間價值參數 1.15 元/分鐘-人

 一般化旅行時間價值

(1) 一般化時間價值參數＝(全國平均薪資×70%)÷60＝2.67(元/分

鐘-人)

(2) 依據主計處 2008 年 8 月資料，全國平均薪資(工業及服務業)

為 41,999 元，平均工時為 183.4 小時，平均時薪約為 229 元。

：不依旅次目的別區分

參數項目 原始設定值 單位

機車旅次時間價值 2.67 元/分鐘-人
小客車旅次時間價值 2.67 元/分鐘-人
小貨車旅次時間價值 2.67 元/分鐘-人
大貨車旅次時間價值 2.67 元/分鐘-人

 航空/臺鐵貨運時間價值參數

參數項目 原始設定值 單位

每噸貨物價值 1000000 元/噸

註：目前貨運時間價值的參數為暫時設定，使用者可填入正確調查數值計算。

 平均市場報酬率

參數項目 原始設定值 單位

平均市場報酬率 0.05 元/年

2.7 行車成本參數名詞

 油價參數

本系統目前根據臺灣中油股份有限公司資料設定，以 1999 年
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~2008 年的平均油價設定汽油與柴油油價。使用者可先針對各車輛使

用柴油與汽油之比例再另作調整。

油價參數表
參數項目 原始設定值 單位

機車油價 25.17 元/公升
小客車油價 25.17 元/公升
小貨車油價 22.92 元/公升
大貨車油價 20.66 元/公升

 燃油效率參數

燃料成本調整方式則分別參考財團法人工業技術研究院「機車車

速對燃料經濟性差異比較研究」、經濟部能源局「使用中車輛能源效

率評估與提升研究計畫(第 3 年度)」以及英國 TAG 評估手冊之估算

式，推估整理出各運具燃料經濟性，將燃料經濟性最高時之車速設為

基準，推估於不同車速下各運具的燃料經濟性，即可得各車速下的燃

料經濟性比。得知結果後以「公路車輛行車成本調查」平均每公升行

駛里程數乘以燃料經濟性比，計算依車速不同情況下「每公升汽油可

行駛里程數」。

機車燃油效率參數
參數項目 原始設定值 單位
車速<=20 19.86 公里/公升
車速<=30 22.85 公里/公升
車速<=40 22.58 公里/公升
車速<=50 20.06 公里/公升
車速<=60 16.34 公里/公升
>車速 60 16.34 公里/公升

小客車燃油效率參數
參數項目 原始設定值 單位
車速<=30 7.15 公里/公升
車速<=40 8.02 公里/公升
車速<=50 8.34 公里/公升
車速<=60 8.23 公里/公升
車速<=70 7.82 公里/公升
車速<=80 7.24 公里/公升
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車速<=90 6.60 公里/公升
>車速 90 6.60 公里/公升

小貨車燃油效率參數
參數項目 原始設定值 單位
車速<=30 9.47 公里/公升
車速<=40 10.46 公里/公升
車速<=50 10.66 公里/公升
車速<=60 10.27 公里/公升
車速<=70 9.46 公里/公升
車速<=80 8.41 公里/公升
車速<=90 7.31 公里/公升
>車速 90 7.31 公里/公升

大貨車燃油效率參數
參數項目 原始設定值 單位
車速<=30 2.47 公里/公升
車速<=40 2.93 公里/公升
車速<=50 3.18 公里/公升
車速<=60 3.18 公里/公升
車速<=70 3.00 公里/公升
車速<=80 2.79 公里/公升
車速<=90 2.61 公里/公升
>車速 90 2.61 公里/公升

 非燃料成本與折舊參數

非燃料成本參考運研所「公路車輛行車成本調查報告」，將折舊

與其他非燃料費加總，並以主計處物價指數年增率換算以 96 年幣值

計算所得平均每公里非燃料成本與折舊。

非燃料成本與折舊參數
參數項目 原始設定值 單位

機車 1.68 元/公里
小客車 8.84 元/公里
小貨車 4.29 元/公里
大貨車 5.85 元/公里
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2.8 肇事成本參數名詞

 公路運輸肇事率

(1) 國道肇事率統計：

依交通部臺灣區國道高速公路局公佈的高速公路統計年報[10]

資料為依據，國道高速公路局詳細統計了延車公里、肇事件數、

肇事死亡人數、肇事受傷人數等資料，依其於民國 91-95 年間資料

取其平均值推估。

(2) 省道肇事率統計：

省道肇事率統計部分因無統計資訊故以其相關資訊推估其

值，省道延車公里部分依交通部公路總局公佈的公路平均每日交

通量統計資料，將全國省道各路段延車公里合計加總後乘上 365

推估全年省道延車公里數，肇事件數依內政部警政署公佈的警政

統計年報資訊為準。因省道肇事死亡人數無直接統計資料，故以

省道肇事件數乘上總肇事死亡率(人/件)推估，省道肇事受傷人數

以省道肇事件數乘上總肇事受傷率(人/件)推估，依其於民國 91-95

年間資料取其平均值推估。

(3) 縣道肇事率統計：

縣道肇事率統計部分因無統計資訊故以其相關資訊推估其

值，縣道延車公里部分依交通部公路總局公佈的公路平均每日交

通量統計資料，將全國各路段縣道延車公里合計加總後乘上 365

推估全年縣道延車公里數，肇事件數依內政部警政署公佈的警政

統計年報資訊為準。因縣道肇事死亡人數無直接統計資料，故以

縣道肇事件數乘上總肇事死亡率(人/件)推估，縣道肇事受傷人數

以縣道肇事件數乘上總肇事受傷率(人/件)推估，依其於民國 91-95

年間資料取其平均值推估。

(4) 一般道肇事率統計：

一般道路因無總延車公里的相關統計資料，因其道路型式與縣

道較為接近，故以縣道資訊替代，待未來有更精確的統計資料後

再更新。
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死亡肇事率
參數項目 原始設定值 單位
國道高速公路肇事率 0.0045 人/百萬延車公里
快速道路肇事率 0.0045 人/百萬延車公里
省道肇事率 0.0219 人/百萬延車公里
縣道肇事率 0.0342 人/百萬延車公里
一般道路肇事率 0.0342 人/百萬延車公里

受傷肇事率
參數項目 原始設定值 單位
國道高速公路肇事率 0.0493 人/百萬延車公里
快速道路肇事率 0.0493 人/百萬延車公里
省道肇事率 0.4296 人/百萬延車公里
縣道肇事率 1.3011 人/百萬延車公里
一般道路肇事率 1.3011 人/百萬延車公里

財產損失肇事率
參數項目 原始設定值 單位
國道高速公路肇事率 0.0038 件/百萬延車公里
快速道路肇事率 0.0038 件/百萬延車公里
省道肇事率 0.3301 件/百萬延車公里
縣道肇事率 0.9008 件/百萬延車公里
一般道路肇事率 0.9008 件/百萬延車公里

 公車客運運輸肇事率

公車客運運輸的行車肇事率統計部分依交通部統計處公佈的 95

年交通統計要覽為依據，因客運肇事死亡人數、受傷人數並無直接統

計資料，故以內政部警政署公佈的警政統計年報資訊總肇事死亡率

(人/件)、受傷率(人/件)推估，依其於民國 91-95 年間資料取其平均值

推估。

肇事率會因其道路類型所差異，而客運部分亦需將道路類型問題

納入考慮，由於警政統計年報資訊並未將公車客運肇事事件區分為都

會客運或城際客運所造成，故本研究以假設方式做了加權調整，城際

客運部分依其國道及省道行駛延車公里比重加權再各自乘上省道與

國道道路類型別肇事率，推估出城際客運肇事調整值，都會則依省
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道、縣道及一般道路行駛延車公里比重加權再各自乘上省道、縣道與

一般道路道路類型別肇事率推估出都會客運肇事調整值。

將總客運肇事件數、死亡件數、受傷件數各自乘上「城際客運肇

事調整率」與「都會客運肇事調整率」可得推估後城際與都會客運肇

事件數、死亡件數、受傷件數，各自除以城際客運與都會客運延人公

里，可得城際客運與都會客運的肇事率、肇事死亡率、肇事受傷率。

死亡肇事率
參數項目 原始設定值 單位
都會公車肇事率 0.0064 人/百萬延人公里
城際客運肇事率 0.0020 人/百萬延人公里

受傷肇事率
參數項目 原始設定值 單位
都會公車肇事率 0.1464 人/百萬延人公里
城際客運肇事率 0.0462 人/百萬延人公里

 軌道運輸肇事率

軌道運輸之肇事率參數設定包含城際軌道運輸(鐵路)與都會軌道

運輸(捷運)。因鐵路在平交道處發生肇事事件的情況較多，故本研究

將城際軌道運輸(鐵路)肇事率區分為 2 部分，一為在平交道處發生的

肇事事件，二為一般行車狀況下發生的肇事事件。

平交道肇事率統計部分依交通部臺灣鐵路管理局公佈的臺灣鐵

路統計年報資料為準，對外公開資訊為民國 93-96 年資料，內容詳細

統計了平交道數量、平交道年肇事件數、平交道年肇事死亡人數、平

交道年肇事受傷人數等資訊，依其公開的資料取其平均值推估肇事

率。

鐵路行車肇事率則依交通部臺灣鐵路管理局公佈的臺灣鐵路統

計年報資料，扣除前述平交道肇事件數、死亡人數、受傷人數，依其

於民國 93-96 年間資料取其平均值，推估出鐵路行車肇事率。

都會軌道運輸(捷運)行車肇事率統計部分依臺北市交通局公佈的

臺北市交通統計年報[14]資料為依據，內容統計了臺北捷運總延車公

里、肇事件數、肇事傷亡人數等資訊，但其死亡與受傷人數合併計算，
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故僅記為肇事傷亡率，依其民國 92-96 年間資料取其平均值，推估出

捷運行車肇事率為 0.0017 件/百萬延人公里，肇事傷亡率 0.0006 人/

百萬延人公里。

死亡肇事率
參數項目 原始設定值 單位
臺鐵肇事率 0.0063 人/百萬延人公里
高鐵肇事率 0.0017 人/百萬延人公里
捷運肇事率 0.0017 人/百萬延人公里
平交道肇事率 0.0462 人/百萬延人公里

受傷肇事率
參數項目 原始設定值 單位
臺鐵肇事率 0.0081 人/百萬延人公里
高鐵肇事率 0.0006 人/百萬延人公里
捷運肇事率 0.0006 人/百萬延人公里
平交道肇事率 0.0423 人/百萬延人公里

 肇事成本

透過國內相關文獻以及實際交通建設評估案例之肇事成本參數

設定值，輔以國外評估手冊之肇事成本參數設定值，求取死亡、傷殘、

財產損失之肇事成本參數設定中間值以及給予正負 50%作為區間範

圍參考值。本研究建議死亡肇事成本參數設定中間值為 1,255 萬元，

範圍參考值為 627 萬元至 1,883 萬元；傷殘肇事成本參數中間值為 91

萬元，範圍參考值為 45.5 萬元至 136.5 萬元；財產損失肇事成本參數

設定中間值為 5.5 萬元，範圍參考值為 2.75 萬元至 8.25 萬元。

肇事成本
參數項目 原始設定值 單位
死亡肇事成本 12,550,000 元/人
受傷肇事成本 910,000 元/人
財產損失肇事成本 55,000 元/件

產業關聯參數
參數項目 原始設定值 單位
產業關聯參數 5553 元/每年每人
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2.9 外部經濟效益參數名詞

 NOX污染排放係數

根據環保署網站最新發表對於空氣污染氣體排放推估方法，以排

放量推估為主，針對污染源排放至空氣中污染物量大小的推估，作為

空氣污染層面評估的基礎。排放係數法推估排放量的基本公式如下：
排放量＝排放係數×活動強度×控制因子

「排放係數」或稱「排放因子」(Emission Factor)之定義為「每單

位生產量（或能源消耗量或服務量）所排出空氣污染物量」；而「活

動強度」(Activity Intensity)即是指一段時間內之生產量（或能源消耗

量或服務量）之大小。「控制因子」係指污染源受到控制後與控制前

之排放量比，其等於（1 ﹣污染控制設備或措施的削減效率）。故「排

放係數」、「活動強度」及「控制因子」為排放量推估所需蒐集以及彙

整的 3 大資料。

NOX 排放係數之參數根據環保署自 1990 年所建立全國排放量資

料庫，其於 2005 及 2006 年度另以 2003 年為基準年重新進行推估建

立完成修訂版 TEDS6.1 之空氣污染排放量為本研究之參數。

NOX污染排放係數
參數項目 原始設定值 單位

機車 NOX排放係數 0.6556 克/延車公里
小客車 NOX排放係數 0.9818 克/延車公里
大客車 NOX排放係數 1.2007 克/延人公里
小貨車 NOX排放係數 1.6863 克/延車公里
大貨車 NOX排放係數 18.2407 克/延車公里

 NOX污染成本參數

根據環保署於 2008 年 1 月 1 日開始實施徵收的空污費收費標準。

NOX污染成本參數
參數項目 原始設定值 單位
NOX污染成本係參數 0.010 元/克

 SOX污染排放係數

根據環保署網站最新發表對於空氣污染氣體排放推估方法，以排
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放量推估為主，針對污染源排放至空氣中污染物量大小的推估，作為

空氣污染層面評估的基礎。排放係數法推估排放量的基本公式如下：
排放量＝排放係數×活動強度×控制因子

「排放係數」或稱「排放因子」(Emission Factor)之定義為「每單

位生產量（或能源消耗量或服務量）所排出空氣污染物量」；而「活

動強度」(Activity Intensity)即是指一段時間內之生產量（或能源消耗

量或服務量）之大小。「控制因子」係指污染源受到控制後與控制前

之排放量比，其等於（1 ﹣污染控制設備或措施的削減效率）。故「排

放係數」、「活動強度」及「控制因子」為排放量推估所需蒐集以及彙

整的 3 大資料。

SOX排放係數之參數根據環保署自 1990 年所建立全國排放量資

料庫，其於 2005 及 2006 年度另以 2003 年為基準年重新進行推估建

立完成修訂版 TEDS6.1 之空氣污染排放量為本研究之參數。

SOX污染排放係數
參數項目 原始設定值 單位
機車 SOX排放係數 0.0039 克/延車公里
小客車 SOX排放係數 0.0083 克/延車公里
大客車 SOX排放係數 0.0065 克/延人公里
小貨車 SOX排放係數 0.0371 克/延車公里
大貨車 SOX排放係數 0.0870 克/延車公里

 SOX污染成本參數

根據環保署於 2008 年 1 月 1 日開始實施徵收的空污費收費標準。

SOX污染成本參數
參數項目 原始設定值 單位

SOX污染成本參數 0.010 元/克

 因子參數
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因子參數
參數項目 原始設定值 單位

都會因子參數 1 倍
城際因子參數 0.5 倍

 CO2污染排放係數

二氧化碳排放計算方式主要引用「運輸部門能源與溫室氣體資料

之構建與盤查機制之建立(1/3)」的計畫資料，沿用 94 年度「運輸部

門能源節約及溫室氣體減量潛力評估與因應策略規劃」計畫中之方

法，引用各類運具排放係數。

CO2污染排放係數
參數項目 原始設定值 單位

機車 CO2排放參數 44.3440 克/延車公里
小客車 CO2排放參數 45.9740 克/延車公里
大客車 CO2排放參數 59.1069 克/延人公里
小貨車 CO2排放參數 231.8011 克/延車公里
大貨車 CO2排放參數 849.3711 克/延車公里
捷運 CO2排放參數 96.9783 克/延人公里
臺鐵客運 CO2排放參數 28.2915 克/延人公里
臺鐵貨運 CO2排放參數 77.5481 克/延噸公里
高鐵 CO2排放參數 49.4180 克/延人公里
航空航行 CO2排放參數 155232.1167 克/延人公里
國內航線起降 CO2排放參數 2,680,000 克/起降次數
國際航線起降 CO2排放參數 7,900,000 克/起降次數

 CO2污染成本參數

關於二氧化碳排放貨幣化的方式，目前國外文獻顯示均以碳稅的

方式來做估算，所謂碳稅，是針對二氧化碳排放污染而產生的，根據

化石燃料的含碳量，課予不同等級的稅率，進而達到二氧化碳排放量

減量的效益。本研究以碳稅的先驅國家瑞典[33]，於 1991 年開始徵收

二氧化碳稅，當時稅率為每噸二氧化碳瑞典克朗 SEK250 元，換算為

每公克二氧化碳排放的臺幣稅率為$0.001264/g，以此作為二氧化碳貨

幣化的參數，倘若未來臺灣碳交易平台 2012 年開始營運，且碳稅也

於評估設定上達成共識，則可以再作參數調整。
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CO2污染成本參數
參數項目 原始設定值 單位

CO2污染成本參數 0.001264 元/克

2.10 基礎操作視窗說明

2.10.1程式開啟選項

步驟 1：開始程式集2008 IOT交通經建設經濟效益評估軟體

 EETP 或執行桌面上捷徑 圖示，開啟程式。

圖 2.10-1 程式開啟選項
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步驟 2：程式開啟，開場 Flash 動畫，畫面任一地方按下滑鼠左鍵，
進入系統。

圖 2.10-2 Flash開場動畫

步驟 3：系統畫面。

圖 2.10-3 系統畫面
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2.10.2程式關閉選項

步驟 1：系統畫面右上角按鈕功能：最小化/最大化/關閉。

圖 2.10-4 系統畫面

步驟 2：系統提示視窗：是否關閉程式。選擇【確定】關閉系統；選
擇【取消】回到系統畫面。

圖 2.10-5 系統提示視窗

2.10.3 基本視窗架構
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 基本視窗架構說明(詳圖 2.10-6)：

圖 2.10-6 系統畫面

1. 視窗抬頭：

(1) 顯示目前開啟之檔案名稱。

(2) 工程計畫。

(3) 顯示目前步驟狀態。

2. 主功能表：

主功能表共有檔案、基本資料、參數設定、列印、圖表比較、基

年調整、匯入範本格式、說明等 8 個主選項。

3. 資料輸入工作區：

進行資料輸入、匯入功能說明。

4. 成本效益分析總表：

開啟總表畫面後，所有匯入、運算之數據，皆會回整存至總表畫

面。

2.10.4 主功能表

主功能表共有檔案、基本資料、參數設定、列印、圖表比較、基



2-37

年調整、匯入範本格式、說明等 8 個主選項。

1. 檔案選單：

圖 2.10-7 檔案選單

(1) 建立新計劃：建立新的計劃。

(2) 開啟舊檔：開啟已存在的計劃。

(3) 另存新檔：儲存目前開啟計劃並給予新的檔案名稱。

2. 基本資料：

圖 2.10-8 基本資料選單

(1) 基本資料查詢：查看基本資料設定及修改。

(2) 建設內容查詢：查看建設內容設定資訊。

3. 參數設定選單：

圖 2.10-9 參數設定選單

(1) 一般參數設定：基本參數、使用者效益參數、外部經濟效益參

數、歷史物價上漲率參數之設定。
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基本參數：折現率、物價上漲率、工資上漲率。
使用者效益參數：時間價值參數、行車成本參數、肇事成本

參數。
外部經濟效益參數：外部經濟效益產業關聯參數、空氣污染

參數、二氧化碳排放參數。

(2) 敏感度參數設定：折現率、物價上漲率、建造成本、時間價值

上、下百分比之調整。
折現率：各年度成本與效益流量折算為現值的比率。(單位

為百分比)。
折現率上調：假設折現率設定為 6％，上調『1』表示往上

加 1 個百分點，即為 6％＋1％＝7％。
折現率下調：假設折現率設定為 6％，下調『-1』表示往下

扣 1 個百分點，即為 6％－1％＝5％。
物價上漲率：將各年度效益流量依物價調整至該年度價格的

比率。(單位為百分比)
物價上漲率上調：假設物價上漲率設定為 1.8％，上調『0.1』

表示往上加 0.1 個百分點，即為 1.8％＋0.1％＝1.9％。
物價上漲率下調：假設物價上漲率設定為 1.8％，下調『-0.1』

表示往下扣 0.1 個百分點，即為 1.8％－0.1％＝1.7％。
建造成本：計畫建設期間所推估的成本流量。(單位為千元)。
建造成本上調：上調『10』表示將各年度建造成本上調 10

個百分點，即為各年度建造成本 × (1＋10％)。
建造成本下調：下調『-10』表示將各年度建造成本下調 10

個百分點，即為各年度建造成本 × (1-10％)。
時間價值：計算時間節省效益所使用的時間價值參數值。(單

位為每人每分鐘金額)。
時間價值上調：上調『10』表示將時間價值參數上調 10 個

百分點，即為時間價值參數 × (1＋10％)。
時間價值下調：下調『-10』表示將時間價值參數下調 10 個

百分點，即為時間價值參數 × (1-10％)。
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(3) 列印選單：

圖 2.10-10 列印選單

(a) 總表列印：成本效益分析總表列印。

(b) 基年調整總表列印：成本效益分析總表調整基年變動金

額之列印。

(c) 成本資料列印：列印該計畫之成本資料。

(d) 使用者效益列印：列印該計畫之使用者效益資料。

(e) 外部效益列印：列印該計畫之外部效益資料。

(f) 敏感度比較列印：列印該計畫調整之敏感度報表。

(g) 基本資料列印：列印該計畫之基本資料。

(h) 參數列印：列印該計畫參數設定值。

(4) 圖表比較選單：

圖 2.10-11 多方案圖表選單

(a)多方案圖表比較：選擇不同方案，並進行圖表繪製比較。
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(5) 基年調整選單：

圖 2.10-12 基年調整選單

(a) 開啟基年調整之總表：顯示調整總表金額評估基準年之數

據。

(6) 匯入範本格式選單：

圖 2.10-13 匯入範本格式選單

(a) 成本資料匯入格式 CSV：開啟成本資料匯入的 CSV 格式檔。

(b) 效益 CSV 運量範本：
公路私人運輸 CSV 運量範本：適用範圍為【城際公路

私人運輸系統】、【都會區公路私人運輸系統】、【港埠運
輸系統】

公車/客運/捷運 CSV 運量範本：適用範圍為【都會區公
車運輸系統】、【捷運大眾運輸系統】、【城際客運運輸系
統】。

臺鐵/高鐵/ 航空 CSV 運量範本：適用範圍為【臺灣鐵
路運輸系統】、【高速鐵路運輸系統】、【航空運輸系統】。

(7) 說明選單：

內容包含【技術手冊】、【交通建設經濟效益評估軟體操作手冊】

2 大項目。
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 點下後開啟說明檔案 。

圖 2.10-14 說明選單

2.10.5 資料輸入工作區

開啟總表畫面後，所有匯入、運算之數據，皆會回整存至總表畫

面。

圖 2.10-15 總表資料輸入工作區

1. CSV 匯入成本資料：使用 CSV 檔案匯入成本資料。

2. 手動成本資料輸入：手動輸入成本資料，包括規劃、施工、營運(新

建)、營運(改善)、結束成本項目。

3. 效益輸入：效益輸入方式提醒說明功能。
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圖 2.10-16 效益輸入方式提醒說明視窗

4. 自動幾何運算：系統以幾何法運算，自動填滿營運期間空白之效

益欄位之數值。

幾何法：
假設第 t 年與第 t+n 年輸入數值分別為 x 與 y，則第 t+1 年的

數值為 ，第 t+2 年的輸入數值為 ，依此類推。

5. 清除年度資料：輸入年度區間，清除總表的效益資料。

圖 2.10-17 清除年度效益資料
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2.10.6 成本效益分析總表

開啟總表畫面後，所有匯入、運算之數據，皆會回整存至總表畫

面。

圖 2.10-18 益分析總表填完所有數據 Sample

2.10.7效益輸入

1. 城際運輸系統

城際運輸系統包含【城際公路私人運輸系統】、【城際客運運輸系

統】、【臺灣鐵路運輸系統】、【高速鐵路運輸系統】、【航空運輸系統】。

(1) 城際公路私人運輸系統
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圖 2.10-19 城際公路私人運輸系統

 公路運具種類：勾選運具種類為機車、小客車、小貨車或大貨
車。系統將依勾選的運具開立手動輸入運量表欄位。

 公路路網各路段的運量資料性質：選擇輸入資料為雙向資料分
開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 路網路段(Link)數量：手動輸入須填入欲開啟 Link 的數目；CSV
輸入則填入大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No
則為不分旅次目的別。

 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；
若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由
系統自動轉換為年資料。

 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之
OD 總運量計算外部經濟效益。
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(2) 城際客運運輸系統

圖 2.10-20 城際客運運輸系統

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分
開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 輸入大眾運輸站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；
CSV 輸入則填入大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則
為不分旅次目的別。

 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；
若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由
系統自動轉換為年資料。

 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之
OD 總運量計算外部經濟效益。
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(3) 臺灣鐵路運輸系統

圖 2.10-21 臺灣鐵路運輸系統

 業務分類：勾選業務種類為客運、貨運。系統將依勾選設定開
立手動輸入運量表欄位。

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分
開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；CSV 輸入則填入
大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則
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為不分旅次目的別。
 資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；若選

擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由系統
自動轉換為年資料。

 路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之 OD 總
運量計算外部經濟效益。

 平交道數量：輸入平交道的數量，系統將依輸入之平交道數量
計算肇事成本。

(4) 高速鐵路運輸系統

圖 2.10-22 高速鐵路運輸系統

 業務分類：勾選業務種類為客運、貨運。系統將依勾選設定開
立手動輸入運量表欄位。

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分
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開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；CSV 輸入則填入
大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則
為不分旅次目的別。

 資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；若選
擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由系統
自動轉換為年資料。

 路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之 OD 總
運量計算外部經濟效益。

(5) 航空運輸系統

圖 2.10-23 航空運輸系統
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 業務分類：勾選業務種類為客運、貨運。系統將依勾選設定開
立手動輸入運量表欄位。

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分
開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；CSV 輸入則填入
大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則
為不分旅次目的別。

 資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；若選
擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由系統
自動轉換為年資料。

 路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之 OD 總
運量計算外部經濟效益。

 機場建設計畫開通前後每日起降航班：輸入起降航班數量，系
統將依輸入值計算 CO2排放效益。

2. 都會區運輸系統

城際運輸系統包含【都會區公路私人運輸系統】、【都會區公車運

輸系統】、【捷運大眾運輸系統】。
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(1) 都會區公路私人運輸系統

圖 2.10-24 都會區公路私人運輸系統

 公路運具種類：勾選運具種類為機車、小客車、小貨車或大貨
車。系統將依勾選的運具開立手動輸入運量表欄位。

 公路路網各路段的運量資料性質：選擇輸入資料為雙向資料分
開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 路網路段(Link)數量：手動輸入須填入欲開啟 Link 的數目；CSV
輸入則填入大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則
為不分旅次目的別。

 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；
若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由
系統自動轉換為年資料。

 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之
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OD 總運量計算外部經濟效益。

(2) 都會區公車運輸系統

圖 2.10-25 都會區公車運輸系統

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分
開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 輸入大眾運輸站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；
CSV 輸入則填入大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則
為不分旅次目的別。

 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；
若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由
系統自動轉換為年資料。
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 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之
OD 總運量計算外部經濟效益。

(3) 捷運大眾運輸系統

圖 2.10-26 捷運大眾運輸系統

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分
開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表
欄位。

 輸入大眾運輸站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；
CSV 輸入則填入大於 0的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統
開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選
擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、
購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則
為不分旅次目的別。

 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；
若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由
系統自動轉換為年資料。
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 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之
OD 總運量計算外部經濟效益。

2.10.8 匯入檔案格式說明

匯入檔案皆為 CSV 檔案格式，有【成本匯入範本】、【公路私人

運輸 CSV 運量範本】、【公車/客運/捷運 CSV 運量範本】、【臺鐵/高鐵

/航空 CSV 運量範本】4 種不同作用之匯入範本。

1. 成本匯入範本：

 匯入範本為展開所有的成本資料輸入於 CSV 檔中，資料輸入

僅填寫欲匯入的欄位即可，不須所有欄位都輸入。

 成本資料單位為新臺幣仟元。

 成本資料匯入可重覆匯入多次，每次匯入皆以最後一次匯入

數值為主。
 注意事項：若成本匯入列數多於總表，則匯入會失敗。

圖 2.10-27 成本匯入範本

 年度：輸入從計算開始年至目標年，年度輸入區間可從成本

效益分析總表上的年度查看。例：規劃期間民國 97~98 年；

施工期間民國 99~100 年；營運期間民國 101 為期 30 年，則

CSV 輸入年度須填入 97~130。
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 年期：開始年期為第 0 年，直到目標年結束，年期輸入區間

可從成本效益分析總表上年期查看。例：以上述年期為例，

則 CSV 年期須填入 0~33。

 規劃成本：填入規劃期間規劃成本數值。

 設計成本：填入規劃期間設計成本數值。若此欄填寫，系統

會自動與規劃成本加總，列入成本效益分析總表的規劃成本。

 施工成本：填入施工期間施工成本數值。

 土地成本：填入施工期間土地成本數值。若此欄填寫，系統

會自動與施工成本加總，列入成本分析效益總表的施工成本。

 土地騰空價值：填入施工期間土地騰空價值數值。若此欄填

寫，系統會自動與施工成本加總，列入成本效益分析總表的

施工成本。

 車廂購置成本：填入施工期間車廂購置成本數值。若此欄填

寫，系統會自動與施工成本加總，列入成本效益分析總表的

施工成本。

 新建-營運成本：輸入新建計畫營運期間營運成本數值。

 新建-維護成本：輸入新建計畫營運期間維護成本數值，若此

欄填寫，系統會自動與新建計劃營運成本加總，列入成本效

益總表的營運成本。

 改善-改善前營運成本：輸入改善計畫營運期間之改善前營運

成本數值，若此欄填寫，系統會自動計算改善前後之差值，

列入成本效益總表的營運成本。

 改善-改善後營運成本：輸入改善計畫營運期間之改善後營運

成本數值，若此欄填寫，系統會自動計算改善前後之差值，

列入成本效益總表的營運成本。

 改善-營運成本變動：輸入改善計畫營運期間之營運成本數

值，直接列入成本效益總表的營運成本。
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 改善-改善前維護成本：輸入改善計畫營運期間之改善前維護

成本數值，若此欄填寫，系統會自動計算改善前後之差值並

與改善-營運成本加總，列入成本效益總表的營運成本。

 改善-改善後維護成本：輸入改善計畫營運期間之改善後維護

成本數值，若此欄填寫，系統會自動計算改善前後之差值並

與改善-營運成本加總，列入成本效益總表的營運成本。

 改善-維護成本變動：輸入改善計畫營運期間之維護成本數

值，若此欄填寫，系統會自動與改善-營運成本加總，列入成

本效益總表的營運成本。

 殘值：輸入最後一年期之交通設施資產超過評估期間以外的

剩餘價值，列入成本效益總表的結束成本。

 土地變現價值：輸入最後一年期之土地變現價值，將與殘值

加總列入成本效益總表的結束成本。

2. 公路私人運輸 CSV 運量範本：

 運量 CSV 檔案匯入，一個年期必須建立開通前、開通後兩個

不同檔案，再由系統計算效益資料。

 運量資料匯入，計算之欄位決定於效益輸入所提到的不同系

統之運量資設定決定。

圖 2.10-28 公路私人運輸 CSV運量範本
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 路段 ID：輸入路段唯一識別 ID，此欄為必填欄位，系統將比

對開通前後之路網是否相同，若開通後發生之新增路段，將

套用 2 分之 1 法則計算該新增路段之效益。

 A 起點：輸入起點資料。

 B 迄點：輸入迄點資料。

 Level：輸入道路等級，填入值為數值 1~5，其代表意義 1-國

道高速公路；2-快速道路；3-省道；4-縣道；5-一般道路。此

欄為必填欄位，系統依此設定計算肇事成本節省效益。

 距離(公里)：輸入道路距離，為必填欄位。

 機車 A-B Time(分鐘)：輸入機車於該路段 A 起點到 B 迄點所

需時間。

 機車 B-A Time(分鐘)：輸入機車於該路段 B 迄點到 A 起點所

需時間。

 機車 A-B 運量(車次)：輸入機車於該路段 A 起點到 B 迄點車

次。

 機車洽公 A-B 運量(車次)：輸入機車於該路段 A 起點到 B 迄

點洽公車次。

 機車通勤 A-B 運量(車次)：輸入機車於該路段 A 起點到 B 迄

點通勤車次。

 機車休閒 A-B 運量(車次)：輸入機車於該路段 A 起點到 B 迄

點購物休閒車次。

 機車 B-A 運量(車次)：輸入機車於該路段 B 迄點到 A 起點車

次。

 機車洽公 B-A 運量(車次)：輸入機車於該路段 B 迄點到 A 起

點洽公車次。

 機車通勤 B-A 運量(車次)：輸入機車於該路段 B 迄點到 A 起

點通勤車次。

 機車休閒 B-A 運量(車次)：輸入機車於該路段 B 迄點到 A 起

點購物休閒車次。
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 小客車 A-B Time(分鐘)：輸入小客車於該路段 A 起點到 B 迄

點所需時間。

 小客車 B-A Time(分鐘)：輸入小客車於該路段 B 迄點到 A 起

點所需時間。

 小客車 A-B 運量(車次)：輸入小客車於該路段 A 起點到 B 迄

點車次。

 小客車洽公 A-B 運量(車次)：輸入小客車於該路段 A 起點到 B

迄點洽公車次。

 小客車通勤 A-B 運量(車次)：輸入小客車於該路段 A 起點到 B

迄點通勤車次。

 小客車休閒 A-B 運量(車次)：輸入小客車於該路段 A 起點到 B

迄點購物休閒車次。

 小客車 B-A 運量(車次)：輸入小客車於該路段 B 迄點到 A 起

點車次。

 小客車洽公 B-A 運量(車次)：輸入小客車於該路段 B 迄點到 A

起點洽公車次。

 小客車通勤 B-A 運量(車次)：輸入小客車於該路段 B 迄點到 A

起點通勤車次。

 小客車休閒 B-A 運量(車次)：輸入小客車於該路段 B 迄點到 A

起點購物休閒車次。

 小貨車 A-B Time(分鐘)：輸入小貨車於該路段 A 起點到 B 迄

點所需時間。

 小貨車 B-A Time(分鐘)：輸入小貨車於該路段 B 迄點到 A 起

點所需時間。

 小貨車 A-B 運量(車次)：輸入小貨車於該路段 A 起點到 B 迄

點車次。

 小貨車 B-A 運量(車次)：輸入小貨車於該路段 B 迄點到 A 起

點車次。

 大貨車 A-B Time(分鐘)：輸入大貨車於該路段 A 起點到 B 迄

點所需時間。
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 大貨車 B-A Time(分鐘)：輸入大貨車於該路段 B 迄點到 A 起

點所需時間。

 大貨車 A-B 運量(車次)：輸入大貨車於該路段 A 起點到 B 迄

點車次。

 大貨車 B-A 運量(車次)：輸入大貨車於該路段 B 迄點到 A 起

點車次。

2.10.9開啟範例檔說明

目前提供 2 套系統範例。

1. 公路範列：成本及各年度匯入 CSV 檔案。

資料夾位置：C:\Program Files\2008 IOT\交通建設經濟效益評估
軟體 EETP\Help\教學範例\公路範例\

(1) 公路範例計畫內容.txt

(2) 成本 CSV.csv

(3) 101 B00 基本方案.csv

(4) 101 B01 交通建設方案.csv

(5) 130 B00 基本方案.csv

(6) 130 B01 交通建設方案.csv

2. 臺鐵範列：成本及各年度匯入 CSV 檔案。

資料夾位置：C:\Program Files\2008 IOT\交通建設經濟效益評估
軟體 EETP\Help\教學範例\軌道範本\

(1) 軌道範例計畫內容.txt

(2) 成本 CSV.csv

(3) 私人運輸 CSV 運量範本 107 NOD B00 基本方案.csv

(4) 私人運輸 CSV 運量範本 107 NOD B01 交通建設方案.csv

(5) 私人運輸 CSV 運量範本 136 NOD A00 基本方案.csv

(6) 私人運輸 CSV 運量範本 136 NOD A01 交通建設方案.csv

(7) 鐵路 CSV 運量範本 107 NOD B00 基本方案.csv
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(8) 鐵路 CSV 運量範本 107 NOD B01 交通建設方案.csv

(9) 鐵路 CSV 運量範本 136 NOD A00 基本方案.csv

(10)鐵路 CSV 運量範本 136 NOD A01 交通建設方案.csv
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第三章 公路建設經濟效益評估

3.1 操作流程

步驟 1：建立新計劃，輸入檔案名稱。

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇公路。

步驟 3：公路建設內容填寫。

步驟 4：成本效益分析總表顯示。

步驟 5：輸入成本資料項目。

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資料。
操作動作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算，按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算
法補上年度間的數據。

步驟 9：敏感度設定調整。

步驟 10：多方案圖表比較/報表列印。

3.2 欄位操作說明

公路私人運輸系統包含【城際公路私人運輸系統】、【都會區公

路私人運輸系統】兩者皆用同樣的運量設定欄位。
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圖 3.2-1 都會區公路私人運輸系統

 公路運具種類：勾選運具種類為機車、小客車、小貨車或大

貨車。系統將依勾選的運具開立手動輸入運量表欄位。

 公路路網各路段的運量資料性質：選擇輸入資料為雙向資料

分開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運

量表欄位。

 路網路段(Link)數量：手動輸入須填入欲開啟 Link 的數目；

CSV 輸入則填入大於 0 的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統

開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。

選擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通

勤、購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選

擇 No 則為不分旅次目的別。
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 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉

換；若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍

數，由系統自動轉換為年資料。

 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入

之 OD 總運量計算外部經濟效益。

3.3 操作範例

步驟 1：建立新計劃，輸入新檔案名稱

圖 3.3-1 建立新計劃

圖 3.3-2 輸入新檔案名稱
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步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇「公路」

圖 3.3-3 基本資料填寫及計畫類型選擇

 填表人：填表人姓名 為-經濟效益分析師。

 聯絡電話：填表人聯絡電話為「(02)2586-5000」。

 聯絡 E-Mail：填表人聯絡 E-Mail 為「test@tier.org.tw」。

 填表單位：填表單位名稱為「工程顧問公司」。

 業主：提交經濟效益評估的對象「國道高速公路局」。

 計畫名稱：輸入「國道 2 號全線拓寬並延伸至西濱快速道

路計畫」。

 計畫施工地點：輸入「桃園大園」。

 計畫概述：輸入資料為「1.大園中正東路(110 縣道)無法負

擔進出大園工業區車流，估計未來桃園航空城客貨園區計

畫完成後，交通量持續增加會使得該區域更為擁塞。2.國

道高速公路局乃著手規劃國道 2 號自大園交流道延伸至西

濱快速道路的交通建設計畫，以抒解未來桃園航空城的衍

生車潮，並且避免穿越性車流進入大園市區。」

 計畫類型：選擇主要計畫類型「公路」
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 建檔日期：帶入建檔日之系統日期。

 更新日期：帶入修改日之系統日期。

步驟 3：建設內容填寫

圖 3.3-4 建設內容資料填寫

 工程建設類型：選擇新建與改善計畫同時存在，並選擇

改善前屬性為-國道(高速公路)及改善後屬性為「國道

(高速公路)」。

 計畫區域類型：選擇計畫區域類型為「城際」。

 計畫規劃期間：勾選「規劃期間與施工期間合併」。

 計畫施工期間：輸入計畫施工期間「起：95 年 迄：104

年」。

 計畫營運期間：輸入計畫營運期間「起：101 年」。

 計畫營運年度：共 30 年。

 評估基準年：輸入該項計畫評估基準年份為 95 年。本

計畫成本所使用的物價上漲率：輸入該計畫使用的物價

上漲率為 3%。

 工資上漲率：輸入該計畫使用的工資上漲率為 1.8%。

 最後按下儲存，並開始總表畫面。
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步驟 4：成本效益分析總表顯示

圖 3.3-5 成本效益分析總表

步驟 5：點選 CSV 匯入成本資料，開啟並選取欲匯入之成本 CSV
檔案。

圖 3.3-6 開啟成本 csv檔案
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圖 3.3-7 成本效益分析總表已匯入成本資料

步驟 6：輸入第 1 個年度公路路網運量資料

 動作 1：於欄位上欲輸入的該年度效益欄位上點兩下滑鼠左
鍵，即出現影響路網運具種類。

圖 3.3-8 總表效益欄位
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 動作 2：此案例不需勾選其他受影響之路網。直接按下下一
步。並點選城際公路私人運輸系統按鈕開啟運量資料設定。

圖 3.3-9 選擇受影響的路網運具種類

 動作 3：進入公路路網開立運量表資料填寫，如下圖介紹。

圖 3.3-10 運量表開立資料表
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(1)公路運具種類：勾選小客車、小貨車、大貨車。
(2)公路路網各路段的運量資料性質：選擇輸入資料為雙向資

料合併輸入。
(3)網路段數量：輸入受影響的路段數量，若以匯入 CSV，則

輸入大約的數字即可。
(4)是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 No。
(5)是否輸入各路段運量的比例：選擇 No。
(6)輸入資料單位：選擇日資料，由系統轉換年資料。
(7)輸入路網的 OD 總運量：此案例沒有 OD 運量資料，輸入 0。
(8)按下下一步，依設定條件開立運量表。

 動作 4：選擇 CSV 匯入。

圖 3.3-11 選擇手動輸入或 csv匯入

 動作 5：選擇 csv 匯入，則開啟檔案畫面。如圖 3.12 選擇開通

前運量表。

圖 3.3-12 開啟開通前 csv匯入檔
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開啟後，系統提 示，按下確定，繼續動作 8。

 動作 8：開啟開通後匯入資料。

圖 3.3-13 開啟開通後 csv匯入檔

動作 9：系統運算後數據，出現處理中畫面

完成後，存回總表。

圖 3.3-14 匯入第 1年度效益資料
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步驟 7：輸入最後年度 130 年資料。操作動作同步驟 6。

圖 3.3-15 匯入最後一年度(130年)效益資料

步驟 8：自動幾何運算。按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算法補
上年度間的數據。

圖 3.3-16 幾何運算後總表
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步驟 9：敏感度設定調整，輸入設定參數之上下調百分比。最後按
下儲存並運算即可以列印敏感度分析列印取得結果。

圖 3.3-17 敏感度設定

步驟 10：多方案圖表比較，重覆選擇欲比較之檔案。再按下產生
圖表，即可觀看結果。

圖 3.3-18 選擇不同方案

圖 3.3-19 選擇不同方案檔案
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圖 3.3-20 訊息說明：檔案已選入，重覆選擇其他檔案。

圖 3.3-21 按下產生選表，即產出結果

圖 3.3-22 圖表比較結果

 多方案比較表的圖表列印，需在圖表上任一處按下滑鼠右鍵，

選擇 Print，即可印出圖表。

步驟 11：報表列印。選擇欲列印之報表。
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第四章 捷運建設經濟效益評估

4.1 操作流程

步驟 1：建立新計劃，輸入檔案名稱。

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇軌道。

步驟 3：捷運建設內容填寫。

步驟 4：成本效益分析總表顯示。

步驟 5：輸入成本資料項目。

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資料。
操作動作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算，按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算
法補上年度間的數據。

步驟 9：敏感度設定調整。

步驟 10：多方案圖表比較/報表列印。

4.2 欄位操作說明

捷運運輸系統運量欄位操作說明。
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圖 4.2-1 捷運大眾運輸系統

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分

開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表

欄位。

 輸入大眾運輸站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；

CSV 輸入則填入大於 0 的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統

開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選

擇 No 則為不分旅次目的別。

 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、

購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No

則為不分旅次目的別。

 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；

若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由

系統自動轉換為年資料。
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 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入

之 OD 總運量計算外部經濟效益。

4.3 操作範例

 捷運運輸系統未取得範例。
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第五章 捷運建設經濟效益評估

5.1 操作流程

步驟 1：建立新計劃，輸入檔案名稱。

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇軌道。

步驟 3：臺鐵建設內容填寫。

步驟 4：成本效益分析總表顯示。

步驟 5：輸入成本資料項目。

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資料。
操作動作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算，按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算
法補上年度間的數據。

步驟 9：敏感度設定調整。

步驟 10：多方案圖表比較/報表列印。

5.2 欄位操作說明

 臺灣鐵路運輸系統運量欄位操作說明。
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圖 5.2-1 臺灣鐵路運輸系統

 業務分類：勾選業務種類為客運、貨運。系統將依勾選設定

開立手動輸入運量表欄位。

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次

分開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運

量表欄位。

 站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；CSV 輸入則

填入大於 0 的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系

統開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸

入。選擇 No 則為不分旅次目的別。
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 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通

勤、購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選

擇 No 則為不分旅次目的別。

 資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；若

選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由

系統自動轉換為年資料。

 路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之

OD 總運量計算外部經濟效益。

 平交道數量：輸入平交道的數量，系統將依輸入之平交道數

量計算肇事成本。

5.3 操作範例

步驟 1：建立新計劃，輸入新檔案名稱

圖 5.3-1 建立新計劃圖

圖 5.3-2輸入新檔案名稱
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步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇 軌道

圖 5.3-3 基本資料填寫及計畫類型選擇

 填表人：填表人姓名為「經濟效益分析師」。

 聯絡電話：填表人聯絡電話為「(02)2586-5000」。

 聯絡 E-Mail：填表人 E-Mail 為「test@tier.org.tw」。

 填表單位：填表單位名稱為「工程顧問公司」。

 業主：提交經濟效益評估的對象「鐵路局」。

 計畫名稱：輸入「臺鐵南迴線鐵路電氣化」。

 計畫施工地點：輸入「臺鐵南迴線」。

 計畫概述：輸入資料為「臺鐵南迴線」。

 計畫類型：選擇主要計畫類型「軌道」

 建檔日期：帶入建檔日之系統日期。

 更新日期：帶入修改日之系統日期。

步驟 3：建設內容填寫
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圖 5.3-4 建設內容資料填寫

 工程建設類型：選擇新建或延長，並輸入平交道數目為 10，

勾選包含車廂購置。

 計畫區域類型：選擇計畫區域類型為-城際。

 計畫規劃期間：勾選規劃期間與施工期間合併。

 計畫施工期間：輸入計畫施工期間起：95 年 迄：106 年。

 計畫營運期間：輸入計畫營運期間起 107 年。

 計畫營運年度：共 50 年。

 評估基準年：輸入該項計畫評估基準年份為 95 年。

 本計畫成本所使用的物價上漲率：輸入該計畫使用的物價上

漲率為 1.8%。

 工資上漲率：輸入該計畫使用的工資上漲率為 1.8%。

 最後按下儲存，並開始總表畫面。

步驟 4：成本效益分析總表顯示
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圖 5.3-5 成本效益分析總表

步驟 5：點選 CSV 匯入成本資料，開啟並選取欲匯入之成本 CSV
檔案。

圖 5.3-6 開啟成本 csv檔案



5-7

圖 5.3-7 成本效益分析總表已匯入成本資料

步驟 6：輸入第 1 個年度路網運量資料

 動作 1：於欄位上欲輸入的該年度效益欄位上點兩下滑鼠左鍵，
即出現影響路網運具種類。

圖 5.3-8 總表效益欄位

 動作 2：此案例需勾選城際公路私人運輸系統。直接按下下一
步。並點選按鈕開啟運量資料設定。
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圖 5.3-9 選擇受影響的路網運具種類

圖 5.3-10 選擇受影響的路網運具種類

 動作 3：進入城際軌道鐵路大眾運輸系統路網開立運量表資料填
寫，如下圖介紹
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圖 5.3-11 運量表開立資料表

(1) 運輸系統的載運種類：勾選旅客。

(2) 公路路網各路段的運量資料性質：選擇雙向旅次分開輸

入。

(3) 站點數量：輸入站點數量，若以匯入 CSV，則輸入大約

的數字即可。

(4) 是否依據不同旅次目的輸入各站點運量資料：選擇 No。

(5) 是否輸入各站點運量的比例：選擇 No。

(6) 輸入資料單位：選擇日資料，由系統轉換年資料。

(7) 輸入路網的 OD 總運量：此案例沒有 OD 運量資料，輸入

0。

(8) 輸入平交道數量：輸入開通前後的平交道數量皆為 10。
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(9) 按下下一步，依設定條件開立運量表。

 動作 4：選擇 CSV 匯入。

圖 5.3-12 選擇手動輸入或 csv匯入

 動作 5：選擇 csv 匯入，則開啟檔案畫面。如圖 5.14 選擇開通
前運量表。

圖 5.3-13 開啟開通前 csv匯入檔
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開啟後，系統提示 ，按下確定，繼續動作 6。

 動作 6：開啟開通後匯入資料。

圖 5.3-14 開啟開通後 csv匯入檔

 動作 7：系統運算後數據，出現處理中畫面

完成後，存回總表。

 動作 8：重覆動作 2，輸入公路路網效益資料。



5-12

圖 5.3-15 匯入第 1年度效益資料

 步驟 7：輸入最後年度 156 年資料。操作動作同步驟 6。

圖 5.3-16 匯入最後一年度(156年)效益資料

 步驟 8：自動幾何運算。按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算法
補上年度間的數據。
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圖 5.3-17 幾何運算後總表

 步驟 9：敏感度設定調整，輸入設定參數之上下調百分比。最後
按下儲存並運算即可以列印敏感度分析列印取得結果。

圖 5.3-18 敏感度設定

 步驟 10：多方案圖表比較，重覆選擇欲比較之檔案。再按下產
生圖表，即可觀看結果。
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圖 5.3-19 選擇不同方案

圖 5.3-20 選擇不同方案檔案

圖 5.3-21 訊息說明：檔案已選入，重覆選擇其他檔案。

圖 5.3-22 按下產生選表，即產出結果
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圖 5.3-23 圖表比較結果

(1) 多方案比較表的圖表列印，需在圖表上任一處按下滑鼠右

鍵，選擇 Print，即可印出圖表。

步驟 11：報表列印。選擇欲列印之報表。
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第六章 高鐵建設經濟效益評估

6.1 操作流程

步驟 1：建立新計劃，輸入檔案名稱。

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇高鐵。

步驟 3：高鐵建設內容填寫。

步驟 4：成本效益分析總表顯示。

步驟 5：輸入成本資料項目。

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資料。操
作動作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算，按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算法
補上年度間的數據。

步驟 9：敏感度設定調整。

步驟 10：多方案圖表比較/報表列印。

6.2 欄位操作說明

 高速鐵路運輸系統運量欄位操作說明。
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圖 6.2-1 高速鐵路運輸系統

 業務分類：勾選業務種類為客運、貨運。系統將依勾選設定開

立手動輸入運量表欄位。

 大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分

開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表

欄位。

 站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；CSV 輸入則填

入大於 0 的數字即可。

 是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統

開立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選

擇 No 則為不分旅次目的別。
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 是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、

購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No

則為不分旅次目的別。

 資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；若選

擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由系統

自動轉換為年資料。

 路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之 OD

總運量計算外部經濟效益。

6.3 操作範例

 高鐵運輸系統未取得範例。
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第七章 航空建設經濟效益評估

7.1 操作流程

步驟 1：建立新計劃，輸入檔案名稱。

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇航空。

步驟 3：航空建設內容填寫。

步驟 4：成本效益分析總表顯示。

步驟 5：輸入成本資料項目。

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資料。
操作動作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算，按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算
法補上年度間的數據。

步驟 9：敏感度設定調整。

步驟 10：多方案圖表比較/報表列印。

7.2 欄位操作說明

 航空運輸系統運量欄位操作說明。
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圖 7.2-1 航空運輸系統

業務分類：勾選業務種類為客運、貨運。系統將依勾選設定開立

手動輸入運量表欄位。

大眾運輸各站點的旅次資料性質：選擇輸入資料為雙向旅次分開

輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸入運量表欄

位。

站點數量：手動輸入須填入欲開啟站點的數目；CSV 輸入則填入

大於 0 的數字即可。

是否依據不同旅次目的輸入各路段運量資料：選擇 Yes 則系統開

立運量表時將運量拆為洽公、通勤、購物休閒分開輸入。選擇

No 則為不分旅次目的別。
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是否輸入各路段運量的旅次比例：選擇 Yes 則輸入洽公、通勤、

購物休閒之百分比比例，系統自動依輸入比例計算。選擇 No 則

為不分旅次目的別。

資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉換；若選擇

輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的倍數，由系統自動

轉換為年資料。

路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸入之 OD

總運量計算外部經濟效益。

機場建設計畫開通前後每日起降航班：輸入起降航班數量，系統

將依輸入值計算 CO2排放效益。

7.3 操作範例

 航空運輸系統未取得範例。
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第八章 港埠建設經濟效益評估

8.1 操作流程

步驟 1：建立新計劃，輸入檔案名稱。

步驟 2：基本資料填寫、計劃類型選擇港埠。

步驟 3：港埠建設內容填寫。

步驟 4：成本效益分析總表顯示。

步驟 5：輸入成本資料項目。

步驟 6：輸入第 1 個年度各大受影響路網運量資料。

步驟 7：輸入最後年度或其他年度各大受影響路網運量資料。操
作動作同步驟 6。

步驟 8：自動幾何運算，按下自動幾何運算按鈕，用幾何運算法
補上年度間的數據。

步驟 9：敏感度設定調整。

步驟 10：多方案圖表比較/報表列印。

8.2 欄位操作說明

 港埠運輸系統運量欄位操作說明。

圖 8.2-1 港埠運輸系統
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 公路運具種類：勾選運具種類為小貨車或大貨車。系統將

依勾選的運具開立手動輸入運量表欄位。

 公路路網各路段的運量資料性質：選擇輸入資料為雙向資

料分開輸入或合併輸入。系統將依選定的項目開立手動輸

入運量表欄位。

 路網路段(Link)數量：手動輸入須填入欲開啟 Link 的數目；

CSV 輸入則填入大於 0 的數字即可。

 輸入資料時間單位：選擇輸入資料為年資料則系統將不轉

換；若選擇輸入為日資料就須輸入假日運量為平日運量的

倍數，由系統自動轉換為年資料。

 輸入路網的 OD 總運量：輸入路網的 OD 運量，系統將依輸

入之 OD 總運量計算外部經濟效益。

8.3 操作範例

 港埠運輸系統未取得範例。
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