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第一章 緒論 

1.1 計畫背景 

隨著經濟持續發展，道路周邊的土地使用、人口分配、產業活動

均隨著時間不斷改變，也造成道路建設、交通狀況與交通量的不斷遞

移。惟若道路交通設施無法因應道路環境與交通狀況的改變而做適當

的調整，將可能衍生更多的交通事故，因此為維護道路安全，必須持

續不斷地針對道路交通設施進行檢討與改善。先進國家皆將易肇事地

點改善工作，列為每年提昇道路安全之重要工作之ㄧ。 

為提昇道路安全品質，降低民眾遭遇意外交通事故之機率及減少

事故後之損失，交通部亦將「臺灣地區易肇事路段改善計畫」列為長

期性之任務，自民國 69 年開始辦理第 1 期計畫迄今。並委由交通部

運輸研究所（以下簡稱本所）負責規劃，本計畫目的在於降低臺灣地

區都市及一般公路易肇事路段交通事故之傷亡人數與發生次數，增進

整體道路之行車安全品質。 

前揭改善計畫的辦理程序，應包含肇事診斷分析、現場會勘、確

立改善方案、實施與評估等，如圖 1 所示。肇事診斷分析即為分析易

肇事地點的主要事故類型，找出常見的事故肇因，並提出改善的因應

對策，是為整體改善計畫的核心工作，惟有適切的找出肇事主要發生

的型態與原因，並對症下藥提出初步改善方案，才可有效降低肇事的

發生，達成增進道路交通安全的目標。 

 

 

 

 

 

 

 

圖 1 易肇事地點改善程序 

 
初步改善方案提出後，提案改善單位尚須與交通警察、工程單位、

或社區居民代表等進行現地勘查，由提案改善單位說明肇事診斷結果

1.現場環境初析 2.肇事診斷 3.初步改善方案 

4.現場會勘 5.確立改善方案 6.實施與評估 

肇事診斷分析程序 
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與初步改善方案，與相關權責單位檢討診斷結果正確性與初步改善方

案之可行性，如相關方案仍存有疑慮，現場即應提出討論，必要時可

立即於現場進行實地量測確認可行性。 

由現場會勘討論之結果，調整初步改善方案後確立路口之道路工

程、標誌標線、號誌時制等相關改善方案，並繪製施工圖說，估算改

善經費。 

易肇事地點改善工作的最後程序，即為實施與評估，以了解改善

方案的實際成效，交通安全評估依分析對象的不同，可區分為肇事事

件與衝突事件兩類。肇事事件如肇事頻率與嚴重等級是較為直接的評

估方法。另一方面，以替代事件(即衝突)取代肇事資料則為另一種交

通安全評估的方式，衝突的定義，為「兩個(含)以上用路人在時間空

間上接近彼此，若他們的動作保持不變會立即產生碰撞」。常見的兩

種交通衝突指標有下列兩種： 

1. 碰撞時間(Time to collision)，定義為在某個瞬間兩車維持

當前速度與方向致碰撞所需的時間。 

2. 後侵占時間(Post encroachment time)，定義為兩交會車輛的

雙方通過衝突區的時間差。 

1.2 研究範圍及對象 

本研究聚焦於易肇事地點改善程序中，肇事診斷分析的部分，包

含現場環境初析、肇事診斷、研提初步改善方案等。(如圖 1 所示) 

1.3 研究內容與工作項目 

本計畫工作項目如下：  

1. 事故碰撞分析技術的應用方法探討。 

2. 研究案例之主要事故類型辨識。 

3. 對應事故類型研擬交通工程改善策略。 

 

1.4 研究方法及進行步驟 

 本研究將以案例分析方式進行，藉由案例分析的過程，了解並歸

納肇事新技術的內涵與技巧。相關進行步驟如下： 

1. 蒐集示範地點基本資料。 

2. 蒐集事故資料。 
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3. 研析事故碰撞類型，分析事故本質。 

4. 應用肇事分析技術分析路口事故特性，研擬相對應的交通工程

改善策略。 
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第二章  肇事診斷分析技術 

交通安全改善工作是一份細緻的分析與設計工作，必須有一套系

統性的診斷分析程序，以針對不同地點與其區位環境，因應交通狀況

提出具體有效的交通安全改善措施。 

肇事診斷分析技術是確保改善方案可有效降低肇事的方法，可有

效判斷及改善易肇事路口之主要事故類型，其執行步驟包含現場環境

初析、肇事診斷、研提初步改善方案等。 

 

2.1 現場環境初析 

依據現場環境特徵、交通特性與管制措施等進行初步分析，以初

步掌握現場特性，分析項目包括現場環境調查分析，肇事資料分析，

交通管制方式與交通流動特性分析等。 

透過了解路口周邊的土地使用狀況，可初步了解現場可能發生的

問題。例如路口設有加油站，則有可能經常發生加油進出車輛干擾路

口運作的問題。土地使用狀況可經由現場勘查，或使用內政部全國土

地使用分區資料查詢系統加以蒐集。 

調查現場道路幾何設計特性(如路口輪廓、路型、車道數、

安全島、專用道等)、交通管制設施(如號誌、標誌、標線等)、

環境特性(建築線位置、公用設施、漸近路口特性等)。透過檢

視道路幾何與交通工程設施配置方式，亦可了解交通工程的配置是否

潛藏肇事風險，同時作為後續肇事診斷的基礎。 

藉由路口的交通管制、號誌時制分析及車流量調查等，可初步了

解現場對於車流之管制方式與號誌時制設計上可能發生的問題，並能

針對對應之肇事資料，提供交通管制與號誌時制之調整建議。 

利用肇事資料庫針對現場於過去 1~3 年內發生的所有肇事資料

進行統計分析，例如事故類型、車種、路面狀況、發生時間等，可初

步掌握現場肇事的一般特性，有助於後續肇事診斷的進行。 

 

2.2 肇事診斷 

肇事診斷可使用肇事碰撞構圖(Collision Diagram)做為分析

診斷的工具。依據肇事資料庫與員警繪製之肇事現場圖等資料，所繪
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製的肇事碰撞構圖，可整合顯示最近 1~3 年間所有發生於現場的事故

類型、傷亡人數、當事者類別、道路狀況、光線類型等，以及其對應

的碰撞位置資訊，有利了解路口主要碰撞型態與對應空間位置，較能

精準掌握碰撞問題的所在。 

肇事碰撞構圖，是以路口特性構圖為背景，事故資料為基礎。其

所採用的符號，如圖 2 所示，各箭標方向表示肇事關係者位移情形，

並應用適當符號，以表達事故調查資料中相關肇事要件。 

 

有死亡車禍(死亡數)

有死亡及受傷車禍

有受傷車禍(受傷數)

有財物損失車禍

小汽車

機車(年齡)

行人(年齡)

白天行駛

夜晚行駛

打滑失控車輛

未停讓車輛

有停讓車輛

號誌無運作下行駛

M(21)

P(37)

路面乾燥行駛

路面潮濕行駛

車輛倒車

車輛煞車

車輛超速

駐停車輛

臨時停靠車輛

ROA

mg

違反交通管制行駛

酒後駕駛(毫克/公升)

路上或路邊物

大型車(公車、貨車)BUS,WB

Ret 迴轉行駛

停讓管制停等車輛

N

N

肇事後果

當事者區分

道路路況

光線情形

駕駛行動狀態

特殊資料

N,n

腳踏車(年齡)B(15)

 

圖 2 肇事碰撞構圖的事故圖示 
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直行對撞

直行追撞

同向直行擦撞對向擦撞

右轉匯入側撞

對撞肇事型態

左轉對撞

追撞肇事型態

左轉追撞右轉追撞

失控肇事

倒車撞

停等追撞 臨停追撞

交叉撞肇事型態

右側交叉撞 左側交叉撞

擦撞肇事型態

同向左轉擦撞同向右轉擦撞

側撞肇事型態

左轉匯入側撞

右轉側撞 左轉側撞

左轉穿越側撞

失控肇事型態

 
圖 2 肇事碰撞構圖的事故圖示(續) 

 

為找出各交通工程設施與肇事原因的相關性，並使其一目了

然的展示於肇事碰撞構圖上，須先進行如下工作： 

1. 道路及交叉路口特性構圖(Condition Diagram)繪製：有

關路口之實體設施，如路口幾何設計、交通管制設施及

環境特性等繪製於圖上，約可區分如下。 

(1) 幾何設計特性：路口輪廓、路型、車道數、安全島、

專用道等。 

(2) 交通管制設施：號誌、標誌、標線等。 

(3) 環境特性：建築線位置、公用設施、漸近路口特性

等。 

2. 肇事構圖繪製：肇事構圖或稱為碰撞構圖，其繪製的主

要目的如下。 

(1) 以簡單圖示描繪單一事故的各種肇事要件。 

(2) 明確表達研究路口肇事狀況。 

(3) 作為交通工程設施肇事因子分析之基礎。 

3. 其他資料蒐集：部份於交叉路口特性及肇事構圖中無法取得



 

8 

 

之資料，尚須以現場踏堪或調查方式，蒐集地區型態、車速、

交通量特性，車種組合，號誌時制等相關資訊。 

 

2.3 初步改善方案 

經由肇事之碰撞構圖的繪製，可歸納出易肇事地點之主要事故類

型；針對該事故類型，分別對於號誌時制、路口幾何配置、標誌標線

等方面進行對照分析後，即可提出初步改善方案。在交叉路口之肇事，

可能之碰撞類型與對應之改善方法可舉例列舉如下： 

一、交叉路口的事故 

(一)交叉撞 

 確認可見的視距長度，並評估可否清除障礙物以提供適當視

距。若無法達到標準，考慮設置交通控制設施，例如：設置

停止標誌或減速設施。 

 檢核確認白天及晚上交通控制裝置的能見度。 

 考慮安裝適當的警告標誌與設施。 

 在晚上發生事故頻率較高的地點，考慮增設街道的照明。 

 考慮以實體槽化設施改善交叉口車流動線。 

 當預算是可接受時，考慮在適合的地點設置圓環。 

 考慮在符合設置條件的地方，增設交通號誌。 

 檢核全紅時間是否不足，需要增加。 

 檢討停止線設置位置是否離路口過遠，需要前移。 

（二）左轉穿越側撞 

 如果是號誌化交叉口，考慮設置左轉專用時相。 

 檢核全紅時間是否足夠。 

 檢核及改善道路中央分隔島位置與對向車流之間，所必要的

安全視距。 

 在有較寬的中央分隔島道路，適當調整分隔島與左轉車道線

型配置，以避免視線被對向左轉車輛所阻礙。 

（三）追撞 

 確認事故是否由左轉車輛停等所導致，如果是，考慮設置左

轉專用道。另外，在夜間事故頻率較高的地點，考慮改善街

道照明。 

 如有較多的雨天事故，則檢查路面防滑性與排水系統。 

 在號誌化交叉口，確認車輛所需之剎車距離、介間時間、號

誌能見度。 
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 當號誌異常連動時，需確認號誌時差。 

 檢核黃燈時間是否足夠。 

 檢核路口停止線位置是否離路口太遠。 

(四)左右轉之車尾追撞 

 提供左右轉專用車道。 

 如可提供適當的配套地點，且其它安全性之影響時，考慮禁

止左轉。 

(五)行人與車輛碰撞 

 設置行人穿越道。 

 考慮禁止路段穿越。 

 考慮禁止停車，或延伸人行道空間至停車空間，以改善行人

視距，並減少行人穿越路口的距離。 

 在較寬的雙向車道，考慮設置行人庇護島。 

 巷道或街道的交通管理，可採減速丘、減速標誌等，來降低

車輛速度。 

 考慮設置行人專用號誌（包括：盲人號誌）。 

 在號誌化交叉口，考慮調整行人綠燈之週期或提供行人專用

時相。 

二、非交叉路口的事故 

(一)擦撞 

 在郊區，提供或確認中央分隔線和道路邊線的適當性。或設

置車道上的反光設施和道路反光標線（retro-reflective 

pavement markers, RRPMs）。 

 提供較寬的車道。 

 在接近交叉路口處，考慮改善方向指示標誌，包括架高的車

道指示標誌，並提供轉向專用車道。 

(二)對撞 

 在郊區時，檢查中央標線的恰當性，或考慮設置反光標線。 

 在合理且經濟許可時，考慮劃設中央分隔標線，或用中央分

隔島來分開對向車流。 

 如碰撞發生於中央分隔之道路（divided road），考慮改善反

光設施，或加寬中央分隔島。 

(三)衝出路外事故 

 考慮改善反光設施，包括：設置反光設施、道路邊線、輔助

標誌等。 

 如在獨立彎道（isolated curve）上，檢核道路線形與超高

設計的適當性。 
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 如在重要彎道（critical curves）上，考慮設置警告標誌、

彎道速限標誌。 

 在常發生夜間事故的都市區域，考慮改善街道照明。  

 如有較多的雨天事故，檢查路面紋理、防滑性和排水系統。 

(四)衝撞固定物事故 

 搬遷物體到較少安全威脅的地點。 

 如有碰撞燈桿或標誌之事故，考慮搬遷或用材質較脆弱的桿

子。 

 如撞擊物體無法搬遷或採用較脆弱的材質，則考慮提供護欄

或是防撞墊。 

(五)衝撞路邊停車事故 

 考慮禁止停車。 

 如涉及斜角停車車輛，考慮改為平行停車。 

 考慮增加停車處與車道之間的淨空。 

 如有較多夜間事故，考慮改善街道照明。 

(六)平交道事故 

 檢查警告標誌和標線的適當性。 

 檢查視距，在經濟允許時，考慮道路線形調整。 

 如有較多夜間事故，考慮改善街道照明。 

 如沒有警告鈴或照明設備，若經濟允許，考慮提供警告鈴和

照明設備。 

 如平交道已有警告鈴和照明設備，考慮其能見度和可聽見程

度是否符合需求。 

 考慮設置攔車桿。 
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第三章 案例示範分析 

為具體說明肇事診斷分析技術的分析程序，本章將以臺北市民權

西路承德路口做為示範案例，以 101 年全年肇事紀錄為基礎，進行肇

事診斷分析，與肇事碰撞構圖的繪製，並提出初步改善建議。 

 

3.1 現場環境初析 

3.1.1 土地使用狀況 

 依據內政部全國土地使用分區資料查詢系統，查詢臺北市民

權西路與承德路口周邊土地使用狀況，如圖 3 所示，其中紅色方

框為商業區，黃色方框為住宅區。 

 該路口東北角與東南角設有捷運出入口，東側有捷運帶狀設

施帶，東南側成淵高中緊鄰承德路，緊鄰道路的第一排土地多為

商業用地，且東側之商業用地較西側密集。 

 

圖 3 臺北市民權西路承德路口周邊土地使用狀況 
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3.1.2 道路幾何設計特性 

自臺北市交通管制工程處網站下載 101 年交通量調查資料，其中

包含臺北市民權西路承德路口 101 年現場照片如圖 4 所示。 

 

 
  路口東側民權西路現場照片     路口南側承德路現場照片 

 
  路口西側民權西路現場照片     路口北側承德路現場照片 

圖 4 臺北市民權西路承德路口 101 年現場照片 

 

同時參考 google 地圖於 2012 年 1 月與 12 月的歷史街景服務，

以及 101 年各肇事事故警方繪製的道路交通事故現場圖，做成路口交

通配置調查表如表 1 所示。另依現場交通設施設置狀況繪製路口特

性構圖如圖 5 所示。 
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表 1 臺北市民權西路承德路口交通配置調查表 

交叉路

口名

稱： 

臺北市民權西

路承德路口 

路段路名 

路口東側 路口西側 路口南側 路口北側 

周邊主

要土地

使用： 

商業區、住宅

區 

民權西路 民權西路 承德路 2段 承德路 3段

  

車道配

置 

車道數量/車

種配置 
4 公+汽

+混+

混 

4 公+汽

+混+

混 

5 汽+汽

+混+

混+混 

5 汽+汽

+混+

混+混 
轉向配置 左直+直+直+

直右 
左直+直+直+

右  
左+左+直+直+

右 
左+左+直+直

右+右 

車道種

類 

中央分隔/植

栽(影響視距) 
○  ○  ○  ○  

快慢分隔/植

栽(影響視距) 
○  ○      

分隔島電箱/

路側電箱 
    

左轉專用   ○ ○ 
右轉專用  ○ ○ ○ 
機車專用道     
機慢車優先道     
慢車道     
路肩     

公共設施帶或植栽 ○ ○ ○ ○ 
人行道 ○ ○ ○ ○ 
行人穿越道 ○ ○ ○ ○ 
自行車道     
自行車穿越道     
兩段式機車左轉待轉區 ○ ○ ○ ○ 
直行機車停等區 ○ ○ ○ ○ 
汽車號誌 ○ ○ ○ ○ 
自行車號誌     
行人號誌 ○ ○ ○ ○ 
公車站 ○ ○   
其他     
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公車專用

公車專用

公 車 專 用

公 車 專 用

N

民權西路

承
德
路

 

圖 5 臺北市民權西路與承德路口特性構圖 

 

3.1.3 路口交通量 

自臺北市交通管制工程處網站下載 101 年臺北市民權西路與承

德路口交通量調查資料，其中流量與車種分布如表 2 所示。其中民

權西路上下午尖峰車流具明顯方向性，上午尖峰時間，東西向民權東

路上的車流，進城方向(西往東)的流量遠大於出城方向(東往西)，下

午尖峰時間則為出城方向車流較進城者大。南北向的承德路車流則不

具方向性。另就車種組成而言，機車所佔比例在各車流方向與上下午

尖峰皆超過六成，且東西向的民權西路雙向之機車占比較南北向的承

德路雙向為大。 
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表 2 臺北市民權西路與承德路口流量與車種表 

 
 

 轉向交通量如圖 6 所示，無論上午或下午尖峰，南北向的承德路

雙向的轉向比例皆在 29~27%。東西向的民權西路在轉向比上也呈現

上、下午尖峰的差異性，在東往西的出城方向，上午尖峰的車流轉向

比例較下午尖峰為高，在西往東的進城方向則相反。 

 交通管制措施方面，東西向的民權西路，雙向禁止除大客車外的

其他車輛左轉，南北向的承德路，凌晨 6時至 24 時雙向禁止 20 噸以

上大貨車左轉。號誌時制方面，上下午尖峰號誌週期皆為 200 秒，並

以 4時相運作。 
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圖 6 臺北市民權西路與承德路口轉向交通量 
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3.1.4 肇事統計分析 

依警政署 101 年肇事資料庫篩選臺北市民權西路承德路口的全

年肇事資料，進行肇事統計分析，針對事故發生星期、發生月、發生

時段、天候狀況、事故類型、肇事車種等之分析結果如下。 

週內各日的事故件數分析結果如圖 7 所示，顯示星期一的事故

發生件數較其他日為高。 

 

圖 7 週內各日的事故發生件數 

事故發生月份的分析結果如圖 8 所示，事故發生較集中於下半

年。 

 

圖 8 事故發生月份 
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 事故發生時段的分析結果如圖 9 所示，事故發生多集中於上午，

尤以上午 8時~9 時發生的事故最多。 

 

圖 9 事故發生時段 

 

 事故類型分析結果如圖 10 所示，其中以車與車的同向擦撞與側

撞發生次數最多。 

 

圖 10 事故類型 
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肇事車種分析如圖 11 所示，機車與機車的肇事事故件數最高，

其次為機車與汽車的肇事事故，若搭配機車與汽車在車流量中的占比

觀之，顯示機車與汽車的衝突較其他各車種間的衝突。 

 

圖 11 事故車種 

3.2 肇事診斷 

本研究以肇事碰撞構圖作為肇事診斷工具，欲繪製肇事碰撞構圖，

需分析員警繪製的道路交通事故現場圖，本章將以 101 年度臺北市民

權西路承德路口的肇事案例，逐案分析並製成肇事碰撞構圖。 

3.2.1 交通事故現場圖分析 

本小節將針對各項道路交通事故，逐一分析道路交通事故現場圖，

並輔以內政部警政署事故資料庫(以下簡稱事故資料庫)的記載事項，

分析繪製事故碰撞構圖的圖示，分析中應注意之事項如下： 

1. 分析首重事故類型的判斷，雖事故資料庫中有執行記錄員警的

初步判斷，但仍應詳讀事故現場圖中的現場處理摘要，衡酌涉

入事故車輛的行向與意圖，參考事故資料庫中車輛碰撞位置，

若相關紀錄有所矛盾時，需仔細研判還原真實的事故發生實況，

以利判定正確的事故類型，並選用正確的事故類型圖示。 

2. 事故類型最容易混淆者為擦撞與側撞，依據內政部警政署「道

路交通事故調查報告表填表須知」的說明，擦撞係指幾近平行
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的兩股車流中，車體側面部份及車頭與車體側面、車尾與車體

側面相撞(含變換車道)。側撞則為某車於路口轉向過程中(不

含變換車道)與其他直行車發生撞擊之情況。故知車輛如有轉

向行為或意圖，則屬側撞，若否，應屬擦撞。 

3. 行車方向須小心鑑別並於繪製圖示時正確加以繪製，另有關車

輛種類、死傷人數、白天/夜晚、路面是否潮濕、有無停讓情

形、車輛是否為靜止中、以及駕駛人年齡等，均應仔細核對並

選用適當圖示與註記。 

4. 圖示放置的位置應正確放置於路口的東北角、西北角、西南角、

東南角，並適當反映相對路口位置，例如停止線前、停止線後、

專用車道位置等。 

其中事故資料庫中記載 101 年臺北市民權西路承德路口共有 35

件事故，本研究取得其中 31 件交通事故現場圖，分析如下： 

1. 1 月 10 日 

依事故資料庫記載本案為同向擦撞事故，但依員警記錄的

現場處理摘要：大客車於最外側車道沿民權西路往東行並進行

右轉，與同向機車發生碰撞。另碰撞位置為大客車右前車頭與

機車左側車身，故本案應為右轉彎側撞，事故位置為路口西南

角，肇事時間為白天，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 12

所示。 

 

公車專用

公車專用

公 車 專 用

公 車 專 用

N

民權西路

承
德
路

1

BUS

M

公車專用

公車專用

公 車 專 用

公 車 專 用

N

民權西路

承
德
路

1

M

0825

 

圖 12 碰撞構圖圖示(1 月 10 日) 圖 13 碰撞構圖圖示(1 月 29 日) 

 
2. 1 月 29 日 

依事故資料庫記載本案為追撞事故，依員警記錄的現場處
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理摘要：機車過路口後沿民權西路往西行，並變換車道至最內

車道，與同向行駛於最內車道之小客車發生碰撞。另碰撞位置

為機車前輪與小客車尾。事故位置為路口西北角，肇事時間為

夜晚，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 13 所示。 

 

3. 3 月 24 日 

依事故資料庫記載本案為同向擦撞事故，依員警記錄的現

場處理摘要：機車沿民權西路於次內側車道往西行，與同向行

駛於最內車道之右轉小客車發生碰撞，且小客車右轉後沿承德

路往北逃逸，碰撞位置為機車左前方與小客車右側車身。故本

案應為右轉彎側撞。事故位置為路口東北角，肇事時間為白天，

道路因雨潮濕，計1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 14所示。 

 

4. 3 月 27 日 

依事故資料庫記載本案為人與車-穿越道路中，依員警記

錄的現場處理摘要：大客車沿民權西路於外側車道往西行，並

右轉進入承德路，與行走於北側行人穿越道往西之行人(83歲)

發生碰撞，且大客車碰撞位置為右側車身。事故位置為路口東

北角，肇事時間為白天，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 

15 所示。 
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 圖 14 碰撞構圖圖示(3 月 24 日) 圖 15 碰撞構圖圖示(3 月 27 日) 
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5. 4 月 5 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為其他，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿民權西路於次外側車道往東直行，與

同向行駛於最外側車道欲併入次外車道之機車 A發生碰撞，且

碰撞位置為機車 B右前車輪與機車 A左後車尾。故本案應為同

向擦撞。事故位置為路口西南角，肇事時間為白天，路面陰雨

潮濕，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 16 所示。 

 

6. 4 月 11 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：小客車沿民權西路於最內側車道往東直行，因

停讓其他車輛減速，與後方同向行駛於同車道之機車發生碰撞，

且碰撞位置為機車車頭與小客車車尾。事故位置為路口西南角，

肇事時間為晚上，路面因雨潮濕，計 1人受傷。肇事碰撞構圖

圖示如圖 17 所示。 

 

公車專用

公車專用

公 車 專 用

公 車 專 用

N

民權西路

承
德
路

1
M

M

公車專用

公車專用

公 車 專 用

公 車 專 用

N

民權西路

承
德
路

1
M

 

 圖 16 碰撞構圖圖示(4 月 5日) 圖 17 碰撞構圖圖示(4 月 11 日) 
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7. 5 月 30 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為同向擦撞，依員警記

錄的現場處理摘要：機車 B沿民權西路於最外側車道往西直行，

與同向行駛於同車道之機車發生碰撞，且碰撞位置為 B機車之

右側與 A機車之左側。事故位置為路口東北角，肇事時間為白

天，計 2人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 18 所示。 

 

8. 6 月 8 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為側撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 A沿民權西路於最外側車道往西直行，通

過路口後，與同向行駛於同車道之機車 B發生碰撞，且碰撞位

置為機車 A右車身與機車 B左前車頭。故本案應為同向擦撞事

故。事故位置為路口西北角，肇事時間為白天，計 2人受傷。

肇事碰撞構圖圖示如圖 19 所示。 
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圖 18 碰撞構圖圖示(5 月 30 日) 圖 19 碰撞構圖圖示(6 月 8日) 
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9. 6 月 11 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車沿民權西路於次外側車道往東直行，因停

讓其他車輛減速，與同向行駛於同車道之後方小客車發生碰撞，

且碰撞位置為機車車尾與小客車車頭。事故位置為路口西南角，

肇事時間為夜間，道路因雨潮濕，計 1人受傷。肇事碰撞構圖

圖示如圖 20 所示。 

 

10. 7 月 9 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為人與車-穿越道路中，

依員警記錄的現場處理摘要：行人(54 歲)沿民權西路南側行

人穿越道向東行走，機車沿承德路向南行駛，機車前車頭與行

人發生碰撞。主要肇事原因為未依標誌、標線、號誌或手勢指

揮穿越道路，事故位置為路口西南角，肇事時間為白天，計 2

人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 21 所示。 

 

公車專用

公車專用

公 車 專 用

公 車 專 用

N

民權西路

承
德
路

1
M

公車專用

公車專用

公 車 專 用

公 車 專 用

N

民權西路

承
德
路

2

M

P(54)

ROA

 

圖 20 碰撞構圖圖示(6 月 11 日) 圖 21 碰撞構圖圖示(7 月 9日) 
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11. 7 月 10 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為側撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車沿民權西路於最外側車道往東行右轉承德

路，與沿民權西路東行於不明車道或人行道的非汽機車輛發生

碰撞，且機車碰撞位置為前車頭。事故位置為路口西南角，肇

事時間為白天，計1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 22所示。 

 

12. 7 月 28 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿民權西路於次外側車道往東直行，與

前方同向行駛於同車道之機車 A發生碰撞，且碰撞位置為機車

B車頭與機車 A車尾，監視器畫面顯示有救護車沿承德路往南

行駛。事故位置為路口西南角，肇事時間為白天，計 2人受傷。

肇事碰撞構圖圖示如圖 23 所示。 
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圖 22 碰撞構圖圖示(7 月 10 日) 圖 23 碰撞構圖圖示(7 月 28 日) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

26 

 

13. 8 月 9 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為其他，依員警記錄的

現場處理摘要：機車沿承德路往南直行，於路口南側行人穿越

道前摔倒肇事。故本案事故類型應為單一車-路上翻車、摔倒，

事故位置為路口西南角，肇事時間為白天，肇事碰撞構圖圖示

如圖 24 所示。 

 

14. 8 月 11 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 A沿民權西路於次外側車道往東直行，與

前方同向行駛於同車道之機車 B發生碰撞，且碰撞位置為機車

A 車頭與機車 B車尾。事故位置為路口西南角，計 2人受傷。

肇事時間為白天，肇事碰撞構圖圖示如圖 25 所示。 
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圖 24 碰撞構圖圖示(8 月 9日)  圖 25 碰撞構圖圖示(8 月 11 日) 
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15. 8 月 20 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 A沿民權西路於次外側車道往東直行，與

前方同向行駛於同車道之機車 B發生碰撞，且碰撞位置為機車

A車頭與機車 B車尾。事故位置為路口西南角，肇事時間為白

天，計 2人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 26 所示。 

 

16. 8 月 21 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為路口交叉撞，依員警

記錄的現場處理摘要：機車兩段式左轉後沿承德路往北行駛，

與沿民權西路向西直行之小客車碰撞，且碰撞位置為機車前車

頭與小客車左前車頭。事故位置為路口東北角，肇事時間為白

天，計 2人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 27 所示。 
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圖 26 碰撞構圖圖示(8 月 20 日) 圖 27 碰撞構圖圖示(8 月 21 日) 
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17. 8 月 24 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為其他，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 A沿承德路於次外側車道往南行並右轉民

權西路，與沿承德路南向直行於最外側車道的機車 B發生碰撞，

且機車 A碰撞位置為後車尾，機車 B則為左側前車頭。故本案

應為右轉彎側撞。事故位置為路口西北角，肇事時間為白天，

計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 28 所示。 

 

18. 9 月 5 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為同向擦撞，依員警記

錄的現場處理摘要：機車沿民權西路於最內側車道往東直行，

並向外側變換車道，與同向行駛於次內側車道之小客車發生碰

撞，且碰撞位置為機車之右側與小客車之左側。事故位置為路

口西南角，肇事時間為夜晚，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示

如圖 29 所示。 
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圖 28 碰撞構圖圖示(8 月 24 日) 圖 29 碰撞構圖圖示(9 月 5日) 
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19. 9 月 8 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為其他，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿承德路往南於綠燈起步時，與其左側

沿民權西路向西行駛的機車 A發生碰撞，且碰撞位置為機車 B

前車輪與機車 A右側車身。故本案應為路口交叉撞，事故為至

為路口西北角，肇事時間為白天，計 1人受傷。肇事碰撞構圖

圖示如圖 30 所示。 

 

20. 9 月 10 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿民權西路於次外側車道往東直行時，

於號誌轉為紅燈時停等，與後方同向行駛於同車道之機車 A 發

生碰撞，且碰撞位置為機車 A車頭與機車 B車尾。事故位置為

路口西南角，肇事時間為夜晚，計 3人受傷。肇事碰撞構圖圖

示如圖 31 所示。 
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圖 30 碰撞構圖圖示(9 月 8日)  圖 31 碰撞構圖圖示(9 月 10 日) 
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21. 9 月 17 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿民權西路於次外側車道往西直行時，

與後方同向行駛於同車道之機車 A發生碰撞，且碰撞位置為機

車 A車頭與機車 B車尾。事故位置為路口西北角，肇事時間為

白天，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 32 所示。 

 

22. 9 月 30 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為同向擦撞，依員警記

錄的現場處理摘要：機車 A沿民權西路於次外側車道往東直行，

與同向行駛於同車道之機車 B發生碰撞，且碰撞位置為機車 A

之前輪右側與機車 B之左側後車尾。事故位置為路口西南角，

肇事時間為白天，計 2人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 33 所

示。 
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圖 32 碰撞構圖圖示(9 月 17 日) 圖 33 碰撞構圖圖示(9 月 30 日) 
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23. 10 月 6 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為同向擦撞，依員警記

錄的現場處理摘要：機車 A沿民權西路於次外側車道往東直行，

與同向行駛於同車道欲右轉之機車 B發生碰撞，且碰撞位置為

機車 A之前車頭與機車 B之右側車身。故本案應為側撞事故，

事故位置為路口西南角，肇事時間為白天，計 2人受傷。肇事

碰撞構圖圖示如圖 34 所示。 

 

24. 10 月 8 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為其他，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿民權西路於最外側車道往東行駛，其

前車輪碰撞車道上不明安全帽而自摔倒地。故本案事故類型應

為單一車-路上翻車、摔倒事故。事故位置為路口西南角，肇

事時間為白天，肇事碰撞構圖圖示如圖 35 所示。 
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圖 34 碰撞構圖圖示(10 月 6 日) 圖 35 碰撞構圖圖示(10 月 8 日) 
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25. 10 月 14 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 A沿民權西路於次外側車道往西直行時，

與前方同向同車道靜止狀態之機車 B發生碰撞，且碰撞位置為

機車 A車頭與機車 B車尾。事故位置為路口東北角，肇事時間

為白天，計 2人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 36 所示。 

 

26. 10 月 22 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為路口交叉撞，依員警

記錄的現場處理摘要：機車沿民權西路往東最外側車道行駛，

與沿承德路向北行駛的小客車發生碰撞，且碰撞位置為機車前

車頭與小客車左前車身。事故位置為路口東南角，肇事時間為

白天，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 37 所示。 
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圖 36 碰撞構圖圖示(10 月 14 日) 圖 37碰撞構圖圖示(10月22日) 
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27. 10 月 24 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為其他，依員警記錄的現場

處理摘要：機車由承德路往南直行次外側車道，機車稱前有公

車由民權西路往西行駛，因此由公車尾左側繞行，致前車頭碰

撞在承德路南側安全島前疏導交通之員警肇事。故本案事故類

型應屬人與車-在路上作業中。事故位置為路口東南角，肇事

時間為白天，計 1 人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 38 所示。 

 

28. 11 月 10 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿承德路於中央車道往北直行時，因號

誌由綠轉黃而停止於待轉區，後方機車 A於同向同車道行駛與

其發生碰撞，且碰撞位置為機車 A車頭與機車 B車尾。事故位

置為路口東南角，肇事時間為晚上，計 3人受傷。肇事碰撞構

圖圖示如圖 39 所示。 
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圖 38 碰撞構圖圖示(10 月 24 日) 圖 39碰撞構圖圖示(11月10日) 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

34 

 

29. 12 月 8 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為其他，依員警記錄的

現場處理摘要：機車 B沿民權西路於次外側車道往東直行，遭

同向機車 A自左後方撞擊，隨即 A車逃逸不知去向。因事故現

場圖記載散落物已接近離開路口位置，B車倒地位置為中央分

隔島前，因此判斷事故類型為同向擦撞。事故位置為路口東南

角，肇事時間為晚上，計 1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 40

所示。 

 

30. 12 月 10 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為同向擦撞，依員警記

錄的現場處理摘要：小客車沿民權西路於最內側車道往東直行，

同向機車沿同方向次內車道直行，2車發生碰撞，且碰撞位置

紀錄為小客車右前車身與機車右側車身，紀錄應有誤植。事故

位置為路口西南角，肇事時間為白天，計 1人受傷。肇事碰撞

構圖圖示如圖 41 所示。 
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圖 40 碰撞構圖圖示(12 月 8 日) 圖 41碰撞構圖圖示(12月10日) 
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31. 12 月 17 日 

依事故資料庫記載本案之事故類型為追撞，依員警記錄的

現場處理摘要：小客車沿承德路於次外側車道往北直行，後方

同向同車道機車煞車滑倒致發生碰撞，且碰撞位置為機車車頭

與小客車車尾。事故位置為路口東南角，肇事時間為晚上，計

1人受傷。肇事碰撞構圖圖示如圖 42 所示。 
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圖 42 碰撞構圖圖示(12 月 17 日) 

 

3.2.2 製成肇事碰撞構圖 

將上述各圖示展繪於路口特性構圖中，則各圖示將交互重疊，且

雜亂無章，因此將路口區分為東北角、西北角、西南角與東南角等 4

個區塊，再將各區塊中的圖示依事故類型分別排列，即得路口碰撞構

圖，如圖 43 所示。 
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圖 43 臺北市民權西路承德路口碰撞構圖 

 

經由逐一對事故現場圖的分析，發現肇事資料庫中的事故型態有

多筆誤植的現象，因此重新對事故型態進行統計分析，並區分為沿民

權東路往西進入路口、離開路口、往東進入路口、離開路口、沿承德

路往南進入路口、離開路口、往北進入路口、離開路口等 8區塊(示

意如圖 44 所示)，其中交叉撞因涉及 2個行向，暫不納入此統計分

析，分析結果如圖 45、圖 46 所示。其中民權西路東西行向的事故

遠高於承德路南北行向，但參照 3.1.3 交通量資料，東西向與南北向

的交通量並沒有如此大的差異，且沿民權西路向東進入路口之肇事遠

高於其他項目，顯示沿民權西路向東進入路口為本路口的肇事熱區。 
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圖 44 各分區示意圖 

 

圖 45 沿民權西路方向事故型態 

 

 

圖 46 沿承德路方向事故型態 
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經過整理排列的肇事碰撞構圖將無法顯示個別事故精確的發生

位置，故針對上述分析中事故數最多的沿民權西路往東進入路口事故，

進一步進行事故發生車道的事故型態統計分析如圖 47 所示。其中次

外側車道肇事件數遠高於其他車道，顯示該車道為本路口之肇事熱

點。 

 

圖 47 沿民權西路往東進入路口事故，事故發生車道的事故型態 

 

3.3 初步改善方案 

依前節肇事碰撞構圖分析結果，分別對各事故類型提出改善建議

如下： 

1. 追撞： 

本路口肇事次數最多的事故型態即為追撞，扣除因停讓

救護車或其他車輛所造成的追撞事故，東西向仍有 4件，南

北向亦有 2件，一般而言路口追撞事故與黃燈時間不足有直

接關係，因此建議本路口直行時相之黃燈時間延長 1秒。 

參考 google 歷史街景服務，路口往東、往西、往南、往

北等 4方向之號誌燈面，遠近燈面幾無橫向間距，但道路寬

度達 4~5 車道，尤其沿民權西路往東方向的號誌(如圖 48 所

示)，掛設位置接近公車站台上方，對最外側車道駕駛而言，

較難辨識近燈燈面燈號，僅能辨識遠燈燈面，若前有大車等
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視線阻擋，將難以辨識燈號，因此建議路口號誌燈面調整其

掛設位置，將近燈燈面往外側移設，或加設燈面。 

 

 

圖 48 臺北市民權西路與承德路口往東街景圖 

2. 同向擦撞 

同向擦撞發生在路口，通常係因為路口車輛在接近路口之

過程尚未變換至適當行駛車道而生的肇事，因此建議在同向

擦撞事故件數較多的民權東路往東方向，於路段上游增設車

道預告輔 1標誌，並於路口上游 80 公尺處增設第 3組指向

線。 

3. 右轉彎側撞 

沿民權西路往東方向發生 3件右轉彎側撞事故，由事故現場

圖之記錄可知，其中 2件皆為車輛駛入錯誤車道造成，因此

建議於路段上游增設車道預告輔 1標誌，並於路口上游 80 公

尺處增設第 3組指向線。 

4. 交岔撞 

路口交叉撞通常與號誌全紅時間不足有直接關係，建議依

路口長度(自停止線到過路口之路緣橫向切線之距離)、速限

等重新檢核全紅時間長度。 

路口交叉撞另與路口幾何條件、視距等有關，本路口因人

行陸橋橋墩與上下階梯位置緊鄰路口，造成視距阻礙。同時

亦有可能形成行人穿越事故的主因。因此建議拆除人行陸橋，

或予以改建，使其橋墩與上下階梯位置遠離路口。 

 

 

 



 

40 

 

 

 

 

  



 

41 

 

第四章  結論與建議 

為提昇道路安全品質，降低民眾遭遇意外交通事故之機率及減少

肇事後之損失，交通自民國 69 年起辦理「臺灣地區易肇事路段改善

計畫」，在該改善計畫的辦理程序中，如何分析易肇事地點的主要事

故類型，找出常見的事故肇因，並提出改善的因應對策，是為整體改

善計畫的核心工作，本研究則針對此一核心工作，論述肇事診斷分析

技術的程序與方法，並針對肇事碰撞構圖進行介紹，另以臺北市民權

西路與承德路口為例，並實際繪製其肇事碰撞構圖，歸納繪製技術，

供各道路主管單位參用。 

 

4.1 結論 

1. 交通安全改善工作是一份細緻的分析與設計工作，需仰賴系統

性的肇事診斷程序，以提出具體有效的交通安全改善方案，該

程序包含現場環境初析、肇事診斷、初步改善方案、現場會勘、

確立改善方案、與實施評估等。 

2. 現場環境初析階段，應先行調查現場周邊土地使用狀況、道路

幾何設計特性、交通管制設施、交通量、號誌時制、與最近

1~3 年肇事統計資料等。 

3. 肇事診斷階段，可利用肇事碰撞構圖作為分析工具，先依據環

境初析階段的調查結果繪製路口特性構圖，再依據歷史肇事資

料繪製各事故圖示，繪製要點如下： 

A. 對於事故類型的判斷，應詳讀事故現場圖中的現場處理

摘要，衡酌涉入事故車輛的行向與意圖，參考事故資料

庫中車輛碰撞位置等加以研判，若相關記錄有所矛盾時，

需仔細研判還原真實的事故發生實況，以利判定正確的

事故類型，並選用正確的事故類型圖示。 

B. 事故類型最容易混淆者為擦撞與側撞，簡言之，車輛如

有轉向(不含變換車道)行為或意圖，則屬側撞，若否，

應屬擦撞。 

C. 行車方向須小心鑑別並於繪製圖示時正確加以繪製，另

有關車輛種類、死傷人數、白天/夜晚、路面是否潮濕、

有無停讓情形、車輛是否為靜止中、以及駕駛人年齡等，

均應仔細核對並選用適當圖示與註記。 
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D. 圖示放置的位置應正確放置於路口的東北角、西北角、

西南角、東南角等 4個區域，並適當反映相對路口位置，

例如停止線前、停止線後、專用車道位置等。 

E. 各圖示展繪於路口特性構圖中，需將路口區分為東北角、

西北角、西南角與東南角等 4 個區域，再將各區域中的

圖示依事故類型分別排列，並視情況必要時，再拆分各

類圖示的排列相對位置。 

4. 經由肇事之碰撞構圖的繪製，可歸納出易肇事地點之主要事故

類型；針對該事故類型，分別對於號誌時制、路口幾何配置、

標誌標線等方面進行對照分析後，提出初步改善方案。 

4.2 建議 

1. 肇事碰撞構圖是為肇事診斷的有力工具，使肇事診斷工作易於

聚焦於主要事故類型與相對應的交通工程設施，應推廣至各單

位參考應用。 

2. 本研究僅針對單一路口進行肇事診斷分析技術的演練，難免過

於狹隘，建議後續應繼續擴充演練案例，從而整理歸納較完整

的分析技術。 

3. 肇事碰撞構圖的繪製有賴於事故處理員警對於事故現場圖的

詳實記錄，建議給予事故處理員警適度的教育訓練，以充實對

事故發生的完整描述。 
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