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14.1緒論

非號誌交叉路口係指無號誌管制之交叉路口，就定義而言包括：(1)屬次要道路相交而以「停」或「讓」標誌管制次要道路者，(2)相交道路皆以「停」標誌管制者(Four Way Stop Controlled)，以及(3)無號誌管制的交叉路口三類，民國80年的「台灣地區公路容量手冊」[1]對此類交叉路口的分析方法有所交待。該方法沿用美國1985年的公路容量手冊[2]所描述的方法，其分析重點在於估計交叉路口各車流尚未用掉之容量以訂定服務水準。所以其觀念相當於利用流量/容量比以訂定服務水準。流量/容量比不一定適合做非號誌化交叉路口之績效指標，車輛延滯可能比較能反應出實際的服務品質。國內在車輛延滯的研究已有初步成果[3]，將來可在這方面繼續研究以修訂現有的分析方法。

本章的內容採用民國80年的「台灣地區公路容量手冊」第IV篇第二章。

14.2交通特性分析

14.2.1  非號誌交叉口有關法規

依據「道路交通標誌標線號誌設置規則」第二百零四條，對於交叉路口裝設行車管制號誌，有其設置之標準。若未達其標準，而需裝閃光號誌時，幹道應為閃光黃燈，支道應為閃光紅燈(該規則第二百零九條)。若不需裝閃光號誌時，則在安全停車視距不足之交叉口支道上設置「停」車再開標誌(該規則第五十六條)，在視線良好之交叉口支道上設置「讓」路標誌(該規則第五十七條)。

非號誌交叉口，一般多為主要道路(幹道)與次要道路(支道)的交點。本節針對此型交叉口的基本特性、車輛間距接受特性及駕駛者違規特性進行分析。

14.2.2基本特性

1.車流特性

在非號誌交叉口，車流依其行進方向，主要可分為下列三類：

(1)分出(Diverging)：自車流中分出，往左、右或其他方向行駛。如圖14.1(a)。

(2)併入(Merging)：由左、右或其他方向之來車、併入另車流。如圖14.1(b)。

(3)穿越(Crossing)：車流與另一車流相交叉。如圖14.1(c)。
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圖14.1  非號誌交叉口車流行進圖

2.路口特性

(1)幹道路口，其變化之型式主要有：中央分隔、快慢分隔、車道數及車道寬等四個變數。

(2)支道路口，大都沒有中央分隔島與快慢分隔島的存在，其車道數與車道寬也都比幹道路口小。

14.2.3間距接受特性

在通過非號誌交叉口時，幹道上的主流動(major movement)有先行通過交叉口之優先權。而相對於主流動的次流動(minor movement)，只有利用主流動上所產生的間距(gap)或餘間距(lag)，以行使其通過交叉口的權利。各次流動包括：1.支線右轉、2.幹線左轉、3.支線直行以及4.支線左轉，如圖14.2所示。

1.幹道間距特性

幹道上車流，可能受上游號誌交叉口影響，而有成群車隊之現象，抑或不受任何因素影響，而以隨機到達形式通過路口。因外，台灣地區機車夾行於幹道車流中，使得幹道之間距特性更加複雜，且可利用之間距減少。

2.支線右轉間距接受特性

支線右轉屬於先分出再行併入之流動，其併入幹道間距接受之行為，受幹道的車流量及車道數影響。一般而言，台灣之幹道，其外側皆有一混合車道，可供慢行汽車及機車行駛，且在非號誌交叉口其幹道車流量並不大，所以，支線右轉較少產生間距接受之行為，而機車在支線右轉時更無併入之困難，如圖14.2(a)。





 

      (a)支線右轉                  (b)幹道左轉






      ( c)支線直行                   (d)支線左轉

圖14.2  不同運行下之間距接受圖

3.幹道左轉間距接受特性

幹道左轉乃由內側快車道分出車流，經交叉口穿越對向幹線車流，左轉併入支線車流。此一流動之完成必須經過二次接受間距之行為，即穿越對向幹線直進車流，及併入對向幹線右轉車流。一般而言，幹道之右轉交通量並不多，因此，汽車若能接受對向幹道直進之間距，即可完成幹線左轉之流動。

幹道左轉流動常以車隊接受某一較大之間距。機車，由於機動性大，則併隨在汽車之兩側一同通過，或先行起動，領先通過交叉口，如圖14.2(b)。

4.支線直行間距接受特性

支線直行必須穿越近側幹道直行車流及遠側幹道直行車流後，再併入近側幹道左轉及遠側幹道右轉車流，所以此一流動之完成，須經過四次接受間距之行為。

所謂「近側」(Near-Side)車道乃指支線之汽車，當其通過交叉口所須先通過之車道；反之，在中央分隔島另一側之車道即稱為遠側(Far-Side)車道。支線直行主要以接受此二間距為對象，如圖14.2(c)所示。

一般而言，此流動有二種運行(maneuver)方式：為一段式直進穿越幹線，與二段式直進穿越幹線。

(1)一段式直進穿越幹線，在近遠側之間距都足夠大時，汽車、機車可以一次直接完成穿越行動。

(2)二段式直進穿越幹線，係在完成穿越過程中，須在中央分隔島處停留或明顯減速，以等待適當間距再行穿越遠側幹線。

此一流動中的機車，常伴隨在汽車右側，隨汽車隊行進而通過交叉口。但機車的接受間距往往小於汽車之接受間距，故有不少機車可能先行通過交叉口而汽車仍停等於中央分隔島處。

5.支線左轉間距接受特性

支線左轉先由支線車流中分出，穿越近側幹道直行車流，近側幹道左轉車流及遠側幹道直行車流，再併入遠側幹道。所以此一流動之完成，須經過三次接受間距的行為，如圖14.2(d)所示。

完成此一流動，亦可分為兩種運行方式：一段式左轉併入幹道與二段式左轉併入幹道。

(1)一段式左轉併入幹道，乃在近側與遠側的間距均足夠大時，汽機車可以一次完成穿越近側車道和併入遠側車道之行動。

(2)二段式左轉併入幹道，乃在完成穿越的過程中，須在中央分隔島處停留或明顯減速，以等待適當的間距再行併入遠側幹道。此一流動中的機車，常併隨在汽車的兩側，隨著汽車隊的行進而通過交叉口，但機車也會接受較小之間距而先行通過交叉口。

14.2.4違規特性

在非號誌交叉口，幹道通常賦予優先通行權，支道則只有等待幹道上產生合適之間距，再行駛通過交叉口。然而，在國內，幹道之優先權並未受到重視，支道車流常爭先搶道，穿越幹道。因此，非號誌交叉口常形成了幹道延滯及肇事之主要地點。

由觀察分析，在非號誌交叉口的車流的違規特性，可概分為三類：1.強行佔道停、等，2.強行接受間距，及3.非法運行。

1.強行佔道停、等

由於主流動上之車流量不大，再加上幹道上的道路夠寬，常會“誘使”次流動上之車輛在等待接受合適之間距時，超越停等線等待。(如圖14-3(a)所示)。此一行為，常會影響幹道A、B車流正常之運行。此外，在次流動上之車輛(尤以機車為甚)，亦有行載到路口中央時，再行停車或明顯減速，以等待主流動之車流通過，如圖14-3(b)所示。

由於次流動上之車輛有上述強行佔道停等的違規特性，因此，常使得幹道車輛不得不減速變換車道，以避開正在停等之車輛。

2.強行接受間距

當幹道上車流量較大時，而在次流動上之延滯漸增時，次流動上車輛有強行接受不合適間距之傾向。此外，在接受間距時，有成群接受某一間距之行為。上述強行接受間距之違規特性，導致幹道來車，不得不緊急停止；讓其穿越或併入，因而影響到幹道車流行車之順暢。

由於有強行接受間距的違規行為，所以各次流動在對於接受同一間距時，有明顯的爭先恐後及“大車吃小車”現象，其所產生的交織情形，如圖14.4所示。由圖中可知，在交叉口正中央附近交織最密。接受間距，毫無優先順序，導致延滯增加，機車則在此情況中穿流迂迴前進。

3.非法運行

支道機車左轉併入幹道，應併入幹道之慢車道，但機車迂迴併入慢車道之情形，則經常發生如圖14.5之A車。此外，在設有禁止迴轉標誌之幹道上，利用中央分隔島缺口處迴轉之行車，亦屬違規行為，如該圖B車。
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            (a )                             (b)

圖14.3  強行佔道停等圖






圖14.4  各次流動接受間距交織圖






圖14.5  違規運行圖

14.3分析方法

本章是以間距接受(Gap-Acceptance)的理論為基礎，設定以流動間使用間距的優先順序，以求得次流動上各車道的容量值，並進而評估車道的服務水準。

14.3.1基本假設

本章之分析方法有以下數點重要假設：

1.主幹道流量不受支線流量影響。

2.一個間距一次只允許一輛車有效使用。
由以上二假設，可知在交叉口衝突時，各向車流之間有相互影響之情況，故對於間距之使用有其優先順序，依據美國1985年公路容量手冊界定之順序如下：

1.支線右轉

2.主幹線左轉

3.支線直行

4.支線左轉

14.3.2分析架構

分析架構如圖14.6所示。在分析之過程中，首先必須估計各次流動的衝突流率及臨界間距，然後估計各車道之潛在容量。潛在容量為在理想狀況下之容量，此容量必須依照實際狀況加以調整以估計實際容量。實際容量及需求流率之差值為評估服務水準之指標。











圖14.6  非號誌交叉口容量分析架構

14.3.3容量之估計

容量估計之步驟涵蓋了下列五個步驟：

一、確認交叉路口幾何型態與流量狀況。

二、決定幹道左轉流動與支道各流動的衝突交通量。

三、決定臨界間距大小。

四、決定各流動的潛在容量。

五、實際容量之估計。

步驟一：確認交叉路口幾何型態與流量狀況

(一)交叉路口幾何型態之調查

路口幾何型態與相關的管制措施，對於交叉路口臨界間距的大小有深遠的影響，因此各該調查結果，可供各種在路口所接受臨界間距的調整界定之用，表14.1為非號誌交叉路口幾何型態與有關管制措施概況調查表，所含項目包括：

1.分隔設施(中央分隔、快慢車分隔、標線分隔等)。

2.車道分佈狀況(單向快車道數、車道寬、機慢車道寬、路段單雙向寬度等)。

3.停車管制狀況(駐車佔用寬度或止禁止停車等)。

4.速限。

5.坡度。

6.轉彎半徑(左轉、右轉)。

7.行人設施。

8.交通管制設施(閃光燈號，“讓”管制，“停”管制等)。
表14.1  非號誌交叉路口幾何概況記錄表

路口名稱：   -   交叉口  路型：  字型   民國  年  月  日 星期  天氣
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份
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隔

設
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份
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快慢混合
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駐車
管   制

狀   況
(    ) 允許
(  )單向( )雙向


駐車
管   制

狀   況
(    ) 允許
(  )單向( )雙向





單向寬   公尺





單向寬   公尺




(   ) 禁止




(   ) 禁止


速率限制
              公里/時


速率限制
              公里/時


坡  度
    %
方向：往  


坡  度
    %
方向：往  


轉 彎

半 徑
右轉
                 公尺


轉 彎

半 徑
右轉




左轉
                 公尺



左轉


交通管制設施
                    幹道閃黃                 (  )支道"讓"  (  )無

(  )全閃紅      (   )支道閃紅   (  )四向"停"   (  )支道"停"

行人設施：
(   )幹道；(   )陸橋；(   )斑馬線；

(   )支道；(   )地下道；

註：此表須附加路口幾何配置圖

(二)流量狀況

由路口各轉向交通量調查，可供決定各流動的容量使用率，與衝突交通量之用。由表14.1之路口幾何概況與表14.2之小型車當量值，可據以彙整非號誌路口的基本資料(如表14.3)。

表14.2  非號誌交叉路口小客車當量表

車　種
衝　突　流　率　  (vph)
平　均


＜500
500-1000
1000-1500
1500-2000


機踏車

小型車

大型車
0.26

1.00

1.22
0.25

1.00

1.27
0.24

1.00

1.33
0.23

1.00

1.0
0.24

1.00

1.30

車 種 平 均                       0.75

註：1.本表係為水平坡度。若為下坡時，每降2%，小型車減10%，大型車減15%，機車減5%。若為上坡時，每升2%，小型車加20%，大型車加50%，機車加10%。

   2.車種平均當量係以根據下列之車種組成：機踏車佔57%，小型車佔36%，大型車佔7%。

    資料來源：[1]。

步驟二：決定每一次流動衝突流率(Conflicting Flow)

本研究確認路口次流動之運行，依其先後順序為：

1.支道右轉流動。

2.幹道左轉流動。

3.支道直進流動。

4.支道左轉流動。

衝突流率
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V

定義如下：“與
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流動相衝突的流率總合，以(輛/小時)為單位”，其值的大小，代表使用間距的難易狀況。

表14.4為各次流動衝突交通量的大小，其中R、L、T，分別代表右轉、左轉及直進車流，n是所進入路口的車道數，
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代表對向車流。衝突流率的界定觀點如下：

表14.3  非號誌交叉路口容量分析工作表

位置：                     時間：                   調查員：                 



設置條件                   支道：             

                           坡度：      %                支道路口髖：     公尺

                                                         幹道內車道：     公尺
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(一)對於支道各次流動而言，幹道右轉車會因是否打右轉燈號而影響支道車道的行動，因此幹道右轉交通量(
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或
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V

)的影響為1/2；當幹道設有右轉專用道時，該右轉流動量對支道車流之轉向行為無影響，故必須將1/2
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與1/2
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刪除。

(二)對於穿越車流而言，其衝突流率即為與該流動衝突的總流率；對於併入車流而言，由於車流可能併入到任一最方便併入的車道，因此，併入車流的衝突交通量，應將其衝突交通量除以併入路口的車道數。

(三)車輛在支道左轉或支道右轉併入幹道時，幹道車流常有避讓的行，故其折減值設定為1/2，支線右轉時，
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必須再乘1/2，而在支道左轉時
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也必須再乘以1/2，在幹道左轉與支道直進時，亦有此一行為，故將
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均乘以1/2。此外，若是路口僅有一個車道(即n=1)，則此避讓行為不發生，故以上各值不必再乘以1/2。

(四)在含有機車的混合車流中，間距接受之行為主要受甲種車之影響，故本章之衝突車流包括小客車，重車及1/3之機車。

表14.4  次流動之衝突交通量確認表

分向車流
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2.幹道左轉
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3.支道直進

[image: image29.wmf]n

V

V

V

n

V

V

V

Rb

Tb

Lb

La

Ta

Ra

*

*

2

1

*

*

2

1

*

2

1

+

+

+

+

+



[image: image30.wmf]Tb

V

             
[image: image31.wmf]Rb

V

 

       
[image: image32.wmf]La

V

      
[image: image33.wmf]Lb

V


               
[image: image34.wmf]Ta

V


  
[image: image35.wmf]Ra

V

     
[image: image36.wmf]L

V




4.支道左轉
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*若幹道有右轉專用道，此值可刪掉。

**若n=1(一車道)，則將1/2改為1。

步驟三：臨界間距值之決定

臨界間距取決於若干因素：

(一)駕駛操作方式

(二)支道管制方式(停或讓)

(三)幹道平均行駛速率

(四)幹道車道數

(五)交叉路口之幾何與環境狀況

各車種臨界間距值之決定，可由表14.5獲得，表中包括了三部份，第一部份為各車種在各次流動之下的基本臨界間距值，第二、三部份則為基本值的調整比例與修正值，各間距值均為台灣地區路口調查的實證值。其中由分析得知接受間距與幹道來車速率無確定關係之外，各調查樣點所屬之路型並無特殊轉角與視距嚴重受限之情況，故其修正值係參考美國1985年公路容量手冊之規範，以利應用。

表14.5  非號誌交叉路口各車種轉向流動臨界間距代表值

流  動

車  種
支道左轉
支道直進
支道右轉
幹道左轉

機　踏　車

小　型　車

大　型　車
3.9

4.7

5.2
3.3

4.0

4.0
2.2

2.5

3.4
3.3

3.4

3.8

一、相對調整比例(%)

分 向 槽 化
+ 10 %
+ 10 %
──
+ 24 %

丁 字 路 口
+  8 %
──
──
──

『停』管 制
+  7%
+ 18 %
──
──

二、設施調整值(秒)

轉角半徑＞15公尺

或轉角＜60度
──
──
-0.5
──

視　距　限　制
0.0～ + 1.0

幹道平均速率
30 KPH
- 0.3


40 KPH
 0.0 


50 KPH 
+ 0.3 


60 KPH
+ 0.7


70 KPH
+ 1.0

註：當僅有小型車種資料時，或車流以小型車為主時，機踏車與大型車之臨界間距分別為小型車之臨界間距調整 – 13.2%與 + 13.2%。各間距值為台灣地區路口調查實證。條正值係參考美國三版公路容量手冊之規策。

資料來源：[1,4]

步驟四：潛在容量之估計

潛在容量為在下列假設的理想狀況下非號誌交叉路口各流動預期可能通過的最大流率：

(一)幹道交通沒有阻塞到支道道路。

(二)鄰近交叉路口的交通沒有嚴重影響此非號誌交叉路口。

(三)每一車道只供同一轉向之車流使用。

(四)無其他流動阻礙到次流動的運行。

圖14-7為非號誌交路口潛在容量的求算圖，由該圖中，在現有的衝突流率與臨界間距之下，可據以獲知潛在容量值。
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圖14.7  衝突交通量、臨界間距與潛在容量關係圖

資料來源：[4]

步驟五：實際容量之估計

潛在容量會因非號誌交叉路口之間距使用優先順序與車道共用的情形而有不同，故須予以調整以估計實際容量。本章參考美國1985年公路容量手冊之作法以做調整。

(一)阻礙效果(Impedance Effects)：

潛在容量之估計假設一流動之容量不受其他流動之影響，但事實上優先順序較高之流動會阻擾優先順序較低之流動。所以潛在容量必須加以調整。

幹道車流與最高優先接受間距的支道右轉車流均不受阻礙效果的影響，阻礙效果發生在如下三種情形：

1.T型交叉路口，支道左轉。

2.十字交叉路口，支道直進。

3.十字交叉路口，支道左轉。

以上三流動經由阻礙因素調整之容量(
[image: image47.wmf]mi

C

)，為該流動i的潛在容量(
[image: image48.wmf]p

C

)乘以一連串的阻礙因素(Impedance Factor)-P值。P值大小如圖14-8所示。圖14-9是阻礙因素在T字型及十字型交叉路口所有可能發生之情形。

圖14.8 擁擠程度與阻礙因素關係圖

資料來源：[2]
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圖14.9  阻礙因素及潛在容量之調整

資料來源：[2]

(二)共用車道容量(Shared-Lane Capacity)

分析到目前為止，仍是假設每一流動使用著專一方向的車道，然而，某一車道常常同時供二種或三種不同方向的車流使用，而不同方向流動的車輛，不能在共用車道上，同時使用一可接受之間距，故對於共用車道有必要加以調整。共用車道容量(
[image: image62.wmf]SH
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)的調整公式如下：
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      此式中，

        
[image: image64.wmf]SH
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=車道之實際容量(小客車/小時)；

         
[image: image65.wmf]i

V

=共用車道上
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(
[image: image67.wmf]i

=L(左轉)，T(直行)，R(右轉))流動之流率(小客車/小時)；

        
[image: image68.wmf]Mi

C

=共用車道上
[image: image69.wmf]i

流動經由阻礙因素調整後之容量(小客車/小時)；

從上式可知，如一車道只有一單一轉向之車輛時，共用車道容量等於經由阻礙因素調整後之容量。所以從式14.1所得之容量代表一般的情形下的實際容量。

14.3.4服務水準之評估

本章將非號誌化交叉路口的服務水準根據各車道之保留容量劃分成6級，如表14.6所示。保留容量可從下式訂定：
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     此式中，

       
[image: image71.wmf]R

C

=車道之保留容量(小客車/小時)；

      
[image: image72.wmf]SH

C

=車道之實際容量(小客車/小時)；

         V=車道之需求流率(小客車/小時)。

此式中保留容量等於實際容量及需求流率之差值。需求流率之單位為小客車/小時，所以混合車流必須利用表14.2之當量值轉換成相當的小客車流率。

表14.6  非號誌交叉路口服務水準評估表
保留容量 (小客車/小時)
服務水準
  支道之預期延滯

＞＝400
A
  幾乎無

300 ～ 399
B
  短

200 ～ 299
C
  適中

100 ～ 199
D
  長

        0 ～  99
E
  非常長

          ＜   0
F
  ──

14.4應用例題

茲舉T型交叉路口與十字型交叉路口兩個範例，根據本章的方法，進行分析。

一、T型交叉路口

本例之交叉路口基本資料如表14.7所示，幹道坡度為0%，支道為2%，各臨近路口之車道數分別為2，2，1，支線為閃紅控制，路寬5公尺幹道內車道寬3公尺速限70公里/小時，交叉路口劃設行人穿越道，幹道則以劃設雙黃線分隔。本例題所需之計算及計算結果列於表14.8及表14.9。支道是F級服務水準，幹道為D級服務水準，表示已發生擁擠之情形。

二、十字型交叉路口

表14.10係為本例十字型交叉路口之基本資料，幹道為雙向四車道，支道為雙向二車道。幹道、支道均為水平坡度，支道為停管制，幹道中央設有分向島，未劃設行人穿越道，幹道速限為70公里/小時。從表14.11及表14.12可知兩向幹道左轉之服務水準均為B級，然而南北支道之服務水準為F級，顯示行車延滯相當嚴重，亟待改善。

表14.7  非號誌交叉路口基本資料表(T型路口範例)

非號誌交叉路口容量分析工作表──基本資料

位置：                     時間：                   調查員：                 



設置條件                   支道
                           坡度：  2   %             支道路口寬：   5  公尺

                                                      幹道內車道：   3  公尺

                         北          
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中央分隔島寬小於1公尺? ：   劃黃線分隔                   幹道速限(kph) ：  70   
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                             坡度：  +2  %



流動方向
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

每

小

時

車

數
小 汽 車(1)

800
500
150
850

10

240





大型汽車(2)

170
30
40
90

10

20





聯結車(3)

0
0
0
0

0

10





機  車  (4)

200
90
150
175

20

150




流量 (輛/小時)*

970
530
190
940

20

270




流量 (小客車/小時)



238


37

387




*不包括機車

表14.8  非號誌交叉路口容量求算表(T型路口範例)

非號誌交叉路口容量工作表—求算實際容量
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表14.8  非號誌交叉路口容量求算表(T型路口範例)(續)

非號誌交叉路口容量工作表—求算實際容量
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表14.9  非號誌交叉路口服務水準分析表(T 型路口範例)
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評  論：支道已發生壅塞現象，且幹道左轉亦達D級服務水準，應考慮增設號誌控制或降低幹道速限。



表14.10  非號誌交叉路口容量求算表  (十字型路口範例)

非號誌交叉路口容量分析工作表──基本資料

位置：                     時間：                   調查員：                 
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8
9
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車

數
小 汽 車(1)
100
700
200
50
800
100
30
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40
35
25
45


大型汽車(2)
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10
15
30
20
4
5
6
6
7
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0
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機  車  (4)
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5
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流量(輛/小時)
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210
65
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34
25
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32
53

流量(小客車當量/小時)
145
770
235
86
861
144
52
39
53
45
35
60

表14.11 非號誌交叉路口實際容量求算表(十字型路口範例)
非號誌交叉路口容量工作表—求算實際容量
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表14.11 非號誌交叉路口實際容量求算表(十字型路口範例)(續)
非號誌交叉路口容量工作表—求算實際容量
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表14.12  非號誌交叉路口服務水準分析表  (十字型路口範例)
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評  論：幹道左轉服務水準高(B級)，但支道則發生壅塞現象，可考慮增設號誌管制或其他交通管制措施。 
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與民國80年版公路容量手冊差異說明

一、容量分析部分

建議容量(pcphpl)
相關公式
備    註



美國HCM
80年容量手冊

無特定值
1.
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[image: image223.wmf]SH

C

=車道之實際容量(pcph)；

  
[image: image224.wmf]i

V

=共用車道上
[image: image225.wmf]i

(
[image: image226.wmf]i

=L(左轉)，T(直行)，R(右轉))流動之流率(pcph)；

  
[image: image227.wmf]Mi

C

=共用車道上
[image: image228.wmf]i

流動經由阻礙因素調整後之容量(pcph)；

2.保留容量估計：
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[image: image230.wmf]R

C

=車道之保留容量(pcph)；

 V=車道之需求流率(pcph)。
Part I: two-way stop controlled
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part II: all-way stop controlled
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同2001年版HCM

二、服務水準分析部分

「2000年容量手冊」
「美國HCM」
「80年容量手冊」

服務等級
保留容量(pcph)
服務等級
平均延滯(sec/veh)
服務等級
V/C值

A
≧400
A
≦10
A
同2001年版HCM

B
300～399
B
＞10 and ≦15
B


C
200～299
C
＞15 and ≦25
C


D
100～199
D
＞25 and ≦35
D


E
0～99
E
＞35 and ≦50
E


F
＜0
F
＞50 
F


三、差異說明

(一)80年版HCM主要係採用美國1985HCM概念，相當於利用V/C值以訂定服務水準，但車輛延滯可能更合適作為非號誌化交叉路口之績效指標。

(二)國內在車輛延滯部分亦有初步成國，但因資料仍不足，故2001年版主要仍沿用民國80年版之內容。
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