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個人行動器具道路行駛之安全管理方式初探 

A preliminary study on the ways of safety 
management of personal mobility devices on the 

road 

運輸安全組  王聖儒 葉祖宏  

研究期間：民國112年1月至12月 

摘  要 

個人行動器具(如電動滑板車、賽格威等)為近年興起的一種新

型態運具，國內外此類運具的使用者以及相關課題的討論愈來愈

多，而配合我國民國 111年之修法，《道路交通管理處罰條例》第

69 條增訂「個人行動器具」並歸類為慢車，爰探討國內個人行動

器具行駛於道路以及相關的安全風險課題有其必要性。本研究首

先蒐集美國、歐洲、亞洲等國之個人行動器具管理方式，以及美國、

歐洲、亞洲等國探討個人行動器具道路交通事故與傷害風險之文

獻，再以新加坡之模式為例說明國內個人行動器具可行的管理模

式，最後建議在現有國內個人行動器具法規規定下，各縣市政府考

量開放個人行動器具上路之可行作法，以及未來國內個人行動器

具相關管理方式及法規可精進之方向。 

 

關鍵詞： 

個人行動器具、管理模式、交通事故 
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一、前言 

個人行動器具(如電動滑板車、賽格威等)為近年興起的一種新型態運具，

國內、外此類運具的使用者以及相關課題的討論也愈來愈多，我國目前授權

各縣市自行訂定相關法規，惟目前國內尚無縣市自行訂定法規讓個人行動器

具合法上路，故探討個人行動器具於國內合法上路之可行性及相關議題之探

討有其必要性。本章依序說明本研究之研究動機以及研究範圍及定義。 

 

1.1 研究動機 

本研究之研究動機主要為國內外共享個人行動器具的流行、國內電動滑

板車及相關運具也開始流行及國內相關法規修法，如下說明： 

一、 國外共享個人行動器具的流行：共享電動滑板車於 2017 年底在美國加

州聖莫尼卡首次亮相，隨後共享電動滑板車快速成長，成為美國最受歡

迎的共享運具行動模式[7]。 

二、 國內電動滑板車及相關運具也開始流行：隨之國內的一些大專院校也開

始推行共享個人行動運具[18]。 

三、 國內相關法規修法：民國 111年《道路交通管理處罰條例》修法，第 69

條增訂「個人行動器具」歸類為慢車，並授權各縣市自行訂定相關法規，

惟目前國內尚無縣市自行訂定法規讓個人行動器具合法上路。 

 

1.2 研究範圍及定義 

    常見的個人行動器具如圖 1-1所示，本研究依《道路交通管理處罰條例》

第 69條第 1項第 2款其他慢車之個人行動器具規定「指設計承載一人，以

電力為主，最大行駛速率在每小時二十五公里以下之自平衡或立式器具」範

圍下，蒐集國外符合該範圍之相關運具的管理方式及法規訂定。 
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圖 1-1常見的個人行動器具 

資料來源：[22]，本研究整理。 

 

1.3 我國個人行動器具現況管理情形 

本節摘整我國個人行動器具之相關法規規定及檢驗標準，目前我國規範

個人行動器具之法規散落在《道路交通管理處罰條例》第 32-1條、第 69條、

第 72-2條，以及《道路交通安全規則》第 6條、第 83-3條。另我國針對個

人行動器具之檢驗標準有 CNS 15541、CNS 15979及 CNS 60335-2-114(如表

1-1)，爰皆為非強制法規。 

 

1.3.1法規規定 

一、 《道路交通管理處罰條例》 

(一) 第 32-1條：非屬汽車、動力機械及個人行動器具範圍之動力載

具、動力運動休閒器材或其他相類之動力器具，於道路上行駛或使

用者，處行為人新臺幣 1,200元以上 3,600元以下罰鍰，並禁止其

行駛或使用。 

(二) 第 69條： 

1. 個人行動器具：指設計承載一人，以電力為主，最大行駛速率在

25kph以下之自平衡或立式器具。 

2. 個人行動器具，應依直轄市、縣(市)政府所定規格、指定行駛路段、

時間、速度限制、安全注意及其他相關管理事項辦法之規定，始

得行駛道路。 
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(三) 第 72-2條： 

1. 未滿 14歲之人，駕駛微型電動二輪車或個人行動器具者，處新臺

幣 600元以上 1200元以下罰鍰，並當場禁止其駕駛，車輛移置保

管。 

2. 微型電動二輪車或個人行動器具租賃業者，未於租借微型電動二

輪車或個人行動器具予駕駛人前，教導駕駛人車輛操作方法及道

路行駛規定者，處新臺幣 600元以上 1200元以下罰鍰。 

二、 《道路交通安全規則》 

(一) 第 6條：個人行動器具：指設計承載一人，以電力為主，最大行駛

速率在每小時二十五公里以下之自平衡或立式器具。 

(二) 第 83-3條：非屬汽車、動力機械及個人行動器具範圍之動力載具、

動力運動休閒器材或其他相類之動力器具，不得於道路上行駛或使

用。 

 

1.3.2檢驗標準 

    我國個人行動器具相關檢驗標準定義及規範摘要如表 1-1。 
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表 1-1我國個人行動器具相關檢驗標準 

標準 

CNS 15541 CNS 15979 CNS 60335-2-114 

輪式運動器材－滑 

板車 

電動自主平衡車 (滑板 

車) 之電氣系統安全要 

求 

家用和類似用途電器-

安全性：搭配含鹼性

或其他非酸性電解質

電池組使用之自主平

衡式個人運輸裝置之

個別規定 

定義 

由至少 1個踏板、 

至少 2個任何尺度 

之輪子、1個供抓握

之垂直元件及轉向

機構所組成，供滑行

於平坦、清潔及乾燥

地面之運動器材。 

具備可充電式電氣驅動

系統之消費性移動式裝

置，使用者在移動時維

持平衡，依廠商設計亦

可提供行進間可握持之

把手。 

自主平衡式個人運輸

裝置包含可分離電源

供應部件及功能性部

件之電器，功能性部

件具有 1 個以上由使

用者身體自主調適所

控制的輪子，並由可

再充電電池組供電，

由 1 個以上的電動機

驅動 1個以上的輪子，

功能性部件可能具有

電池組充電電路及其

他供電單元路。 

規範摘要 機械強度規範 
電氣驅動系統、電池及

充電器之規範。 

個人行動器具之分

類、標示與說明、溫

升、耐濕性、異常操

作、機械強度、構造及

零組件等之規範。 

資料來源：[21]，本研究整理。 
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二、國外個人行動器具管理方式 

    本研究蒐集國外個人行動器具管理方式及法規規定之相關資料，綜觀國

外個人行動器具之管理方式，多元且不一，且各國對於個人行動器具皆有不

同之名稱或定義，惟較多國家對於「電動滑板車」有較完整之規定，故本章

主要蒐集美國、歐洲及亞洲等國家有關電動滑板車之管理方式，並歸納所蒐

集各國(州)之「行駛路權」、「年齡限制」、「最大允許行駛速率」、「是

否需要駕照」、「是否需登記」及「是否需戴安全帽」等相關規定，若有其

他個人行動器具之規定則會另外註明。 

 

2.1 美國 

    本節主要蒐集加州、佛羅里達州及紐約州有關電動滑板車之使用規定，

彙整如表 2-1。
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表 2-1 加州、佛羅里達州、紐約州電動滑板車之使用規定 

州份 允許行駛路權 
年齡

限制 

最大允許

行駛速率 

是否

需要

駕照 

是否

需登

記 

是否需

要戴安

全帽 

資料

來源 

紐約州 

(New York) 

➢ 一般道路：

僅 速 限

30mph 以下

之道路允許 

➢ 自行車道：- 

➢ 人行道：不

允許 

16 
15mph  

(24kph) 
否 - - [20] 

紐約市 

(New York 

City) 

➢ 一般道路：

僅 速 限

25mph 以下

之道路允許 

➢ 自行車道：

允許 

人行道：不

允許 

16 
15mph  

(24kph) 
否 - 

未滿

18歲

需要戴

安全帽 

[19] 

加州 

(California) 

➢ 一般道路：

僅 速 限

25mph 下之

道路允許 

➢ 自行車道：

允許 

➢ 人行道：不

允許 

- 
15mph 

(24kph) 
是 - 

未滿

18歲

需要戴

安全帽 

[1]、

[16] 

佛羅里達州 

(Florida) 

➢ 一般道路：

允許 

➢ 自行車道：

允許 

➢ 人行道：- 

16 
30mph 

(48kph) 
否 - 否 [6] 

註：「-」代表無特別規定或無資料 

資料來源：[1]、[6]、[16]、[19]、[20]，本研究整理。 
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2.2 歐洲 

    本節主要蒐集英國、德國、奧地利及有關電動滑板車之使用規定，彙整

如表 2-2。 

 

表 2-2英國、德國、奧地利、捷克電動滑板車之使用規定 

國家 允許行駛路權 
年齡

限制 

最大允許

行駛速率 

是否

需要

駕照 

是否

需登

記 

是否需

要戴安

全帽 

資料

來源 

英國 

(United 

Kingdom) 

➢ 一般道路：

允許 

➢ 自行車道：

允許 

➢ 人行道：不

允許 

※以上僅於試

辦 區 域 (trial 

area)允許行駛 

16 
15.5mph 

(25kph) 
是 - 否 

 [3]、

[4] 

德國 

(Germany) 

➢ 一般道路：

允許 

➢ 自行車道：- 

➢ 人行道：不

允許 

(地方政府可

有特別規定) 

14 20kph 否 否 否 

[4]、

[8]、

[12] 

奧地利 

(Austria) 

➢ 一般道路：

允許 

➢ 自行車道：- 

➢ 人行道：不

允許 

12 

(9-10

需通

過自

主性

自行

車測

驗) 

25kph 否 否 

未滿

12歲

需要戴

安全帽 

[2]、

[4] 

捷克 

(Czechia) 

➢ 一般道路：

僅 10 歲以

上允許行駛

於一般道路 

➢ 自行車道：- 

➢ 人行道：不

允許 

- 25kph 否 否 

未滿

18歲

需要戴

安全帽 

[4] 

註：「-」代表無特別規定或無資料 

資料來源：[2]、[3]、[4]、[8]、[12]，本研究整理。 
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另荷蘭則另有特種輕型機車(Special moped)之名稱定義，賽格威屬於特

種輕型機車可合法上路，而電動滑板車、單輪車非屬特種輕型機車尚未合法。

荷蘭特種輕型機車之使用規定彙整如表 2-3所示。 

 

表 2-3荷蘭特種輕型機車(Special moped)之使用規定 

國家 允許行駛路權 
年齡

限制 

最大允許

行駛速率 

是否

需要

駕照 

是否

需登

記 

是否需

要戴安

全帽 

資料

來源 

荷蘭 

(Netherland) 

➢ 一般道路：

允許 

➢ 自行車道：- 

➢ 人行道：允

許 

16 25kph 否 否 否 
[4]、

[10] 

註：「-」代表無特別規定或無資料 

資料來源：[4]、[10]，本研究整理。 

 

2.3 亞洲 

    本節主要蒐集日本及新加坡有關電動滑板車之使用規定，彙整如表2-4。

在日本，電動滑板車被歸類為「特種小型電動自行車(特定小型原動機付自転

車)」，相關規定彙整如表 2-4；在新加坡，電動滑板車屬個人移動設備(Personal 

Mobility Devices，PMD )，個人移動設備之使用規定彙整如表 2-5，另個人移

動設備分為 3類如下： 

一、 A類：電動滑板車(E-scooter)。 

二、 B類(機動化 Motorised)：電動獨輪車(E-unicycle)、自平衡車(Hoverboard)、

電動滑板(Motorised skateboard)。 

三、 C 類(非機動化 Non-motorised)：獨輪車(Unicycle)、滑板(Skateboard)、

滑板車(Kick Scooter)。 
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表 2-4 日本電動滑板車之使用規定 

國家 允許行駛路權 
年齡

限制 

最大允許

行駛速率

(mph) 

是否

需要

駕照 

是否

需登

記 

是否需

要戴安

全帽 

資料

來源 

日本 

(Japan) 

➢ 一般道路：

允許 

➢ 自行車道：

允許 

➢ 人行道：允

許 

16 

20kph(人

行道為

6kph) 

否 - 否 
[15]、

[23] 

註：「-」代表無特別規定或無資料 

資料來源：[15]、[23]，本研究整理。 

 

表 2-5 新加坡個人移動設備(PMD)之使用規定 

國家 
允許行駛路

權 
年齡限制 

最大允

許行駛

速率

(mph) 

是否

需要

駕照 

是否需登

記 

是否

需要

戴安

全帽 

資料

來源 

新加坡 

(Singapore) 

➢ 一 般 道

路：不允

許 

➢ 自 行 車

道：允許 

➢ 人行道：

A 類及 B

類 不 允

許、C 類

允許 

A類：16 

B類：16 

C類：- 

25kph 

A類

需筆

試 

A類：是 

B類：否 

C類：否 

否 [22] 

註：「-」代表無特別規定或無資料 

資料來源：[22]，本研究整理。 

 

2.4 小結 

    就前述各國電動滑板車之允許行駛路權、年齡限制、最大允許行駛速率、

是否需要駕照、是否需登記及是否需要戴安全帽等規定歸納如下： 

一、 允許行駛路權：多數國家或地區皆允許電動滑板車行駛於一般道路及自

行車道(或無特別規定)，僅新加坡、荷蘭不允許電動滑板車行駛於一般

道路，以及英國只能於試辦區內行駛；除美國僅佛羅里達州無特別規定

(其它各州規定不同)，以及日本規定電動滑板車行駛於人行道之速限為

6kph 外，多數國家皆不允許電動滑板車行駛於人行道；另荷蘭的特種
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輕型機車(如賽格威)允許行駛於一般道路及人行道，自行車道無特別規

定。 

二、 年齡限制：多數國家或地區電動滑板車(或特種輕型機車)之年齡限制為

16歲，除德國為年齡限制 14歲，奧地利年齡限制為 12歲(9-10歲需通

過自主性自行車測驗)，美國加州及捷克無特別規定。 

三、 最大允許行駛速率：各國電動滑板車(或特種輕型機車)之速限通常為

15~20kph，而日本特別規定電動滑板車行駛於人行道之速限為 6kph。 

四、 是否需要駕照：除美國加州、英國行駛電動滑板車需要駕照，新加坡行

駛電動滑板車需通過筆試外，多數國家或地區行駛電動滑板車(或特種

輕型機車)皆無需駕照。 

五、 是否需登記：除新加坡之電動滑板車需登記外，多數國家或地區之電動

滑板車(或特種輕型機車)皆無需登記。 

六、 是否需戴安全帽：除美國紐約市及加州、奧地利、捷克未滿 12歲(或 18

歲)以下行駛電動滑板車需戴安全帽外，多數國家或地區行駛電動滑板

車(或特種輕型機車)皆無需戴安全帽。 
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三、國外個人行動器具道路交通事故及傷害風險 

    綜觀國外探討個人行動器具道路交通事故及傷害風險，仍以電動滑板車

為主，在事故風險方面，ITF(International Transport Forum)指出電動滑板車騎

士之死亡風險為 78～100 人死亡/10 億旅次，而機車騎士之死亡風險(132～

1164 人死亡/10 億旅次)比電動滑板車高，另外自行車騎士之死亡風險(平均

100 人死亡/10 億旅次)與電動滑板車相比相差不大[13]。在傷害風險方面，

ITF指出 80%電動滑板車死亡事故由汽車(motor vehicle)主責所造成[13]，另

歐洲道路安全觀察站(European Road Safety Observatory,ERSO)的報告指出多

數電動滑板車事故由騎士自己造成(單人事故)，可能為騎士本身騎乘技術的

不成熟[5]。本章分別蒐集美國、歐洲、亞洲各 1篇探討電動滑板車道路交通

事故傷害之文獻，並於 3.4節做比較分析。 

 

3.1 美國 

Trivedi 等學者[14]以加州 249 個電動滑板車事故當事人(騎乘電動自行

車者為 228 人，非騎乘電動滑板車者為 21 人)分析事故樣態，結果如圖 3-1

～3-2所示，其重點摘述如下： 

一、 事故傷害人年齡層 26～40歲最多(36.1%)。 

二、 自摔、操作不當為事故主要肇因(80.2%) 

三、 事故時間下午 3點至晚上 11點最多(56.6%)。 

四、 事故當事人傷害部位以頭部最多(40.2%)。 
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圖 3-1 Trivedi等學者之分析結果(1) 

資料來源：[14]，本研究整理。 
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圖 3-2 Trivedi等學者之分析結果(2) 

資料來源：[14]，本研究整理。 

 

3.2 歐洲 

Moftakhar 等學者[11]以奧地利維也納 175 個電動滑板車事故當事人分

析事故樣態，結果如圖 3-3～3-4所示，其重點摘述如下： 

一、 事故傷害人平均年齡為 34.4歲(位於 4~74歲之區間)。 

二、 事故時間在晚上 8點至早上 8點最多(58.3%)。 

三、 受傷部位以皮肉傷(擦傷、裂傷)最多(108件)，其次為頭部(71件)。 
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圖 3-3 Moftakhar等學者之分析結果(1) 

資料來源：[11]，本研究整理。 
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圖 3-4 Moftakhar等學者之分析結果(2) 

資料來源：[11]，本研究整理。 

 

3.3 亞洲 

Liew等學者[9]以新加坡 68個電動滑板車事故當事人分析事故樣態，結

果如圖 3-5所示，其分析結果為多數電動滑板車道路使用者以操作不當或失

控(38.9%)為主要肇因。 
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圖 3-5 Liew等學者之分析結果 

資料來源：[9]，本研究整理。 
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3.4 小結 

    本研究綜整國外個人行動器具道路交通事故傷害文獻比較如表 3-1，各

國可能因當地之電動滑板車之管理模式及法規規定，以及研究調查之抽樣方

式，致使所得出之電動滑板車事故特性不盡相同，惟由本研究所蒐集之文獻

可以發現，使用電動滑板車之事故傷害人平均年齡多為 34 歲，事故主要肇

因多為操作不當，主要受傷部位多為頭部。 

 

表 3-1 本研究蒐集之國外電動滑板車道路交通事故傷害文獻比較表 

文獻(作者) 
國家 

(州、城市) 

調查

樣本

數 

事故傷害人

年齡 

主要

肇事

時間 

主要

肇因 

主要受

傷部位 

Injuries associated with 

standing electric scooter 

use 

(Trivedi等學者) 

美國(加州) 249 26～40歲 

下午 3

點至

晚上

11點 

自

摔、

操作

不當 

頭部 

Incidence and severity 

of electric scooter 

related injuries after 

introduction of an urban 

rental programme in 

Vienna: A retrospective 

multicentre study 

(Moftakhar等學者) 

奧地利(維也納) 175 平均 34.4歲 

晚上 8

點至

早上 8

點 

- 

皮肉傷

(擦傷、

裂傷)及

頭部 

New peril on our roads: 

a retrospective study of 

electric scooter-related 

injuries 

(Liew等學者) 

新加坡 68 平均 34歲 - 
操作

不當 
- 

資料來源：[9]、[11]、[14]，本研究整理。 
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四、國內個人行動器具可行的管理模式 

綜觀國外個人行動器具相關文獻，目前僅有新加坡陸路交通管理局

(Land Transport Authority)出版之電動滑板車使用手冊[22]，較完整的敘述新

加坡電動滑板車之管理模式，該使用手冊為官方出版做為筆試參考用。本章

參考該手冊內容，分為運具、使用者及道路部分比較新加坡與我國個人行動

器具(電動滑板車)之管理模式，並提出國內可參考之方向。 

 

4.1 運具 

本節就新加坡與我國電動滑板車規格與檢驗、登記等規定比較如表 4-1。 

 

表 4-1 新加坡與我國電動滑板車運具規定比較 

項目 新加坡 我國 

規格與檢驗 

電動滑板車(E-scooter) 

➢ 最大設備重量：20公斤。 

➢ 最大設備長度：70公分。 

➢ 最大設備速限：25kph。 

➢ 檢驗標準：UL2272 

(詳圖 4-1) 

電動滑板車(E-scooter) 

➢ 最大設備速限(《道路交通

管理處罰條例》第 69 條規

定)：25kph。 

➢ 檢驗標準：CNS 15979 

登記 需登記 無 

資料來源：[17]、[22]，本研究整理。 

 

圖 4-1 新加坡電動滑板車規格與設備安全檢驗標準之規定1 

資料來源：[22]，本研究整理。 

  

                                                 
1 註：圖 4-1由左至右分別為最大設備重量(20公斤)、最大設備長度(70公分)、最大設備速限(25kph)

及設備安全檢驗標準(UL2272)。 
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4.2 使用者 

本節就新加坡與我國電動滑板車年齡、駕照或考驗、強制戴安全帽、保

險等規定比較如表 4-2。 

 

表 4-2 新加坡與我國電動滑板車使用者規定比較 

項目 新加坡 我國 

年齡 16 14 

駕照或考驗 需要筆試 無 

強制戴安全帽 無 無 

保險 第三方責任險 無 

資料來源：[17]、[22]，本研究整理。 

 

4.3 道路 

本節就新加坡與我國電動滑板車路權、速限等規定比較如表 4-3。 

 

表 4-3 新加坡與我國電動滑板車道路規定比較 

項目 新加坡 我國 

路權 

➢ 一般街道：不允許 

➢ 自行車道：允許 

➢ 人行道：不允許 

(詳圖 4-2) 

無 

速限 25公里/小時 

 25公里/小時(設備速限，

《道路交通管理處罰條例》第

69條規定) 

資料來源：[22]，本研究整理。 
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圖 4-2 新加坡電動滑板車路權之規定 

資料來源：[22]，本研究整理。 

 

4.4 小結 

綜觀新加坡與我國電動滑板車規定之相比，在運具、使用者及道路等方

面，新加坡皆有較完整之規定，而目前我國《道路交通管理處罰條例》第 69

條授權各縣市自行訂定電動滑板車(包含於個人行動器具內)相關法規，惟目

前國內尚無縣市自行訂定法規讓個人行動器具合法上路。以下就運具、使用

者及道路等方面，若未來考量國內需普遍開放個人行動器具上路時，可參考

上開新加坡管理模式之精進方向： 

一、 運具：就運具訂定更詳細之規定，以方便查驗人員查驗運具規格與檢驗，

以及監理人員以運具登記之牌照管理運具。 

二、 使用者：需有個人行動器具之駕照或考驗，以及第三方責任險之規定。 

三、 道路：先開放個人行動器具於自行車道行駛，而若未來考量國內需普遍

開放個人行動器具上路時，除了需有完整之個人行動器具行駛於各種道

路(一般街道、自行車道、人行道)之路權及速限規定外，亦要有完善的

標誌及標線做為搭配(如圖 4-3 為新加坡禁行機車、自行車、個人移動

設備區域標誌)。 
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圖 4-3 新加坡禁行機車、自行車、個人移動設備(PMD)區域標誌 

資料來源：[22]，本研究整理。 
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五、結論與建議 

本章綜整第二章本研究蒐集之國外個人行動器具管理方式及法規規定、

第三章蒐集國外個人行動器具道路交通事故樣態及傷害風險，以及第四章探

討國內個人行動器具可行的管理模式，歸納結論與建議。 

5.1  結論 

一、 國外探討個人行動器具道路交通事故樣態及傷害風險之文獻也以電動

滑板車為主流，而在國外的文獻中指出，電動滑板車操作不當為事故主

因之一，另電動滑板車事故之受傷部位多為頭部。其它類型之個人行動

器具則未見統一規範與定義。 

二、 綜觀各國個人行動器具之管理模式皆不盡相同，且各國對於個人行動器

具皆有不同之名稱或定義，如荷蘭的「特種輕型機車(Special moped)」、

新加坡的「個人移動設備(PMD)」等，惟多數國家對於「電動滑板車」

有較完整之規定。此外，各國對於電動滑板車之行駛路權、年齡限制、

最大允許行駛速率、是否需要駕照、是否需登記及是否需戴安全帽等相

關規定也皆不同，文獻顯示多數國家採類機車(需有駕照或考驗)之方式

管理，如美國加州及英國行駛電動滑板車需要駕照，新加坡的電動滑板

車需要筆試；有些國家則採類自行車(不需駕照或考驗)之方式管理，如

德國、奧地利、捷克、荷蘭及日本等國行駛電動滑板車不需駕照或筆試。 

三、 綜觀國外個人行動器具相關文獻，目前新加坡陸路交通管理局(Land 

Transport Authority)出版之電動滑板車使用手冊，較完整的敘述電動滑

板車之管理模式，可供未來我國個人行動器具相關管理方式及法規規定

精進時之參考應用。 

 

5.2 建議 

一、 若未來考量國內需普遍開放個人行動器具上路，建議相關管理方式及法

規規定之精進可參考第四章所述之新加坡管理模式。 

二、 在我國現有《道路交通管理處罰條例》第 69條之規定下，授權各縣市

自行訂定個人行動器具相關法規，綜觀國外多為允許電動滑板車行駛於

一般道路及自行車道(或無特別規定)，然而考量國內外道路環境之差異，

建議各縣市政府若考量自行授權開放個人行動器具上路時，可先評估縣

市內之道路環境，先以試辦方式開放個人行動器具於自行車道行駛，再

逐步於開放於一般道路上行駛，並需有完善的標誌及標線做為搭配。 

三、 個人行動器具相關管理方式及法規規定目前僅新加坡有較完整之資料

可供參考，其餘各國多未見完整資料，顯示各國多在摸索中。另第三章

國外文獻指出電動滑板車操作不當為事故主因之一，以及電動滑板車事
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故之受傷部位多為頭部，惟目前新加坡尚無強制行駛個人行動器具戴安

全帽，且僅電動滑板車需考筆試，故為減少未來國內需普遍開放個人行

動器具上路之事故，使用個人行動器具是否戴安全帽，以及個人行動器

具安全教育訓練等課題，在精進國內個人行動器具相關管理方式及法規

規定時也建議納入考量。 

四、 除精進國內個人行動器具相關管理方式及法規規定外，建議另擬使用手

冊明確定義各種個人行動器具之款式(如電動滑板車、賽格威)。 
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