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一、案例內容
我國的機車持有率高，機車數量多，機車已成為國人主要交通工具之一，機車在車流交通組成中已占有最高比例。如何提升機車的交通安全一直是我國交通安全的重要課題之一。道路與交通工程設計，為創造機車的安全駕駛環境的主要關鍵因素，因此，交通部運輸研究所辦理「混合車流情境之機車交通安全工程設計方法研究驗證與推廣」計畫，發展創新交通工程標誌標線，改變機車車流習性，降低不同車種間的行駛衝突，以降低事故的發生，提升交通安全。
以機車肇事型態來統計2012至2014年之機車涉入車禍，如圖1所示，機車肇事型態以側撞為最大宗，占了47%，將近一半肇事比例，顯示機車側撞為目前急需改善之重要課題。


[bookmark: _Toc439348169]圖1 機車肇事型態統計

進一步分析側撞事故發生的原因，通常係因機車習慣靠右行駛，到了路口發現左側汽車需右轉，機車只能減速找空隙穿越，此時要是有一方沒減速，就容易發生側撞車禍，相關肇事碰撞構圖案例如圖2所示。因此，道路交通設施需能引導機車騎士，欲直行通過路口時，最好讓出道路的最右側空間給右轉汽機車行駛，以避免此類衝突與車禍。
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圖2 肇事碰撞構圖案例

為了改善路口右轉汽車與直行機車之動線交織狀況所衍生的機車安全問題時，為導引機車騎士於直行通過路口時應靠左遠離需要右轉的汽機車，「混合車流情境之機車交通安全工程設計方法研究驗證與推廣」提出「分流式指向線」，其設計概念，係於易發生同向左轉或同向右轉側撞路口設置2組分流式導引箭頭指向線，並於鄰近路口50公尺處取消慢車道線，引導汽車變換至正確車道行駛。設置目的為使車輛於接近路口時，能提早改變行駛位置，降低因不正確位置轉向，而引發同向側撞或擦撞之發生機會，特別適合於車道寬度大於3.5公尺之混合車道設置。標線尺寸與設置規則與傳統直線箭頭與右轉箭頭相同，並以2箭頭橫向排列於相同位置設置，2箭頭與鄰近車道線各間隔約0.9公尺。建議設置於車道寬度大於3.5公尺之車道，相關設置位置如下，相關繪製情形如圖 3所示：
分流式指向線(1)劃設位置≧距停等區上游端 5.5公尺處。
分流式指向線(2)劃設位置≧距停等區上游端30公尺處，建議50 公尺。
合併式指向線劃設位置≧距停等區上游端80公尺處，建議100公尺。



圖3 分流式指向線示意圖

前述分流式指向線並與臺中市政府（7處路口）及高雄市政府（1處路口）合作，在其市內進行劃設，以進行實地驗證。試辦結果顯示，劃設新式箭頭標線後，約有8成的機車族受訪者瞭解其意涵並願意遵守，另經過試辦地點的錄影分析，各地點設置前後的車流行駛特性：直行機車與道路右側邊線的距離，平均可增加21％，右轉汽車與道路右側邊線的距離，平均可減少約10％，顯示路口劃設新式箭頭標線後，已出現直行機車遠離右側路緣的效果。如此將可減少右轉汽車與直行機車的衝突，進而降低路口側撞事故的發生。
依據交通部統計處的性別統計資料顯示，103年機車使用者中的兩性比率分別為56.3%(男性)與43.7%(女性)。另依運輸安全網站資料系統(TALAS)，103年肇事資料中，因騎乘機車發生事故造成受傷的兩性比率分別為54.6%(男性)與45.4%(女性)，甚至造成死亡的兩性比率分別為74.2%(男性)與25.8%(女性)。顯見兩性在機車的使用與肇事特性上有所差異，因此在提出分流式指向線的同時，有必要對兩性的認知與反應進行探討，以瞭解分流式指向線是否存在性別差異而導致此類交通工程設施的安全改善效果不同，甚至產生性別不平等的效果。

二、統計結果
    新式標線對於駕駛行為的影響，端視用路人是否能理解新式標線的意涵而定，另用路人理解其意涵後，是否願意遵守其意涵改變其駕駛行為，亦大幅影響新式標線的施行成效。為了解全國各地民眾對於分流式指向線的理解程度與反應，本研究亦針對不特定人，經由網路平台發送問卷進行調查，問卷回收的有效數量共計507份。同時問卷調查的結果，亦可進行性別差異分析。問卷問項如圖3所示。

	第二部分 設置於較寬車道內之分流式指向線的路口狀況右圖是「分流式指向線」的繪製情形。
設置目的是要使車輛接近路口，導引右轉車能提早靠右，降低因太慢轉向而與直進機車引發的衝突或車禍。
右圖中顯示右轉車輛應在路段中提前靠右，直走進車輛應靠左側行駛。
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2-1.您認為分流式指向線的標示容易理解嗎?
   □看得懂      □略懂      □普通     □看不太懂     □看不懂
2-2.您是否會依照分流式指向線的箭標指示靠邊行駛?
   □完全遵守    □會遵守    □普通     □不太遵守     □完全不遵守



圖3 問卷調查問項

	依性別與答題狀態繪製成直方圖的結果如圖4、5所示。男性與女性在各問項回答的結果，比例上均相當接近。


圖4 分流式指向線之理解程度


圖5 分流式指向線之遵守程度

為了解男性與女性對分流式指向線之理解程度與遵守程度是否有差異，針對上述調查結果進行統計檢定，首先將各達題選項數量化，以求取男性與女性在答題選擇上的平均數等統計量。假定分流式指向線的理解程度回答看得懂為5分、略懂為4分、普通為3分、看不太懂為2分、看不懂為1分，分流式指向線的遵守程度回答完全遵守為5分、會遵守為4分、普通為3分、不太遵守為2分、完全不遵守為1分。基本統計量如表1所示。

表1 分流式指向線之理解程度與遵守程度基本統計量
	
	性別

	
	男性
	女性

	
	平均值
	標準差
	樣本數
	平均值
	標準差
	樣本數

	分流式指向線之理解程度
	4.1
	0.1
	442
	4.4
	0.1
	68

	分流式指向線之遵守程度
	4.0
	0
	442
	4.0
	0.1
	68



利用T檢定檢定男性與女性在分流式指向線之理解程度與遵守程度上是否有差異，在顯著水準5%，以雙尾檢定的檢定結果均為無差異。顯示分流式指向線的設置，對於兩性的理解與遵守並無明顯差異，因此可推論此一交通工程設施在安全改善的效果上應無差異。

三、相關CEDAW條文及一般性建議內容
第3條(保障基本人權和基本自由)：
締約各國應承擔在所有領域，特別是在政治、社會、經濟、文化領域，採取一切適當措施，包括制定法律，保證婦女得到充分發展和進步，以確保婦女在與男子平等的基礎上，行使和享有人權和基本自由。
第13條(經濟和社會福利)
締約各國應採取一切適當措施以消除在經濟和社會生活的其他方面對婦女的歧視，保證她們在男女平等的基礎上有相同權利，特別是：
  （c）參與娛樂生活、運動和文化生活各個方面的權利。

四、精進作為
    當施政措施或受益對象在統計資料存在性別差異時，雖然相關施政或措施並非針對特定性別，若能進行性別影響差異調查與分析，即可確認該施政或措施不致造成新形式的不平等對待或效果。例如本案中的機車使用與肇事特性存在性別差異，雖然分流式標線的設置並非針對特定性別，但經過網路問卷調查的分析結果，顯示兩性在認知與遵守程度上並無差異，即可確認此一交通工程設施不至於導致兩性不平等的結果。此類作為將更精進確保相關施政，在兩性間具有效果上的實質平等。

五、與CEDAW有關之討論議題及解析
    中華民國憲法第10條明確規定：「人民有居住及遷徙之自由。」聯合國歐洲經濟委員會(UNECE)在2009年提出內路交通委員會性別專題報告指出，交通是促進性別平等及社會永續發展的重要機制，因其影響著人民近用醫療、教育等服務，及增加就業、生產、資訊流通的機會；交通基礎建設的規劃決策應多納入女性參與；即使在城市中，也應了解男女在可移動性、交通工具可及性、設施安全性等方面都可能有差異，需要更多資訊與研究為規劃基礎。世界銀行近年來也積極提倡「兼容式交通」的理念，強調交通政策及設施在制定、規劃、實施、建造與維護時，應特別考量婦女、年長者和行動不便者的需求，避免因交通運輸設施不足、使用不便或過於昂貴，而排除了人民就醫、就學、就業、自由行動以及社會聯繫等權益。
道路系統之規劃設計與營運管理除追求效率、便利與公平性以服務全國民眾外，安全性更是保障民眾福祉最基本重要之原則，因此追求安全的永續運輸係交通部主管運輸業務的重要責任。道路運輸安全的確保不僅代表生命財產的保障，亦代表國家形象。依據先進國家估算，道路交通事故傷亡成本約占各國國內生產毛額(Gross Domestic Product, GDP)約3%-5%，帶來之社會成本損失非常巨大，因此聯合國已將2011年至2020年訂為「道路安全行動10年」。
	「平等」一般有3種不同趨向或定義的方法，包含形式上的平等、保護主義的平等、與矯正式的平等。道路交通設施設置於道路上，一視同仁的供大眾使用，可視為形式上的平等，但形式上的的平等對待很容易忽略不同族群間的差異，例如相同的行人綠燈時間對年輕人而言可以輕鬆跨越路口，但對於年長者而言可能略顯不足。交通工程設施在兩性之間是否也存在此類差異，導致平等對待確產生不平等的結果。因此本案例中，研究所提出的新型分流式指向線，除以路口實作驗證其對於交通安全改善的效果外，亦同時針對理解程度與遵守程度，透過網路問卷調查方式，分析兩性間是否存在認知差異，進而導致兩性在使用此類道路交通工程設施上有所差異，經過統計檢定的結果判定並無差異。顯示此類設施在滿足形式平等的同時，也滿足結果上的實質平等。
分流式指向線之理解程度
男性	
看不懂	看不太懂	普通	略懂	看得懂	7.9439252336448829E-2	0.11993769470404986	9.0342679127725839E-2	0.19470404984423723	0.51557632398753672	女性	
看不懂	看不太懂	普通	略懂	看得懂	5.6506849315068476E-2	0.12328767123287672	9.0753424657534235E-2	0.19349315068493195	0.53595890410959079	



分流式指向線之遵守程度
男性	
完全不遵守	不太遵守	普通	會遵守	完全遵守	3.5825545171339616E-2	0.1059190031152648	0.13862928348909684	0.49065420560747725	0.22897196261682243	女性	
完全不遵守	不太遵守	普通	會遵守	完全遵守	2.9109589041095844E-2	9.0753424657534235E-2	0.13356164383561642	0.5	0.24657534246575341	



機車肇事型態分佈(2012~2014年)

車與車-對撞	車與車-對向擦撞	車與車-同向擦撞	車與車-追撞	車與車-倒車撞	車與車-路口交岔撞	車與車-側撞	12732	34132	126394	94120	6280	113309	345027	
車輛數(輛)
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