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q ： 機場制訂之航機噪音門檻值 

e ： 噪音費率公式中之財政因子 

l ： 與航機起飛重量有關之噪音收費係數 

k
jd  ： j機場依據 k機型安靜的程度設定之降落費折減因子 

weekdnL ,  ： 特定機場 j一週平均航空噪音日夜音量 

k
AEL  ： k機型之噪音水準 

kW  ： k機型一天中於某時段產生噪音量之加權 

k
jM  ： 不同機型飛抵 j機場一週總頻次 

a ： 網路中任一航空公司 a，a T∈   

T ： 飛抵機場 j所有航空公司之集合 
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z
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