《c》車流模式為


    利用特徵曲線的方法，得到
            

           （5.44）
將

代入式（5.44）的最後一部份，得知

，我們定義
                     

                   （5.45）
則
                    

                     （5.46）
假設H的反函數是存在的，我們即可將車流密度寫成
                   

                  （5.47）
而
   

      （5.48）
故若我們一旦給定k0 ( x )的函數（為連續的函數）之後，則可以用式（5.48）的關係式來求s，再將s代入式( 5.47 )以及將w換成t後，即可得到k ( x ,t )的一般式，此時若再給定( ( k )的函數，則可以推導出H ( k )，使得k ( x ,t )的解更加清楚。本模式事實上也可能產生衝擊波，但是由於本模式中的k0 ( x )以及( ( k )函數目前來說都是一般的形式（general form），因此在分析衝擊波的行為時可能會較複雜，因此在本部份中將不分析衝擊波，不過，可以確知的是，若本模式產生衝擊波的話，其分析的方法和上述的分析方法是相同的。
《d》車流模式為


  利用特徵曲線的方法，我們可以知道
             

          （5.49）
  因為式（5.49）最後一部分的緣故，使得
  

  （5.50）
（假設kn及km為常數）
  如《c》的分析一樣，定義
                     


假設H的反函數是存在的，則我們可以獲得車流密度k的解為以下的形式：
             

             （5.51）
同樣的，我們必須透過x ( s , 0 ) = s以及式（5.48）的關係式來求s，再將s代入式( 5.51 )，即可得到k ( x ,t )的一般式，此時若再給定( ( k )的函數，則可以推導出H ( k )，使得k ( x ,t )的解更加清楚。
5.2.4 描述單車道車流之一階雙曲型非線性偏微分方程式解析解行為的分析
    對於 4.4節中所構建的四個車流模式而言，不論其車流密度的起始條件為連續函數或不連續函數，由於模式較為複雜，所以不是那麼容易求一般解，因此本節將只探討其求解的方法而已。在 4.4節中，模式的偏微分方程式之型態大致為
           

        （5.52）
其中G為0或( ( k )，令

，以及
        

       （5.53）
利用特徵曲線的方法寫成以下的常微分方程組：


 （5.54）
       其中，w為一參考座標
    對於一些條件較好的車流起始密度k 0( x )，或許可以經由特別的計算方法算
出解來，但是一般來說為了方便起見，通常都是採用數值的方法來對如此複雜的
模式做初步解的描繪。若 k 0( x ) 的性質夠好的話，則式（5.54）中的

再加上x、t的起始條件，便可以算出x ( w )及t ( w )的解，但是

、

及

是
完全非線性與偶合在一起的常微分方程式系統（fullly nonlinear and coupled ODE system ），一般要完全地解出 p、q、k 是不太容易的事情，故通常轉而探討p、q、k的相位（phase plane）平面關係。
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