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圖5.6  特徵曲線交點( x3 , t3 )發生在x軸之上示意圖
《b》車流模式為


    我們仍採用式（5.30）的常微分方程組，並且由此常微分方程組可以得到
                

                       （5.33）
式（5.33）表示特徵曲線在x-t軸上的斜率為

，並且沿著特徵曲線車流密度k都是固定的。而車流密度的起始條件為
                   


假設kn及km都是常數，則使得由車流密度起始區域出發的特徵曲線都為直線，
若0 ( kn ( 1/2 km，對於0 < x < a的區域（t = 0）上的點所形成的特徵曲線，其
斜率 

( 0，而a ( x ( b的區域（t = 0）上的點所形成的特徵曲線
，其斜率為 -1/vm，至於x > b的區域（t = 0）上的點所形成的特徵曲線其斜率
還是大於等於0，故對於整個t = 0區域其所形成特徵曲線的情形，可以由以下
的圖形來表示之： 

               


圖5.7  在0 ( kn ( 1/2 km情況下所形成的特徵曲線示意圖
若1/2 km < kn ( km，對於0 < x < a的區域（t = 0）上的點所形成的特徵曲線，其斜率-1/vm ( 

< 0，而a ( x ( b的區域（t = 0）上的點所形成的特徵
曲線，其斜率為-1/vm，至於      x > b的區域（t = 0）上的點所形成的特徵曲線其斜率在0與-1/vm之間，故對於整個t = 0的區域其所形成特徵曲線的情形，可以由以下的圖形來表示之：
            


圖5.8  在1/2 km < kn ( km情況下所形成的特徵曲線示意圖
從圖5.7及圖5.8的示意圖中我們可以發現均具有衝擊的產生。圖5.7中產生衝擊波的地方，其左邊的車流密度kl = kn，而右邊的車流密度kr = km，由下列的圖形可以說明之：



圖5.9  衝擊波兩側車流密度圖（圖5.7的衝擊波）
至於表示衝擊波速率（ shock speed ）的跳躍條件（jump condition）可以寫成以下的型式：
            

                （5.34）
其中，

，則我們可以得到以下的熵條件（entropy condition）：
     

         （5.35）
所謂熵條件是說衝擊波的速率介於衝擊波兩側的特徵曲線速率之間，在壓縮流體的環境中，熵條件主張流體通過衝擊波時經驗上會增加熵（ entropy ），而Ansorge（1990）曾說明熵條件可以用於交通車流的情況，因此我們在分析車流的衝擊波時加入熵條件是合理的。
    而圖5.8中產生衝擊波的地方，其左邊的車流密度kl = km，而右邊的車流密度kr = kn，其圖形變成



圖5.10  衝擊波兩側車流密度圖（圖5.8的衝擊波）
在此情況下，衝擊波的跳躍條件為
           

             （5.36）
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