第六章 結論與建議


6.1 結論


本研究針對空運中心運送上的便利性，來分析生產高附加價值產品的廠商，是否能在貨物運送與產品加工上與空運中心加以結合，藉以降低成本。研究的架構上則是分別就這兩種狀況，以解析性方法分析廠商的貨物與原料、半成品等之運送方式，藉由探討系統差異來進行成本函數構建，並分析重要參變數的影響，以進行深入分析與探討。


配銷方面，透過直接運送與轉運兩路線之成本建立與比較，做為運送路線選擇之依據，考慮之主要變數包括航線流量、經銷點空間分佈、空運中心之作業績效與運送數量等因素，並得出一臨界流量，用來判別以直接運送為主的運送方式是否改由空運中心轉運。此外，尚針對其他變數來深入探討，如運送數量、空運中心作業績效與轉運站營運成本等因素，來分析這些變數對於臨界流量與相對成本走勢的影響。最後，將探討的範圍擴展至所有的經銷點，以構建的成本函數，加入部份的計算步驟後，來求得適合經由空運中心轉運或配銷之經銷點集合，以完成整體之分析。


再加工生產方面，則以前一部份的分析架構與獲致結果為基礎，來探討半成品經由空運中心運送的生產過程，當空運中心加入進行再加工生產活動後，產品供應地點的變化。首先，由了解兩系統間的特性與差異，來構建成本函數，以Leontief生產函數來描述投入與產出之間的關係，所考慮之生產要素包括原料、資本（土地與機器）與勞工等項目，而生產成本則以一般經濟學所定義之固定與變動成本為主，來構建生產成本。此外，構建包含生產與運送兩部分之總成本函數，來探討不同生產環境差異下的市場範圍型態，以了解生產環境上的差異，及對於市場範圍規模的影響，並針對經銷點的地理分佈來決定合適的產品供應地點選擇。最後，針對影響市場範圍分佈的因素加以探討，包括運送數量、產品價格與生產要素價格等，來分析影響的關係與原因。


綜合觀之，本研究所完成的重要工作包括運送與生產成本的構建、運送路線選擇、市場範圍分析等，除此之外，本研究在兩個模式構建完成後皆進行相關參變數之敏感度測試與分析，藉以觀察模式是否合於現況，以了解主要參變數的影響關係並探究其原因。以下針對以空運中心進行配銷與再加工生產的研究內容與結論分別整理如下：





以空運中心進行配銷方面


1.在成本函數的構建上，本研究考慮運送過程中所需負擔的運輸、存貨及處理成本作為運送成本，有別於以往僅考慮運輸成本的研究，並將航空貨運的特色也反映在所構建的模式中；此外，由所構建的成本函數亦可看出航線流量、貨物時間價值、運送數量與市場空間分佈等因素的影響。


以轉運站進行轉運或配銷的課題上，本研究考慮在產品運送過程中，如何選擇適當的經銷點來經由空運中心轉運。藉由分析成本函數與主要變數的關係，可以得到由產地至空運中心之臨界流量，用此來判斷是否經由空運中心轉運。且經由對所有經銷點加以分析的步驟，可以確立適合由空運中心轉運的經銷點，來構建轉運市場以利於配銷活動的進行。


本研究藉由分析產品在空運中心的等待運送時間型態，以考慮空運中心的作業績效與航班排程等因素的影響，用來反映轉運過程所面臨的航班接續問題；對於產品運送過程中的等待時間，以較完整的方式反應在所構建的模式中，來分析兩種運送過程上的差異。


藉由模式的推導，可求得當由空運中心至產地、經銷點之航線均已達到臨界流量時，仍不適合經由空運中心來進行貨物轉運的市場範圍；這些市場點可能由於轉運站的營運成本過高或地理分佈較接近於產地所致，可進一步用來說明市場分佈對於廠商轉運點設立的影響。此外，當產地至經銷點的航線流量越高，不適合轉運之市場範圍會越大；反之，當該航線流量越低，市場的範圍則縮小，而此一市場範圍可由一單葉雙曲線來加以確立。


由時間價值的敏感度分析中，發現產品的價值越高，越適合透過空運中心轉運或配銷，主要原因是產品價格的提昇，轉運所節省的時間與數量反應在成本上的數額越可觀，對於運送成本的降低自然較為明顯，因此選擇經由空運中心來運送；此外，在運送規模增加的情況下，處理貨物的數量增加，將產生規模經濟的效應，使得轉運的平均成本降低，因此轉運的可行性亦相對提昇。


以空運中心進行再加工生產方面


本研究以前面所構建完成之運送成本為基礎，分析半成品經由空運中心運送的廠商，如何就不同的市場分佈來考量產品供應地點，選擇原來的生產地點或在空運中心鄰近來進行再加工生產，加入生產成本的構建與探討，來構建包含運送與生產成本的成本函數，並分析兩生產地點的運送與生產系統上的差異，作為分析的依據。


藉由模式的推導，可了解兩生產地點最適的供應市場分佈，並針對不同的生產環境優劣狀況，來討論市場範圍圖的型態，以解釋當生產環境改變時，對於市場範圍的影響；另一方面，藉由探討個別經銷點的空間分佈來決定合適的產品供應地，用來深入探討市場分佈與生產地點選擇的關係。


藉由對主要參變數作敏感度分析的結果，發現當產品的附加價值越高，空運中心所負責的市場範圍越大，原因在於運送成本的節省數額提高，而當原料來源點由最終產品的產地轉移至其他地點時，產地生產成本的增加數額較高，造成其市場範圍的縮小，此外，當空運中心之生產要素價格遠較產地高時，將造成其負責生產的市場範圍縮小。


本研究的分析結果在學術上可作為探討轉運問題的基礎，以探討諸如轉運站設立、轉運與直接運送之市場區隔等課題；此外，對於生產區位選擇的研究上，本文亦可作為二至多個生產地點之市場區隔分析的參考。在實務上，本研究提供廠商選擇航空貨運中心進行配銷或再加工生產時之決策參考，並可供國內推動航空城之規劃，做依據參考。


6.2建議


本研究雖針對此兩課題加以分析，並構建數學模式予以探究，然其中仍有部份假設、限制及其他值得深入探討之處，尚待進一步改善與完成，玆列之於下，供後續研究參考。


本研究主要以成本高低來作為方案抉擇的依據，而對於實務上的其他商業考量並無加以衡量，如利潤最大、銷售量最多等目標，故若能針對此些目標進一步分析，並加入定價策略之探討，則更能符合廠商的經營目標。


本研究以單一產品來進行探討，對於目前產品多元化的風潮，考量多種產品的配銷與轉運，針對多種產品之運送特性來加以研究，並將模式予以擴張，成為多種貨物運送的研究架構；而多種貨物的合併運送，對於轉運站的功能應可更加彰顯，因此此一課題值得後續研究深入探討。


對於不同生產地點所提供的外部效益，例如免稅、提供大筆土地等優惠措施，實屬重要的影響因素，在本研究中亦多所論述其重要性，本研究限於時間，無法將之詳加探討，故在未來的研究中，可針對這些項目來深入探討，使模式更加完備；此外，實證個案也因商業成本資料的無法取得，而以數值分析取代，若能獲得部份企業或廠商首肯，針對所構建模式來進行測試分析，將能在模式的實用性上有所助益。


本研究雖以航空貨運為主，來進行模式構建與分析，然而，分析的方法與架構亦可應用至海運或其他領域，就不同的運送方式來探討相關課題，或可針對目前所盛行之複合運輸（inter-modal）來加以考量，就運送系統與過程中的差異，將所構建的模式來加以變化與延伸，以進行研究與分析。


依據數值分析所得結果，目前台灣並非合適的轉運地點，雖然該分析之結果並非斷定何者將成為未來亞太空運中心的指標，但就所列數據與事實而言，台灣的確在競爭上居於劣勢，因此就本研究分析之課題與內容來說，提出以下幾點建議：


強化桃園航空城週邊的軟硬體設施，包含通關時間縮減、作業時間延長、自動化作業等，藉由提供完善的環境來吸引外來投資者；


在空運中心初期營運時，可藉由調降設施使用費來增加航空城週遭設備或空間的使用率，以提高產業的進駐意願；


提供國內外投資者賦稅或政策法令上的優惠，例如獎助投資辦法或產品關稅優惠等措施，將有助於廠商投資量的擴大。


�PAGE  �








-�PAGE  �88�-














