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摘要





    由於廠商在市場上之競爭非常注重貨物運送的效率，故針對航空貨運中心在運送上的便利性，廠商可考慮以空運中心為產品配銷運送或再加工生產的據點。而本研究即是以解析性方法來探討廠商以空運中心為配銷或再加工生產點之課題。在配銷方面，就直接運送與由空運中心設立轉運站進行配銷兩種運送方式之差異加以分析，並構建一般化成本函數來加以比較，而獲致轉運所需之航線臨界流量，作為判別廠商運送路線選擇之依據，且探討航線流量、產品運送數量、市場分佈與空運中心之作業績效等相關因素與臨界流量之關係，以構建適合轉運之市場範圍，並針對所有經銷點加以分析及加總，以建立轉運市場規模。本研究並以包含亞洲主要城市之門戶機場及廠商之銷售網路的數值範例進行敏感度分析，研究結果發現，當產品價值越高，或市場分佈較近於空運中心者，越適合經由空運中心來進行配銷或轉運，而廠商之運送量越大，也將使得轉運站之營運發生規模經濟效果，降低轉運站之平均營運成本。





    至於再加工生產部份，則以上述構建的運送成本函數為基礎進一步深入分析。針對半成品由空運中心運出者，分析空運中心加入再加工生產後之產品供應方式，藉由探討產地與空運中心兩地之生產及運送系統來進行總成本模式（包含生產與運送成本）之構建，並分析產品價格、生產要素特性與市場分佈等主要因素，以獲致不同生產環境差異下之市場範圍區隔，且就經銷點的地理位置來考量合適之產品供應點，進而探討改變市場範圍分佈之主因及其影響。而由敏感度分析的結果發現，當產品價格越高（即附加價值越高），越適合在空運中心進行生產，而當空運中心價格要素過高則由產地生產即可，以避免生產成本的過於浪費。





    本研究的結果，在學術上可作為探討轉運問題的基礎，用來探討諸如轉運站設立、轉運與直接運送之市場區隔等課題，此外，對於生產區位選擇的研究上，本文亦可作為二至多個生產地點之選擇與市場區隔分析的參考。在實務上，本研究提供廠商選擇航空貨運中心進行配銷或再加工生產時之決策參考，並可供國內推動航空城之規劃，做依據參考。
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Abstract





    Both air cargo carriers and firms highly value the efficiency of fright shipping, so they usually plan shipping routes with a lot of attention.  An air cargo hub is characterized with a high concentration of freight flow and a hub-and-spoke network through which many destinations can be easily reached.  Therefore, firms may take advantage of low shipping rate and fast service provided by an air hub and consider to set up their distribution terminals or value-added production factories around an air cargo hub.  Although much research has been done on locating distribution terminals and factories, little work has been done on integrating the problem with the economic characteristics 
